Operaini uméni a laktika

Nékteré problémy presunu
mimo komunikace

Plukovnik Jan Raban .

Problém presunii mimo komunikace je natolik duleZity, Ze zasluhuje podrobit
ho hlubokému rozboru, vymezit jeho kategorie a zaradit jej do komplexu pravdé-
podobného charakteru soudobého boje.

Zatim se jen pocita s tim, Ze v soudobych podminkdch jaderné valky, kdy
rozruseni sidlidt a komunika¢nich center mizZe byt uskute¢néno na velkou hloubku
celého valcisté, bude nutné se v nékterych pripadech presunovat i mimo komunika-
ce. Zatim se viak z toho v pldnovani pfesuni na cvicenich a velitelskych zaméstna-
nich nevyvozovaly potiebné dusledky jak pro kalkulaci a organizaci, tak pro za-
bezpeceni pfesunii; rovnéz se nikdo nepokusil o zpracovani zdsad, kterymi by se
mély fidit pfesuny mimo komunikace.

Je jasné, Ze na vdl¢isti miZe dojit pomérné Casto k pohybu vojsk mimo ko-
munikace. Kdy a v kterych pfipadech k tomu muzZe dojit? Vojska se budou po-
hybovat terénem samoziejmé v boji, pocinaje Carou rozvinuti z pochodovych
do bojovych sestav. Timto pfipadem se neminim zabyvat, protoZe nepatii jiZ
do kategorie pfesunu, ale vlastni aktivni bojové ¢innosti. Pfi pozadavku tempa
do 100 km postupu za 24 hodin, tj. asi 150 km skuteéné ujeté drihy vozidel,
vychézi praimérnd hodinové rychlost kolem 9 km/hod. (pfi 16—17 hodinich den-
niho pohybu), kterou bude moZno dosdhnout, protoZe znalnou ¢4dst postupu
za ttoku uskute¢ni vojska na hloubku 100 km po komunikacich, kde jejich vy$si
rychlost za prondsledovéani a za boje v hloubce vyvaZi pomalej$i postup terénem
za boje.

Za presunii by mohlo dojit k volbé trasy terénem z téchto duvodi:

— dojde-li k védZnému naruSeni komunikace nepfdtelskym iderem at jiz
v sidliti nebo v tzkém misté (soutésky, dulezité kiizovatky, mosty apod.);

— z nedostatku soubé&Znych komunikaci pfi pifesunech vice dtvart a svazkd,
zvlasté pii operainim manévru vojsk;

— pfi utajeni pfesunu, nebo je-li nutné vyhnout se palbam (vzdu$nym ude-
ram) na ohrozené komunikaci;

— pii zamofen{ komunikace radioaktivnim prachem, biologickymi nebo
otravnymi ldtkami;

— pii rozruSeni Zelezni¢niho uzlu, useku, objektu, kdy vojska prevdZena
po Zeleznici musi prekonat pierudeny tusek po vlastni ose (nebo je nutno piekla-
dat a pievaZet materiil automobilnim transportem).

JiZz z hrubych kalkulaci rychlosti pfesunu terénem a na komunikacich a z po-
Zadavku rychlosti pfesunii v soudobych podminkich je jasné, Ze pfesuny mimo
komunikace pouzijeme jen v nutnych piipadech, kdy neni jiné volby. Ve vétsiné
piipada bude vyhodnéjsi i dlouhy odjezd po komunikaci, neZ tfeba i kratky presun
terénem.



Ossnini S, . Plukovnik Jan Raban
dperacni umeni a laktika

Muze viak dojit k tomu, Ze se rozhodneme i pro deldi presun terénem. Kromé
Casovych ztrat vzniknou takovym pfesunem i jiné ztrity a to zejména:

— unava piesunovanych vojsk;

— daleko vyssi opotiebeni vozidel a bojové techniky, tedy i zvy$eni porucho-
* vosti a havdrii;

— daleko vy3si spotieba PHM;

— opotiebeni a vy¢erpdni Zenijnich prostfedki a jednotek na upravy cesty.

Charakter terénu na stfedoevropském villisti je pfevazné pro jizdu terénem
nevyhodny a obtiZny. Pfesun bude tedy vyzadovat zna¢nych uprav cesty terénem,
také jiz proto, ze vojska nebudou za vilky vybavena jen terénnimi vozidly, ale
téZ silni¢nimi automobily z ndrodniho hospodafstvi a ne vzdy v nejlep$im tech-
nickém stavu.

Proto bude nutné pfesun terénem zabezpelit technicky vétsim pocltem vy-
prostovacich vozidel a zafizenimi opravédrenské sluzby.

* * X

V soudobych podminkach, kdy jsou vojska plné mechanizovéna a motorizovéna,
je presun terénem velmi obtizny tukol. Zvlddté v soudobych podminkich, kdy
velmi zalezi na rychlosti pfesunu a kdy pfesunované proudy jsou zna¢né dlouhé,
je zapotiebi pfesun terénem peclivé a dikladné zabezpedit. Komunikaéni uzly
a objekty mohou byt rozbity nenadéle a v jakékoli hloubce za frontou. Proto
Jje povinnosti $tdbii a veliteli vech stupiini poditar s pravdépodobnou nutnosti presunu
terénem pri kterémkoli preskupeni wojsk. Tuto skuteénost je nutné promitnout
do vSech druhl &innosti §tdbl a vojsk pifi presunech.

Ptiprava na jizdu terénem musi byt zahrnuta jiz v pldnovéni pfesuni. Aby
byla presunovand vojska pripravena kdykoli na prekondvani terénu v prubéhu
pifesunt, budou nutnd vzdy tato opatieni:

PRI PLANOVANI PRESUNU

Vyhodnotit mista pravdépodobnych tderi nepfitele na komunikace a rozsah
moZného niceni, zataraseni a zamofeni komunikaci. Vyhledat vhodné objezdy
terénem i po komunikacich. Prokalkulovat moznd zdrZeni pfesunu, vyhody a ne-
vyhody moznych objezdi a pripravit podklady pro rozhodnuti velitele.

V mistech, kde bude pravdépodobné nutné piesunovat vojska terénem,
plinovat tato opatfeni:

— pruzkum terénu (objezdové komunikace) a rychly propocet potiebnych
Zenijnich Uprav;

— organizalni opatreni;

— opatieni porddkové slufby a regulace pohybu;

— Zenijni zabezpeleni presunu terénem, zejména vhodné a postalujici za-
¢lenéni Zenijnich prostfedka do OZP i do sestavy pfesunovanych vojsk (proudi);

— technické zabezpeleniy

— bojové (operaéni) zabezpeleni a hldSeni.

1. P¥i pruzkumu komunikaci pro piesun je nutné soucasné prozkoumat mozné
objezdy mist, které $§tdb vyhodnotil jako pravdépodobné cile nepiitelského vzdus-
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ného napadeni. Pruzkum se musi zaméfit nejen na objezdové komunikace, ale
téZ na mozné nebo nutné prijezdy terénem. Vyhledat takové useky terénu, které by
kladly nejmensi piekazky presunu, vyZadovaly nejmensi Zenijni tpravy a divaly
moznost piekonat terén alespofi dvéma — tfemi proudy vedle sebe. Pfitom z hle-
diska rychlosti a bezpe¢nosti pfesunu nemusi byt nejkratsi cesta vzdy nejvyhod«
né&jsi. Pfi volbé trasy terénem je vyhodné vyuzit udrZovanych i neudrZovanych
vozovych cest, pfipadné i polnich a lesnich cest, byt tim i vzrostla délka objezdové
cesty co do poétu kilometrd, jen podafi-li se sniZit objem Zenijnich uprav a zvysit
rychlost piesunu. Délku presunu v soudobych podminkdch nepocitejme nikdy v kilo-
metrech, ale v hodindch a minutdch.

Prizkum komunikact, objezdii i moZnych tras, vedenych terénem, je nutné orga-
nizovat komplexné. Pfi pruzkumu vyhleddme téz nejvhodnéjsi prostory pro umisté-
ni Zenijnich prostiedkl, prostfedkt technického zabezpeceni (vyprostovacich
vozidel a dilenskych prostfedkt) a pro rozvinuti prostiedku k odstranéni nasledka
napadeni jadernymi zbranémi a ostatnimi zbranémi hromadného niceni. Vhodné
umisténi téchto prostfedku je velmi dulezité. Pfi prichodu terénem dochézi
k zna¢nému nahromadéni vojsk na men$im prostoru, coZ zvysuje nebezpedi vzdus-
ného napadeni.

Rekognoskaéni skupiny proto vyhledédvaji i vhodné misto pro rozvinuti pro-
sttedki PVO, pro vzdudné pozorovani i pro radiatni, chemicky a biologicky
pruzkum.

Pro tyto ukoly bude ucelné zaclenit do rekognoska¢nich skupin i odborniky
pfislusnych druha vojsk a sluzeb.

Vysledky pruzkumu dorudi rekognoskacni skupiny co nejdiive §tabu fidicimu
presun vojsk, ktery podle nich upfesni kalkulace a doplni podklady pro rozhod-
nuti. Bude ucelné, aby byly $tdbu doruceny vysledky dil¢i, po stanovenych tse-
cich pochodovych os (napf. po usecich regula¢nich ¢ar), nikoli aZ celkovy vysledek
rekognoskace celé osy, ktery by mohl piijit pozdé.

Timto zpusobem se muze velmi urychlit rozhodnuti velitele k pfesunu teré-
nem, resp. k objezdu, v piipadé¢, Ze za presunu doslo k jadernému napadeni né-
kterého z mist, $tdbem pfedvidanych. Pfesto viak bude 1celné provést doplitkovy
priuzkum skuteéné situace po napadeni, zvla$t€¢ pak zjistit skute¢nou radia¢ni
situaci a rozsah zataraseni, které mohou vzniknout i na plinovaném objezdu.

Dojde-li k neo¢ekdvanému napadeni mista, které nebylo §tibem pfedvidano,
je nutné provést pruzkum co nejdiive a podle jeho vy§ledku rozhodnout o dal$im
presunu.

ORGANIZACNI OPATRENI

Rozhodne-li se velitel pro objezd terénem, bude tfeba zmirnit i¢inek pfede-
véim toho faktoru, ktery nejvice zdrZzuje presun. Obvykle to bude délka proudu.
Znamend to tedy zkratit délku proudu. To se stane zpravidla zldsti uz ,,auto-
maticky*, nebot zastavi-li se ¢elo, nebo zpomali jizdu, zkrati se i vzdélenost a cel-
kovéd délka proudu, protoze vzdilenéj$i vozidla a dil¢i proudy najedou blizko za
predni. Tim se nahromadi stojici vozidla na silnici po dlouhou dobu. Jednoducha
kalkulace nam ukdzZe, jak se pfesun zdrzi{. UvaZujme pfesun svazku po dvou osédch,
eventudlné s posilovymi prostfedky. Na komunikaci prvni tfidy bude proud dlou-
hy feknéme 90 km. Pohybuje-li se rychlosti 30 km/hod., projede jednim mistem
za tii hodiny.
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Musi-li sjet do terénu, zpomali se jeho rychlost na (pro jednoduchost) feknéme
5 km/hod. Ve skute¢nosti miiZze byt rychlost je$té niZ8i, kromé toho muZe nastat
zdrzeni neZ velitel rozhodne o zpusobu objizdky a neZ se provedou nejnutnéjsi
Zenijni Upravy. Zanedbejme to zatim a zanedbejme téz délku trasy terénem,
aby to nekomplikovalo uvahu a pocitejme piekdzku pouze jako bodovou. Zjistime,
Ze pro prijezd jednim mistem bychom potfebovali 90 : 5 = 18 hod. To by bylo
zdrzeni celych 15 hodin. Reknéme, Ze zkrdcenim vzdilenosti docilime sraZeni
proudu o 1/3 délky; tedy 60 : 5 = 12 hodin, coZ ptedstavuje zdrzeni o 9 hodin.
Piipofteme-li je$t¢ dobu Zenijni dpravy a jind zdrZeni, muZeme odhadnout, Ze
se presun této Casti divize zdrZi okrouhle nejméné o 10 hodin. To v$ak je v sou-
dobych podminkich velmi dlouhd doba, kterd mliZe znamenat nedspéch planované
faze operace. Kromé toho se ndm polovina divize fadu hodin motd v nahusténych
sestavdch v jednom omezeném prostoru a muZe byt nepfitelem vdzné ohroZena,
pifipadné vyiazena.

Tato kalkulace a tivaha svéd¢i ve prospéch delsiho objezdu po pofadné komu-
nikaci. Za zdrZeni 10 hodin by mohl proud provést objizdku v délce 150—200 km.

Reknéme vsak, Ze objizdka neni mozna a zataraseny usek musime piekonat
terénem. Pomiize ndm lep$i uprava terénu. Pak miZeme zvysit rychlost feknéme
na 10 km/hod. Proud by projel potom uz za 9 hodin, zdrzeni by ¢inilo 6 hodin.
To je stdle jesté mnoho. PomuZe tedy jesté zkrdceni proudu, které mizeme docilit
upravou vice tras terénem a piekondvat terén ve 2—3 proudech vedle sebe (pri-
padné po obou stranich zatarasené komunikace). Tim se ndm zkrati proud v te-
rénu na 1/3 pavodni délky, tedy na 30 km a pirekondme terénni objezd za 30 : 5 =
= 6 hodin (zdrZeni 3 hodiny), event. pfi lep$i upravé terénu za 30 : 10 = 3 ho-
diny, tedy se zdrZenim pouze doby potiebné pro rekognoskaci, kalkulaci, rozhod-
nuti a Upravu terénu. Trvéni jizdy terénem neni rozhodujici, pokud tato trasa
neni pfili§ dlouhd.

Nechci se dale zabyvat podrobnym propracovdnim uvedenych uvah. Viimnu
si viak blize alespori toho faktoru jizdy terénem, ktery je v soudobych podminkach
jednim z nejdulezitéj$ich pro splnéni opera¢niho ukolu: je to rychlost presunu.
Od vojsk pozadujeme, aby pii pifesunech dosahovaly proudy primérné rychlosti
30—40 km/h. Jaké zdkonitosti plati pro rychlost piesunu mimo komunikace?
Pokusim se na tuto otdzku alespoii teoreticky odpovédét.

Na prvni pohled je patrné, Ze kazdé sjeti proudu s komunikace do terénu
zpomali a zdrzi presun.

Dnes viak bude velmi zdleZet na tom, aby se presun nezdrZel. Vyplyvi to
jak z pozadavkid rychlého manévru, tak z nebezpeli vzdusného napadeni, nebot
pii kazdém velkém zpomaleni dojde k sraZeni proudu, tj. nakupeni vojsk na mens$im
prostoru, které je vyhodné pro nepratelsky tuder.

Zdrzeni pfesunu je zdvislé pfgdev$im na délce proudu. Pritom nezdleZi tolik
na délce pochodu mimo komunikaci, pokud by netitala desitky kilometrd, jako
na délce proudu, protoze kazdé zdrZeni celého proudu je zdvislé pfimo na sniZeni
rychlosti a délce proudu (viz grafikon 1).

Pti zplsobu, jakym dnes organizujeme piesuny, je faktor délky proudu rozho-
dugici.

Grafikon 1 ndm ukazuje pfesun Cdsti motostielecké divize (asi 1/2) po jedné
ose. Za zaklad je vzata cviénd organizace (a poéty) vojsk CSLA. Vzdélenosti

6



Nékteré problémy pFesuni mimo komunikace

mezi oddilovymi proudy poéitim —2 km, mezi utvary — 5 km. Vzddlenosti mezi
setninami povazuji za neucelné a proto jsem je vypustil. Pfi pozadované primérné
rychlosti 30—40 km/h. piedstavuje Casové vzddlenost 100—200 m dobu 9—24
vtefin; z hlediska fizeni pohybu je tedy bezvyznamnd. Z hlediska sniZeni u¢inku
napadeni ZHN je jes$té bezvyznamnéj$i. Domnivdm se proto, Ze jsou takovéro
wvzddlenosti mezi setninami zbyteéné.

Hustotu vozidel jsem volil 25 na 1 km. Uvazujeme-li délku soudobych vozi-
del 7—8 m a alesponi ¢dsteéné vezmeme v dvahu, Ze valné &ast vozidel ma pfivésy,
muZeme redlné poditat prumérnou délku vozidla na 10 m. Pfi hustoté 25 vozidel
na 1 km vyjdou tedy skute¢né vzdéalenosti mezi vozidly na 30 m (1000 : 25 =
= 40—10 = 30). Pii tzv. vzddlenostech 25 m, kdy se do vzddlenosti zapocitava
i délka vozidla, jde fakticky o hustotu 40 vozidel na 1 km a skute¢nou vzdilenost
nikoliv 25 m, nybrz pouze 15 m od zddi pfedchoziho k predku ndsledujiciho
vozidla. Tato vzdalenost vyhovovala v dobé, kdy primérnd rychlost piesuni
byla 15 km/hod. Pro dne3ni rychlosti 30—40 km/h je v3ak tato vzdalenost nevy-
hovujici a nebezpeénd, protoze neodpovidd brzdné drize vozu a reakci fidice
pfi téchto rychlostech a muizZe vést jen k havariim a nekdzni v dodrZovani vzda-
lenosti. Hustota 40 vozidel na 1 km je pfezitek, kterym védomé klameme sami
sebe pfi planovani pfesunt ,,aby nam délky proudd nevychdzely prili§ veliké®.

Proud na grafikonu 1 dosahuje délky 115 km na jedné ose. Délka pfesunu
250 km. Plénovand rychlost na komunikaci 30 km/h. V $edesidtém kilometru byl
nutny presun terénem v délce 2 km. Rychlost v terénu se snizila na 10 km/h.

Z grafikonu vidime, Ze toto zpomaleni ovlivni cely dal$i pfesun.

Na celkové zdrZeni proudu maji vliv dva Cinitelé:

— C&nitel terénu (f:), ktery v sledovaném piipadé ¢ini pouze 8 minut a rovnd
se rozdilu ¢asu (¢, — ;) potiebného k prekondni dvoukilometrové vzdalenosti (d)
rychlosti »; = 30 km/h a rychlosti v, = 10 km/h : (fi = 1, — ;) (12—4 =8
minut).

) d _ 2km . .
Vypocet: t; = —v—l— 0km 4 minuty;
60 min.
L e R 12 minut;
2=, T 10km o moub
60 min.
fi=1t,— 1, = 8 minut.
(viz téz grafikon);

— Cinitel délky proudu: (fp), ktery se rovna rozdilu éésu (T, — T,) pottebného
k projeti proudu jednim mistem (= délce proudu pfed prekdzkou — p), rych-
losti #; = 30 km/h., i rychlosti v, = 10 km/h.
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Vypoéet: fp = T, — T,

_p _ 115km _ -
T,._vl_ 30 km = 230 minut;
60 m.

_p _ 115km _ B
T, = vz———lOkm = 690 minut;
60 m.

fp = Ty — T; = 460 minut.
Celkové zdrZenf proudu Z = f; + f, = 8 + 460 = 468 minut.

Na grafikonu je tato alternativa naznacena ¢drkované. Je to alternativa, kdy

dodrzime pfedepsané vzdélenosti pied prekazkou (usekem terénu) i za ni. To m4

_ vhodu v udrieni pochodové kazné, poiddku, spojeni a veleni, coZ je zvlast

dilezité, otekdvd-li se stietny boj nebo zasazeni svazku. UmoZiiuje to soustfedény

uder svazku v stietném boji nebo zasazeni hlavnich sil svazku v pldnovaném
prostoru. Zpozdéni svazku viak &ini téméf 8 hodin.

S takovym zpozdénim prfesunu se oviem nemuizeme spokojit a musime hledat
jind feSeni. Jedno takové napohled ,také fefeni by bylo nezlstdvat na nizké
rychlosti a za pfekonanym tsekem terénu zvysit ihned rychlost ¢ela znovu na 30 km
za hodinu. Na grafikonu vidime, Ze v tom piipadé by &elo mélo zpozdéni pouze 8 min.
Na ném by se projevil pouze faktor terénu. Aviak pro cely proud by to mélo ka-
tastrofdlni nasledky. Proudy by se_ roztrhaly — délka celkového proudu by se
natéhla na vice nez 240 km. Tim by se podstatné ztiZilo veleni a fizeni pfesunu.
Zatim co by ¢&elo proudu bylo jiZ v prostoru uréeni, zad by projiZzdéla teprve vy-
chozim mistem. Pfi del§im presunu nez 250 km by se proud roztéhl aZz na 340 km.
Osa pfesunu by se odfala pouzivini na mnoho hodin.

Do prostoru uréeni (250 km) by se celkové zpozdéni nezménilo. Zad proudu
by pfijela se stejnym zpoZdénim 468 minut, tj. téméF 8 hodin. Celo by sice bylo
v&as na misté, aviak ostatni vozidla a jednotky by se trousily do prostoru uréeni
po dobu téméF 8 hodin. Pii stietném boji nebo pti zasazeni svazki do boje v pro-
storu uréeni by ndm v¢asny piijezd &elnich vozidel nebyl mnoho platny. Veleni
by bylo dezorganizovano. Zasazeni svazku do boje by bylo po fadu hodin ne-
mozné. Divize by mohla byt rozbita po &istech. Ani pro pfipad odpocinku svazku.
v prostoru uren{ tento zpusob nevyhovuje. Zadi proudu musf{ téZ byt poskytnut
odpotinek; proto by se zdrZeni svazku projevilo i v dal§im pokratovani' pfesunu.

MuiZze zadni ¢ist proudu zvy$enim rychlosti dohnat ztratu? Posledni vozidla
piekonaji terén za 5 hodin a 4 minuty po dosazZeni cile &elem proudu. Do prostoru
uréeni maji jestd asi 160 km. Jejich primérnou rychlost se podaii zvysit nejvy$
na 40 km/hod. Pojedou tedy jesté 160 : 40 = 4 hodiny. Z4d by méla byt pfi nor-
mélnim pfesunu na.misté za 2 hod. 30 min. po dojeti ¢ela. Bude na misté za 9 ho-
din a 4 minuty. ZdrZen{ tedy ¢ini 9 hodin a 4 minuty — 2 hod. a 30 min. = 6 hod.
34 min. To je stile je$t¢ mnoho.

Pritom je vibec problematické, zda miifeme polfrat se zvySenim primérné rych-
losti na tak velké vzddlenosti (160 km), pldnovali-li jsme redlné primérnou rychlost
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pouze 30 km|h.? JestliZze je vSsak prumérnd rychlost 40 km/hod. v daném ptipadé
. redlnd, pak nebudeme plédnovat jen 30 km/hod., ale 40 km/hod.

Pii del$im pfesunu nez 250 km, je zrychleni zadi a dohndni ¢ela vibec ne-
redlné.

Proud by se prodlouzil ze 100 km na 340 km. Zadni vozidla by musela dohdnét
vzdélenost 240 km. Rozdilem 10 km za hodinu by se o tuto vzdilenost zkratila
délka proudu teprve po 24 Hodinich nepfetrzité jizdy rychlosti 40 km/hod.,
tj. na trase 24 x40 = 960 km. Kdyby se méla zkrdtit na stanovené maximalni
trase feknéme 440 km za piekdzkou, musila by zdd proudu vyvinout rychlost odpo-
vidajici dobé presunu ¢ela na vzddlenost 200 km rychlosti 30 km/hod., tj. za
100 : 30 = 3,33 hod. urazit vzdédlenost 340 km. 340 km :

340 km _ 3-340 km
10 hod. = 10 hod.
3

Rychlost zddi by se za prekdZkou musela zvy$it na 102 kinfhod., aby proud
nabyl puvodni délky 100 km po ujeti vzddlenosti 440 km za prekdZkou.

Z téchto propoctu, jak ukazuje grafikon, plynou dva nezvratné zdvéry:

— zvySovat rychlost ¢ela (na puvodnf) ihned po pfekondni prekazky (dseku
terénu) pii presunech operacniho i vétdiho taktického rozsahu neni ucelné. Ope-
ra¢niho (taktického) cile pfesunu se tim nedosdhne, aviak dosdhne se roztrhéni
proudu, ztrity spojeni a veleni, zablokuji se komunikace a idernd i palebn4 sila
svazku se rozptyli do ptili§ velkych vzdélenosti, jdoucich prostorové do set kilo-
metru a ¢asové do desitek hodin.

— jen opatienimi, po prekondni prekdZky (terénu), se piesun nedd urychlit,
protoZe zvySovani primérné rychlosti na velké vzdilenosti nelze povaZovat
za reédlné opatfeni a nic jiného se pro urychleni pfesunu po pfekondni terénu
(ptekazky, tzkého mista) neda délat.

Z toho plyne dalsi zavér, Ze viechna opatieni k urychleni presunu terénem
Jje nutné uskuteériovat predem (totéz plati ovéem i o jinych prostorech, kde je nutno
podstatné snizit rychlost presunu jako jsou pontonové mosty, brody, rozbité
useky vozovky apod.).

Kterd opatfeni to mohou byt?

Je to jednak Zenijni tprava terénu, ktera miZe zvysit rychlost pfesunu terénem,
na niz je zavisly nejen zpomalujici faktor terénu, ale i faktor délky proudu.

Aviak jesté vérst urychleni presunu nes zvylenou Zenijni upravou miiZeme do-
sdhnout vhodnou organizaci presunu.

Jak jsem jiz uvedl, rozhodujicim faktorem zpoZdéni, zejména v operaénim
méfitku presunt je délka proudu. Zrychleni presunu bude tedy p¥imo zdvislé na zkrd-
ceni proudu pred prekdZkou. Hruby propocet jsem jiZz uvedl. Podivejme se na tento
problém ponékud podrobnéji. )

Délku proudu muizeme zkratit tim, Ze snizime vzdalenost mezi dil¢imi proudy
(oddilovymi, utvarovymi). Redlné je pocitat se zkracenim téchto vzdalenosti
asi na 1/4, ne vak méné neZ na 0,5 km (pfi rychlosti 10 km za hodinu = 3 minu-
tdm), abychom zachovali mozZnost regulace pohybu pfi vjezdu do terénu a vyjezdu
z terénu na komunikaci a zabranili ,,zatlu¢eni“ komunikace vozidly.

3 1/3 hod. =

= 102 km/hod.
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\% pfiklaﬁu, uvedeném na grafikonu 1 &ini tyto vzdélenosti v proudu asi 1/2
msd celkem 68 km. SniZime-li je o 3/4, podafi se ndm zkratit proud pfiblizné
0 50 km, tj. ze 115 na 65 km.

Tento piiklad je vyznacen plnou ¢arou. Po piekondni terénu celem proudu
zachovdme sniZenou rychlost jesté do vzdélenosti 40 km za prekdzkou, kde opét
zvys$ime rychlost ¢ela na 30 km/hod. (3,5 hod. pfed pfekondnim terénu zadi prou-
du). Tim se ndm proud ihned po pfekondni terénu zddi vyrovna na puvodni
délku 115 km, tj. pldnované vzdalenosti dil¢ich proudud jsou obnoveny. Nevyhoda
je v tom, Ze proud je v maximélni zhusténé sestavé témét bez vzdalenosti mezi
dil¢imi proudy po znatnou dobu (v naSem piipadé 100 minut), coz zvySuje
zranitelnost pii napadeni ZHN. Lep$i reSeni je zvysit rychlost éela ihned po preko-
ndni terénu, nikoli v$ak na piivodni rychlost (v nasem piipadé 30 km/hod.), nybrz
na niz$i (tj. na 17,25 km/hod - na grafikonu vyznafeno cerchovanou carou),
takovou, aby pfi pfekondni terénu zadi bylo dosaZeno opét puvodni délky proudu.

Vypodcet rychlosti:

d
b= d — stanovend délka proudu (115 km);
t — doba potiebnd k prekondni terénu zkracenym proudem (65 km);
__dy _ 65km .
t = == 6 1/2 hod.;
hod.
115 km

I zde je vypocet velmi jednoduchy a rychly a pravé tak snadné a je$té spoleh-
livéjsi je grafické zndzornéni a vycet prvka z grafikonu.

Tim docilime, Ze zkriceni proudu na 65 km je pouze teoreticky pocetni
piedpoklad. Jak ukazuje grafikon, nejmensi délka proudu v praxi bude v nalem
pfipadé 85 km a to pouze v jednom misté, tam kde zdd sniZuje (v nafem pfipadé
40 km) pfed prekdzkou rychlost z 30 na 10 km/hod., tzn, Ze i vzddlenost mezi
proudy se sniZ{ na minimum (v na$em ptipadé na 1/4) pouze v tomto jednom mistg.

Podivejme se nyni, jaké bude v této alternativé celkové zpozdéni proudu.

Faktor terénu zlstiv4 stejny jako v prvnim piipadé, 8 minut, protoZe neni
zavisly na délce proudu.

(Vypocet jako v prvnim pfipadé.)

Faktor délky proudu odpovidéd sniZzené délce proudu (65 km) a ¢ini v nasem
pripadé 160 minut. Celkové zpoZdéni 168 minut.

Vypocer:

fo = To—Ty;

v P _ 40km o
T = 0 m —80mlm.,

60 min.
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40 km ;
T, = T 240 min.;
60 min.

fp = T,— T, = 160 min.

Nepocitdam zde p = 65 km, nybrz pouze 40 km, protoze v dobé, kdy zid
zpomaluje presun, projela jiz ¢dst proudu v délce 25 km za podatek prekdzky
(terénu).

Zobecnéni tohoto poznatku a vypodcet zkrdcené délky p jsou opét jednoduché.
Poslouzi ndm k tomu tato uvaha:

Kdy musi zad zpomalit ? Tehdy, kdy délka proudu se zkrati ze 115 km na 65 km,
tj. o 50 km. '

Kdy se za¢ne délka proudu zkracovat ? Tehdy, kdyz ¢elo proudu sniZi rychlost,
1j. kdyz najede do terénu (na piekdzku).
Jak dlouho trva zkracovéni délky proudu?

Je zévislé na rozdilu rychlosti; trva tedy takovou dobu, které je tieba k pieko-
nani délky zkraceni proudu, rychlosti rovnou rozdilu obou rychlosti.
Doba (r) kdy dojde k plianovanému zkrdceni proudu je tedy primo umérnd

rozdilu pivodni a zkriacené délky proudu (p, — p,) a neprimo umérnd rozdilu
rychlosti (v; — v,) Cili matematicky vyjddieno:

_ Dh—P v
L= = v nasem pripadé
115km — 65 km 50 km - 1 hod.
= 0km—10km ~~  Vkm —>>hd
1 hod.

Za dobu 1, kterd uplyne od zpomaleni ¢ela, musi se zpomalit i rychlost zadi.
Vzddlenost od prekdZky jak &ela, tak zddi vypoéteme velmi jednoduse:

Vzddlenost ¢ela (d) = poctu km, ktery ujede celo sniZzenou rychlosti, v nasem
piipadé€ vypoéteme snadno s pouzitim vzorelki pro rovhomérny pohyb

a) d =v-t=10km/hod. - 2,5 hod. = 25 km

17,23 km

W A==

2,5 hod. = 43,075 km

Timto vypoétem jsme zjistili, v jaké vzdélenosti od mista, kde proudy sjely
s komunikace do terénu, muzZe Celo zvysit rychlost na pivodni pramér 30 km/hod.

Vzddlenost zddi

Ziskdme bud prostym ode¢tenim vzdilenosti ela od zkracené délky proudu,
tj. 65 km — 25 km = 40 km pred prekazkou, nebo vypoltem kolik km ujede
zad za 2,5 h od okamziku, kdy Celo najelo do terénu. (V té dobé je zdd ve vzddle-
nosti délky proudu — 115 km.)
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Tedy:
30 km - 2,5 hod.
d=v:t= T = 75km

115 km — 75 km = 40 km

Vypolty porovnejme s grafikonem. Pokud se vysledky nepatrné li8i, je to
zavinéno nepfesnosti kresby. Pro $tdbni kalkulace je vSak piesnost graﬁkonu
naprosto postaéuim Pouziti grafikonu je pro $tdbni praxi vyhodnéjsi, protoZe je
nazornéj$i nez vypocet, nedojde nikdy k omylu ani k v&t$im chybdm, které by se
mohly vloudit do vypoctu.

Konstrukce je velmi jednoduchd a rychld, pro mnohého pravdépodobnéji
rychlejsi nez vypocet.

Vim bezpe¢né, Ze budou mnozi, ktefi ani po tomto vysvétleni, propoditani
a zndzornéni na grafikonu neuvéii, Ze je nutné zpomalit proud v tak zna¢né vzdé- |
lenosti (v nasem ptipadé 40 km) pied pomérné malou piekdzkou dvoukilometrové
jizdy terénem.

Pro lepsi vysvétleni jsem pfipravil grafikon 2, zndzorfiujici pfesun tankového
pluku s prekondnim 2 km cesty terénem.

Studie znazorfuje prcsun tankového pluku o podtu 250 vozidel s hustotou
25 vozidel na 1 km. Proud je ¢lenén v podstaté podle uzivanych norem na 5 dil¢ich
prouda délky po 2 km, s mezerami po 2 km. (Caste(:né schematizovano pro na-
- Zornost.)

Pied pfekazkou zkrdtime mezery na 1/4, tj. z 2 km na 500 m. Tim se celkova
délka proudu (18 km) zkrati pfiblizné o 1/3 (na 12 km). Z4d proudu pocne zpo-
malovat rychlost ve vzdalenosti 9 km pfed cestou terénem.

Teoreticky bychom mohli proud zkrdtit maximdlné az na 2,5 km. Prakticky
to viak neni mozné, protoZe vozidla v terénu a na silnici pied sjezdem do terénu
by se vzdjemné dotykala a pohyb by byl nemoZny. Vzddlenosti mezi vozidly
(30 m) nemtzZeme zkracovat. Vozidla sice pojedou rychlosti 10 km, vlivem jizdy
terénem v$ak vzniknou vét$i vykyvy v rychlosti jednotlivych vozidel a proto
bude celné ponechat vzdélenosti 30 m, aby nedochdzelo k havariim a zddrzkim.
Vzddlenosti mezi proudy nemiZeme sniZit v priméru pod 500 m/hod. = 3 minuty
pfi rychlosti 10 km/hod.), nebot musime zachovat alesponn minimdlni pruZnost
proudu, aby byla moZna regulace pohybu a vyrovnéni vykyva v rychlosti jednot-
livych vozidel a dil¢ich proudd, ke kterym bude nepochybné dochdzet.

Grafikon zfetelné ukazuje, Ze pfi dal$im postupu zédi proudu nesniZenou rych-
lost{ by zadni proudy narazily na ty, které postupuji pred nimi.

Postup ¢ela po prekondni terénu je feSen v nasem piikladu ve dvou alterna-
tivach.

V proni alternativé, ktera je v grafikonu vyznatena plnou Carou, zvySuje
kazdy dil¢i proud ihned po pfekondni terénu rychlost znovu na 30 km/hod. To
odpovidd zhruba zvys$eni rychlosti &ela celkového divizniho proudu ihned po pfe-
konéni terénu, jak je zndzornéno v jedné alternativé na grafikonu 1.

Vysledky tohoto feseni jsou tyto:
Zpozdéni prvniho dil¢iho proudu je pouze 16 minut (f; = 8 min.,f, = 8 min.);
délky dil¢ich proudu zustdvaji stejné pied i po prekonéni terénu (2 km). Vzdélenosti
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mezi dil¢imi proudy, zkrdcené pfed pfekdzkou na 500 m, vak po prekondni useku
terénu vzrostou na 6 km! Délka ttvarového proudu se zvétsi z 12 km (zkrdcené
délky), resp. z 18 km (piivodni délky) na 32,5 km. Faktor délky proudu se projevi
hodnotou 40 minut v celkovém zdrZeni proudu o 48 minut. Je to pro stupein
pluku zna¢né zdrZeni; nebylo by v$ak rozhodujici, kdyby se soucasné nebrzdily
dalsi proudy postupujici za timto tankovym plukem. Tak napiiklad zatimco
¢elo tp najizdi plnou rychlosti (30 km/hod.) aZ na pfekazku, ¢elo motostieleckého
pluku, pfesunovaného za tp, ve vzdilenosti 5 km (viz grafikon) je zdrzeno zddi
tp jiZ na vzdélenost 9 km pfed piekdzkou. To znamend, Ze pfesun msp je zpozdén
kromé ft 4 f, je$t& o dobu zdrZeni Cela pted prekd’kou, které v naSem pripadé
¢ini 36 minut.

Vypoler zdrient Cela:
ZE = d-(b—n);

Z¢ = 9+ (6 min. — 2min.) = 9 - 4 min. = 36 min.;

& 1km 60 min. 1 km

B T BORm T g
60 min.

g _d _ lkm _601'nin.___6 "

: T, 10km 10 MRS
60 min.

(viz téz grafikon).

Zid msp (v grafikonu pfesun msp zndzornén pouze schematicky) zbrzdi
rychlost ¢ela ndsledujiciho proudu jiz asi 18 km pred prekazkou. Toto zpozdéni
se prend$i na daldi proudy stdle vice a vysledkem je nékolikahodinové zpozdéni
celého divizniho proudu, vysvétlené na grafikonu 1.

Nyni si poloZme otdzku: je mo#né fakror délky proudu vylouéit organizalnim
opatryenim, tj. napr. vnitinim uspordddnim proudu?

Odpoviddm jednoznacné: ano, je to moiné, a to jak teoreticky, tak prakticky
ve vech pripadech. :

Jak jsme jiz odvodili vpfedu, je zdrZeni proudu piimo zdvislé na rozdilu
rychlosti (v, — v,), na délce piesunu terénem (d) a na délce proudu. Cim jsou
tyto faktory vétsi, tim vét¥i je zdrZeni. Nepiimo zdvislé je zdrZeni na velikosti
vzdalenosti, jejich zkricenim muZeme zmensit délku proudu a sniZit pusobnost
faktoru f,. Ponechme zatim faktor rozdilu rychlosti stranou. Ten bude vidy
vice méné konstantni, resp. bude variabilni jen v malém rozpéti (napf. 30—10,
40—15); pfes tyto meze se asi daleko nedostaneme). S tim se tedy nedd mnoho
délat. Znatné variabilni viak muze byt délka proudu a zejména pomér délek
dil¢ich proudu a jejich vzdalenosti. S tim by se snad dalo néco délat. Zkusme to
rozebrat nejprve na praktickém piikladé: stejny tp, jehoz presun jsme fedili
na grafikonu 2 podle vZité organizace proudu (diléi proudy 2—3 km, vzdalenosti
2 km) rozdélme nikoli na 5 dil¢ich proudi po 2 km, ale na 10 proudu po 1 km.
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Mezery mezi proudy zatim ponechdme stejné — 2 km (viz grafikon 3). Takto
uspofddany proud projede trasu terénem, dlouhou 1 km.

Touto pomérné jednoduchou vupravou dosdhneme prekvapivého a neolekdvaného
vysledku: zdd pruniho dilétho proudu zajede do terénu diive ne# ji dohoni éelo dalsiho
dilétho proudu. Dalsi diléi proudy nejsou pred prekdzkou brzdény; vysledkem je, Ze:

— za prekdzkou se proudy neroztrhdvaji, ani neprodloui; celkova délka proudu
(28 km) zlstala pro pfekondni terénu stejnd, jak byla pred sniZenim rychlosti;

— celkové zdreni celého plukovniho proudu je stejné jako zdrZeni jednoho dilétho
proudu; v naSem pfipadé &ini
Z = fi +f, = 4 + 4 min. = pouze 8 minut. V porovnini s pfedchozim pfipa-
dem, kdy zdrZeni plukovniho proudu ¢&inilo 48 minut, je to podstatny rozdil;

— to v3ak neni vie; vzddlenost (5 km) dal$iho plukovniho proudu je nejen
postalujici k tomu, aby Celo tohoto proudu dojelo af k prekdice stdlou rychlosti
30 km|h, ale posiali i k romu, aby za presunu terénem snifenou rychlosti ziistala
vzddlenost mezi plukovnimi proudy 1 km. Organizujeme-li sloZeni tohoto proudu
stejnym zplsobem jako sloZeni prvniho proudu, bude celkové zdrZeni druhého
proudu stejné jako zdrZeni prvniho proudu, tj. pouze 8 minut. Mame-li pak
stejnym zpuisobem organizovany i ostatni diléi proudy svazku, dojdeme k zjisténi,
Ze presun celého divizniho proudu se po prekondni terénu nezpozdi jako v predcho-
zich pripadech o 168 nebo dokonce o 468 minut, jak ukazuje grafikon 1., ale o pou-
hych 8 minut.

Je pravda, Ze se touto organizaci proudu a piesunu zvétdi délky proudu.
Podle propoéti a zndzornéni na grafikonech vidime napft., Ze stejny tankovy pluk
ma pred prekdZkou na silnici délku 18 km (grafikon 2), kdeZto novym zpusobem
usporadany stejny tp (grafikon 3) tam ma délku 28 km. Porovndme-li viak délky
proudu po prekondni prekdzky, zjistime, Ze pluk organizovany do proudi dosa-
vadnim zpusobem se prodlouzil na 32,5 km, kdeZto novym zptisobem organizovany
zistal na 28 km. Kromé toho viechny zmény rychlosti pfi starém zpusobu sloZeni
proudu vyvolavaji dlouhodobé natahoviani a zkracovani proudu, nuti zadni vozidla
k ptekracovani dovolenych rychlosti, aby dohonily pfedni, nebo vedou k roztrhdni
proudi a k ztrité spojeni a veleni i k obtiZim pfi udrZeni pochodové kazné a po-
faddku i pfi regulaci pohybu.

Navrhovany zpusob organizace proudu s kratdimi dil¢imi proudy a relativné
vétsimi mezerami viechny tyto nedostatky sniZuje na minimum. Vnitin{ pruZnost
proudu se zvysila natolik, Ze dovoluje vyrovnani zna¢nych vykyvla v rychlostech
uvniti proudu, pouze zkracovinim a znovu nabyvinim mezer mezi dil¢imi proudy,
aniZ by se tyto vykyvy pfendsely na zadni proudy.

Domnivam se tedy, Ze je tento zpusob mnohem vyhodnéjsi, protoze zvySuje
kromé toho i bezpeénost resp. sniZuje ucinky pii vzdusném utoku nepfitele ja-
dernymi zbranémi nebo jinymi prostfedky hromadného niceni.

Celkové zvyseni délky prouda neni tak velké, aby tato jedind nevyhoda (kterd
muze byt nékdy z hlediska opera¢niho naopak vyhodou) nebyla vyviZzena mnoha
jinymi vyhodami. Celkové zvy$eni délky divizniho proudu v sloZeni podle grafikonu
1 neni velké, ¢ini pouze 45 km; propoltem zjistime, Ze proud dlouhy v starém
uspofddani 115 km, méfi v novém uspofddini do jednokilometrovych dil¢ich
proudt celkem 160 km, i s ponechdnim ptivodnich vzddlenosti mezi utvary (5 km).
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Domniydm se, Ze pies dosavadni snahu se ndim doposud nepodafilo vyhodnotit
viechny faktory charakteru soudobé bojové ¢innosti. Je to asi tim, Ze se snaZime
dosavadni vzité formy narazit na nové kopyto, misto abychom §li na véc zcela
novym zpusobem, tj. duslednym rozborem viech novych ukazatell bez zatiZeni
mysli tim, jak se to dosud délalo. Tak bude tieba pfistoupit i k otdzkdm presuni
v soudobych podminkéch.

Vratme se je$té k pfikladu zndzornénému na grafikonu 3.

Cek4 nés je$té jedno prekvapeni. Jak jsme pozorovali, na grafikonu 3 je vy-
znaceno piekondni terénu v délce pouze 1 km (zndzornéno plnou &arou), kdeZto
v ptedchozich ptikladech jsme studovali pfekondni terénu v délce dvojndsobné
vétsi.

Zkusme tedy, jak se uspofdddni proudu do krétkych dil¢ich prouda s del$imi
vzddlenostmi osvéd¢i pii piekondvani deldiho tuseku terénu. ProdluZme jizdu
terénem na 2 km (v grafikonu zndzornéno &drkované). S piekvapenim zjistime,
Ze se nestalo nic podstatného. Dalsi diléi proudy nejsou zbrzdény, vzddlenosti
i délky proudu ztistanou stejné. ZdrzZeni se zvétsilo pouze o dalsi 4 minuty. Podobné
tomu bude p#i dal$im prodluZovini trasy terénem na libovolnou vzdilenost.

Mizeme tedy udinit zdvér, £e se ndm novym uspoidddnim sloZeni proudii z krat-
Sich dilich proudii a delSich mezer mezi nimi podarilo vylouéit vliv faktoru délky
proudu, ktery je p¥i jiném uspordddni rozhodujici pro celkové zdrZeni proudu, resp.,
Ze se ndm podarilo z ného udélat malou konstantu, odpovidajici délce diléiho proudu
(v nasem piipadé: Z = f; + f,, ale f, je konstanta = 4 min.).

Zdrzeni jakkoli dlouhého proudu, uspofddaného timto novym zplsobem,
je tedy zdvislé (jako diive)
2 km (6 — 2) min.
1 km
lkm
1 km
které vSak je konstantni pro nejdel$t dil¢i proud (d, max.)

naf, = d, (¢, o ) = = 8 min.

anaf,=dymax. (T,— T,) = 6 — 2) min. = 4 min.,

V nasem pfipadé, kdy jsou vSechny dil¢i proudy stejné dlouhé, tj. 1 km,
rovna se d, max. = 1 km a f, je konstanta K = 4 min.

Celkové zdrZent proudu tedy je (obecné):

Z = f, + K, pticemz K = d, max. (Ty — T)).

V nasem pfipadé Z = 8 + 4 = 12 min. pro prijezd 2 km terénem a Z; =
4 4+ 4 = 8 min. pro prijjezd 1 km terénem.

Tento proud by mél zpozdéni napfiklad pfi prijezdu 20 km terénem:

Z = f; + K = 20 - 4 min. + 4 min. = 84 minut.

Variabilni faktor délky proudu je vyloulen, zdrZeni je zdvislé (kromé konstanty K)

pouze na délce presunu terénem (resp. na délce trasy, po kterou trvd snifeni rychlosti
proudu).
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¢ )pz'nn’//i umeni a laktika

Podminkou je ovsem uspordddni proudu na dilét proudy a jim pFislusné mezery.
Mezery jsou v zdkonité zdvislosti na délkdch predchozich diléich proudi.

Podminkou tedy neni uspofddani pravé do stejné dlouhych jednokilometrovych
proudi, ale aby za kazdym dil¢im proudem byla vzdilenost odpovidajici délce
dil¢iho proudu a zdvisld na rozdilu rychlosti, tj. zabezpelujici, aby zadni dil&{
proud pfi sniZeni rychlosti pfedchoziho proudu nenajel na jeho zad dfive, nez sim
musi ;niiit rychlost ndjezdem do terénu (nebo na jinou pfekazku, vadnou vozovkou
apod.).

Pajde nyni uZ jen o to, stanovit tuto obecnou zavislost délky proudu a nisle-
dujici mezery. Mezera musi byt tak dlouhd, aby pfedchoz{ proud ,mél as*
zatdhnout svoji zdd do terénu a uvolnit tak v¢as komunikaci pro rychlejsi nésle-
dujici proud.

PoloZme nyni konkrétni otdzku: jak dlouhou dobu potfebuje proud 1 km
dlouhy jednouci sniZzenou rychlosti 10 km/h., aby zajel do terénu? Tato doba se
rovna dobé jeho prijezdu jednim mistem (sjezdem z komunikace do terénu),
tedy dobé, za kterou urazi jedno vozidlo jedouci rychlosti 10 km/h vzdilenost rov-
najici se délce proudu:

Je to doba, 7, = i,

Vo .

pfi¢emz d, je délka proudu a o, je sniZend rychlost. V na$em piipadé

, — _lkm _ 60min lkm _ .
*= 10km - 10km o
60 min.

Celo dalsiho proudu musi byt ¢asové vzddleno nejméné 6 min.; to odpovida
vzddlenosti, kterou proud urazi za 6 minut rychlosti rovnajici se rozdilu rychlosti
zadi predchoziho a ¢&ela ndsledujiciho proudu. Tedy vzddlenost

0,1 h - 20 km

0 = 2 km,

d, = 0,1 hod. (30 — 10) km/h =

&ili obecné:

minimaln{ vzdalenost ndsledujiciho proudu d, = ¢, * (v; — vs), Vyjddfeno zavislosti
na délce predchoziho proudu:

dp
V2

dt!=

C(v— ).

Kdybychom v3ak stanovili pfi organizaci proudu vzdélenosti podle tohoto vzorce,
dojizdéla by nam &ela ndsledujicich proudu aZ na zadi piedchdzejicich proudd,
takZe pohyb terénem by se dil bez vzddlenosti mezi dil¢imi proudy. Bude proto
uéelné propojit jesté konstantu K,, rovnajici se poZzadované vzdélenosti mezi
dil¢imi proudy pii jizdé terénem. Konstanta by neméla byt mendi nez 0,5 km.
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Koneény vzorec pro stanoveni vzddlenosti diléich proudi tedy vypadd takto:

dy

dy = — * (v, —1v,) + Ko,
2

pficemz: d, = délka pfedchoziho proudu;
2! = vy$8i rychlost (na komunikaci);
v, = niZ8i rychlost (v terénu);
K, = pozadovand vzdilenost mezi proudy pfi jizdé terénem.

Pii praktickém vypoétu je tieba dbat na to, abychom viechny hodnoty uvadéli
v stejnych jednotkdch, tj. v km, hodinich nebo v metrech a minutich, nikoli
viak jednu hodnotu v km, druhou v metrech nebo jednu v hodindch, druhou
v minutdch.

Podle vzorce, ktery jsme odvodili bude snadné organizovat jakykoli proud tak,
aby ndm pfi prijezdu terénem nezbrzdil pfedchazejici proudy pied piekédzkou.

Tak napriklad pii sestaveni proudu z dil¢ich proudu o délkach 1 km, 3 km,
2,5 km, 5 km, 10 km, 5 km, uréime mezery:

za pronim proudem:

_dp _ 1km:20km B
dﬁ—; (vl_ve)+Kv—m+o,5kM—2,5km
hod.
by 3 km * 20 km
za druhym: d, Tobn ol +1km—7km
hod.

Z uvedeného vyplyva, Ze pifi stejnych rychlostech se stdvd &ast vzorce
1
ry (v, — v,) konstantou, kters se v na§em pfipadé rovnd dvéma: muzeme tedy
pﬁ dal$im propo¢tu ménit pouze d, a K.,,

mezera za tretim proudem tedy bude:
d,=25km-2 -+ 0,5km = 5,5 km;

za Ctortym: dp, =5km-+2 + 1 km = 11 km

a za pdtym: d, = 10km -2 4+ 1 km = 21 km

Vypoctené vzddlenosti se béhem jizdy terénem snizi na hodnoty rovnajici se
pouzité konstanté K, tedy na 0,5 km, 1 km, 0,5 km, 1 km, 1 km. .

Nejvétsi zdrZeni takto organizovaného proudu pii prijezdu 5 km terénem
a rychlostech ; = 30 km/hod., , = 10 km/hod. bude

Zy =fi + dp max. (t— 1) =
=d(ta—t) +dpmax. (t—t;) =

S km - 4 min. 10 km - 4 min. 5 .
= e -+ Y = 20 minut + 40 min. = 1 hod.




Plukovnik Jan Raban

Operacni wméni a laktika

Vypotty jsou tudiZ velmi prosté a rychlé. V praxi je bude mozno jesté zjedno-
dusit, protoZe zakladni prvky (tj. rychlosti, délky proudd a rozdily rychlosti,
vyjddiené v Case na jeden km)-tj. vyraz (z, — t;) se budou vyskytovat ve 3tdbni
praxi jen v omezeném poctu variant a mohou byt nahrazeny pfedem vycislenymi
konstantami.

K vzoreckiim chci pfipomenout, Ze jsou odvozeny z logickych tvah o vzdjem-
nych zdvislostech jednotlivych prvkil pohybu, jejich zdklady jsou ov§em shodné

S e : oz o ; d d
s fyzikdlnimi vzorci platnymi pro rovnomérny pohyb, tj. v = ri d=v-t,t= L

vyjadiujicimi zdkladn{ vztahy mezi rychlosti ,,v*, drahou ,,d* a ¢asem ,,z*.

Pri tomto sloZeni proudd se ndm mezery za del§imi proudy prodlouzi vice
neZ jsme zvykli. Cisla v piikladu viak nejsou typicka: sotva kdo si dovoli organi-
zovat dil¢i proud v délce 10 km bez vnitinich mezer ~ odpovidalo by to proudu
téméf celého tankového pluku. Vétsi délky proudii jsou v prikladu voleny pro nd-
zornost, jak se za del$im proudem zvét$i podstatné i nutna vzddlenost dal$iho
proudu. V praxi pro snadnéjsi udrzeni styku, spojeni a veleni a k sniZen{ zranitel-
nosti jadernymi udery budeme volit proudy krat$i, odpovidajici organickym
jednotkdm. Délky proudd se tedy budou zpravidla pohybovat mezi 1—3 km
a vzddlenosti mezi nimi tedy mezi 2,5—7 km. I tyto vzddlenosti se zdaji byt
zna¢né. Mam za to, Ze jsou viak spravnéjsi nez konstantni a pomérné malé vzda-
lenosti, kterych dosud pouZivime. Nesmime zapominat, Ze se v poslednich létech
podstatné zvysily ndroky na primérnou rychlost pfesunu, Ze prumérné rychlosti
vzrostly 2 aZ 3 krat. Proto bude spravnéj$i posuzovat a méfit vzddlenosti mezi
proudy nikoli kilometry jako dosud, ale minutami, tj. ¢asem, za ktery vojska
vzdalenost ujedou. Pfi primérné rychlosti 30 km/h piekondvaji proudy vzddlenost
2 km za 4 minuty, vzddlenost 5 km za 10 minut. To jsou velmi kritké doby,
za které bude velmi obtizné délat néco jiného, neZ proud zastavit. Je to velmi
kratkd doba pro zménu rozhodnuti, navedeni ndsledujiciho proudu na jinou,
napf. objezdovou komunikaci, nebo pro zabezpefeni piesunu terénem, dojde-li
nékde vpredu k jadernému vybuchu, nebo k jinému zataraseni komunikace
zpusobenému at uz napadenim, nebo tieba jen haviriemi v pfedchozim proudu.

Domnivdm se proto, Ze tak jak se v posledm’ch létech zvysily rychlosti presunu
na dvoj ag trojndsobek, mély by se prodlouzit umérné i mezery mezi proudy, abyto
odpovxdalo moznosti vitbec néjakého operativniho fizeni pifesuni.

Spoléhaz se jen na to, Ze presun probéhne tak, ]ak byl zpldnovan, je v soudobych
podminkdch trestuhodné! Stib fidici pfesun musi byt pfipraven v kterémkoli oka-
mZiku pfesun pfeorganizovat, pfevést proudy na jiné komunikace, nebo terén
a operativné zasdhnout aby se proudy nezastavily, nevystavily se nebezpeéi zni¢eni
udery ZHN, neucpaly komunikace a nezpozdily vdzné pifesun. ,

V soudobych podminkdch boje s pouZitim raket a ZHN nesmime doufat, Ze ko-
munikace nebudou naruleny, ale naopak, musime vidy piedpoklddat, Ze budou
zatarasené nebo rozbité, nebo jinak nepouZitelné (zamoiené apad.) i v dosti
dlouhych usecich.

Proto bude povinnosti kazdého $tdbu uZ pii plinovéni pfesunu s tim pevné
a redlné potitat a organizaci presunu ¥elit tak, aby se pokud mozno vyloutily vlivy
nesjizdnosti, nebo sniZzené sjizdnosti téchto useki na piesun. Podle mého ndzoru
by se mélo sloZeni proudi ¥elit vEdy podle vpredu uvedeného ndvodu.
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Dalsi velmi ucinné organizalni opatieni pro urychleni presunu terénem

je radikélni zkréceni proudu tim, Ze projede terénem ve dvou az tfech proudech
vedle sebe a na komunikaci jej vyvedeme po pifekondni terénu opét do jednoho
proudu v puvodni organizaci. Timto opatienim se mlzZe téméf vyloudit zdrZeni
proudu, oviem jen za pfedpokladu, Ze byla vlas provedena vsechna opatieni,
zabezpecujici tuto moznost. Jde pfedev§im o v¢asny pruzkum, vhodnou volbu
tras terénem bez vét§ich pfekdZek a vcasnou Zenijni Upravou terénu, zejména
nékolika sjezdli s komunikace a na druhém konci opét vyjezdi na komunikaci,
aby vozidla nebyla pfi sjeti s komunikace brzdéna.

Pii tomto zplsobu bude vhodné posilat do terénu vedle sebe velmi kritké
dil¢i proudy (napf. Cetni, rotni) nebo i jednotlivd vozidla s komunikace fadit
do terénu vedle sebe, aby se nepotrhaly organické jednotky a zajistilo se organizo-
vané fazeni proudu do pavodni sestavy po pfekondni tseku terénu.

V mistech, kde se bude vjizdét do terénu, se zvys$i nebezpedi havdrii, dezorga-
nizace i nebezpe¢i vzdusného uderu. Proto bude nutné zvlasté v misté sjezdu
do terénu a opétného vyjezdu mit velmi silnou pofddkovou sluzbu a $tdbni kontrolu.

Pov$imnéme si jesté zdkonitosti jizdy terénem.

Primérny terén sjizdny pro terénni vozidla a s Zenijni dpravou i pro silni¢ni
vozidla, neni viude stejny. Na vyhledané trase, po které vozidla terénem pojedou,
budou krat$i nebo delsi tseky lépe sjizdné, kde mohou vozidla vyvinout vy$si
rychlost a iuseky obtiZznéjs$i, na nichZ se rychlost vozidel sniZi pod stanoveny
pruamér. Vozidla tedy nepojedou idedlné stéle stejnou rychlosti (napf. 10 km/hod.),
ale nékde budou muset zpomalit, jinde pojedou rychleji. Pro vzdjemné vztahy
mezi rychlostmi a zdrZenim zadnéj$ich vozidel plati podobné zékonitosti jako
pro piesun proudi. Rychlosti jednotlivych vozidel pfi pfekondvini prekdzek
(hife sjizdnych mist) mohou proti pruméru (asi 10 km/hod.) klesnout asi na 5 km/
[hod. Ptekdzka bude obvykle kritkd, feknéme 10 m, nebude tedy rozhodujici.

Aby zadni vozidla nedohonila predni bude tieba stanovit zdkladni primérné
vzddlenosti mezi nimi

d, max.
Vs

dy = v, —vy) + K

V nasem piipadé (ktery bude asi normalni), miZe mit d, max. (nejdelsi vozxdlo)
hodnotu asi 15 m. Potom tedy

0,015km km 0,015km - hod. 5km
e ™ — et i) g 5km - hod. =&
hod.

" Konstantu K bychom méli volit asi 10 m. Pod tuto délku by nemély klesnout
vzdélenosti vozidel ani pfi rychlosti 5 km/hod., kterou budou asi vozidla projizdét
obtiZzné&jsi useky terénu.

Z toho by wychdzel zdvér, stanovovatr vzddlenosti vozidel pri jizdé terénem
nejméné na 25 m.
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Tento propocet je tfeba brat zatim pouze jako teoreticky pfiklad, nikoliv
jako normu. Normy bude moZné stanovit podrobnéjdimi propoéty na zdkladé
statistickych udaju a po prezkou$eni v praxi.

Zvld$intho zkoumdni by zasloufila otdzka prekondni obtignéjSich terénnich
prekdzZek, zejména pak jizda brody.

Tam zpravidla asi nevystatime jen se stanovenim potfebnych minimélnich
vzdalenosti. I z jinych davodu, jako poruseni dna brodu jizdou, moznosti uviznuti
vozidel v brodu atd., bude nutné zdsadné v kazdém prechodovém misté vyhledat
pro kazdy dil¢i proud nékolik tras pro ptrechod brodem, vozidla posilat stfidavé
po ruznych trasich. V del$im pochodovém proudu brodit zdsadné na nékolika
brodech, na které posilat stéidavé diléi proudy podle skutedného uvolnéni brodu
pfedchozim proudem.

Je jisté, Ze tato otdzka, i fada dal$ich, vyZaduji podrobné studie, nebot souhrn
téchto drobnych zdkonitosti muZe ovlivnit 1 operaéni piesun jako celek.

3. Zenijni zabezpeleni presunu terénem bude obsahovat hlavné tato opatfeni:
Zenijni dpravu sjezdu s komunikace, trasy vedené terénem a opétného vyjezdu
na komunikaci po pfekondni zataraseného useku.

To vyzaduje pfi planovdni a organizaci pfesuni pfedem peclivé vyhodnotit
mista moznych zdtarasi, pripravu Zenijnich prostfedki k zdsahim na tato mista
a v¢lenit potfebnou Zenijni techniku do OZP, na ¢ela i do sestavy pochodovych
proudi. Pied zapocetim tprav je tieba provést Zenijni rekognoskaci zataraseného
mista, moZného objezdu terénem, polni cestou, nebo po komunikaci vyssiho
fadu a rychlé kalkulace Zenijnich praci — zda odtaraseni nebo uprava objezdu
terénem — budou snaZi a rychlejsi, jak dlouho potrvaji a kolik a jakych prostfedka
vyZaduji. Potom rozhodnout, zda Zenijni price provést, nebo zda bude vyhodnéjsi
objezd po komunikaci.

Sjezdy s komunikace a vyjezdy na komunikaci z terénu bude tfeba upravit
vzdy na nékolika mistech, aby se pfede$lo zddrzkdm a byla moZnost organizovat
pfesun terénem ve dvou nebo nékolika proudech. I kdyz pujde pfesun jednim
proudem, bude vyhodné posilat vozidla do terénu alespoit na dvou mistech
soucasné a v terénu je fadit zase do proudu. Podobné bude ticelné upravit pie-
kondni téch obtiznych prekdzek a useku terénu, kde lze ocekavat radikalni snizeni
rychlosti. To ndm pomiiZe udrZet rychlost pfesunu terénem na vysokém priméru
a nepfipustit zdrZeni presunu.

4. Porddkovd a regulatni slufba bude mit v pfipadé pfedem nepldnované
objiZzdky at uZ terénem, nebo po silnici velmi dileZitou a obtiZnou funkci.

Ptedevsim pujde o to, aby orginy poiddkové sluzby ihned po zjisténi hlasily
zataraseni Useku nadfizenému orgdnu, fidicimu pfesun, iniciativné a bez meskédni
provedly rekognoskaci a ohodnoceni jak stavu zataraseni, tak moZnych objizdék.
Po rozhodnuti pro objizdku pak musi bez meskdni vytycit objezd. Je nutné,
aby tato ¢innost byla provedena diive, nez &elo presunovaného proudu dosihne
prostor sjezdu do terénu a aby také do té doby byly provedeny potiebné Zenijni
dpravy. Dojde-li k zji§téni neprichodného tuseku pozdé, bude vhodnéjsi vcas
pred prekdZkou ve vhodném prostoru zastavit, neZ nechat dojit k nahromadéni
proudu pfi najeti na pfekdzku.

V prostoru odboceni a jizdy terénem bude ucelné zesilit porddkovou sluzbu
a vystavit kontrolu $tdbu, aby nedo$lo k neZddoucimu nahromadéni vozidel
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a bojové techniky, k nepofddku, zmatkiim, zadrzkém a havériim, pro néz takovy
ptipad vytvaii zvld$t vyhodné podminky, zvla$té dojde-li soucasné k napadeni
neptitelem. Tyto tikoly by byly zvlast obtizné pro poradkovou sluzbu, organizo-
vanou staticky podle dosavadnich na$ich ndzort, zvyklosti a piedpisi.

Statickd poiddkova sluzba by pravdépodobné ani nepodala hlddeni o vzniklém
zataraseni osy pfesunu, nebot by byla iderem na komunikaci souc¢asné znicena.

Lze soudit, Ze by k témto uceliim vyhovovala lépe pohyblivd pofddkova sluzba,
sloZzena ze zkuSenych vojaka z povoldni na motocyklech, kterd by byla organizo-
vdna v potfebnych (nevelkych) poctech na vdech stupnich jednotek, utvaru
a svazkll. Na stupni armddy a frontu by pak méla byt organizovana v zdsadé po-
dobné jen s nékterymi odlisnostmi.

Stab divize by v pfipadé zatlenéni ttvarii do je@noho proudu mohl vyuzit
¢ast poradkovych orgdnu ttvaru a jednotek pro organizaci divizni pofddkové
sluzby.

Jeji ¢innost by bylo ucelné zaméfit na takovou vzdilenost kupiedu, kterd by
zajistila v¢asné zdsahy do fizeni pohybu. Za zddé proudu dat ¢dst orgdnu pofddkové
sluzby a ulozit jim povinnost registrovat kazdé vozidlo, které zlistane pro poruchu
nebo z jinych duivodi pozadu a postarat se, aby dojelo do prostoru uréeni.

Orgény poradkové sluzby by vytvarely pohyblivou ,,clonu‘ pfed i za proudem,
pohybujici se v priméru stejnou rychlosti jako proud.

K zvlddnuti regulace pohybu bude tfeba, aby ¢innost pofadkové sluzby fidil
bezprostiedné §tdb. Kontroly $tdbu zaclenit do celkového systému a pomoci
nich fidit i ¢innost pofddkové sluzby. Orgdn, Fidici pofadkoyou sluzbu, vybavit
pravomoci fidit i ¢innost OZP a vyc¢lenénych prostiedkil pro zabezpeceni pfesunu.
Upevnit neustaly styk a spolupraci orgdni poifddkové sluzby s jednotkami za-
bezpecujicimi presun. Pofddkovou sluzbu vybavit Zenijnimi odborniky a hlidkami
chemického, biologického a radia¢niho pruzkumu.

Ze $tabu vyslat opera¢ni skupinku dopfedu, s ukolem fidit pofddkovou a re=
gulaéni sluzbu i vdechny prostiedky zabezpeceni pohybu i prostiedky opera¢niho
(taktického) zabezpeceni pfesunu, vytlenéné pro zabezpeceni piesunovanych prou-
du v nebezpeénych a obtiZznych mistech v terénu, za pfechodl vodnich toki apod,

Mit pfipravenu druhou skupinu, kterd by kontrolovala piesun z vrtulniki
a udrzovala styk predsunutych orgéni s veliteli proudu a se $tabem, fidicim
pfresun. Tuto skupinu pfipravit na pfevzeti funkce Celni predsunuté skupiny
pro pfipad jejiho zni¢eni, nebo upouténi na misto pfi organizaci a fizeni presunu
pres piekdzky a nebezpetnd mista. )

Jen takovd a podobnd oparfeni mohou zabezpelit v soudobych podminkdch
prusné vizeni presuni a véasné zdsahy ¥idicich orgdni.

Nemohu se touto otdzkou zabyvat podrobnéji, je viak tieba tuto tvahu uzaviit
konstatovanim, Ze statickd porddkovd slufba mufe i naddle vyhovovar pro ¥izeni
stdlé dopravy, zejména prisunu a odsunu na AVAS a FVAS, aviak nehodi se v sou-
dobych podminkdch pro presuny utvaru a svazki, které budou nuceny ¢asto ménit
smér piesunu, osy, objizdky, at uz za presunu piimo v prostoru bojové ¢innosti,
nebod v hloubce véléisté. I pro stupefi armddy a frontu bude zapotiebi mit pro
fizeni pfesunti pohyblivé orginy pofddkové sluzby kromé tylovych, silni¢nich
provoznich jednotek, které budou na fizeni provozu na AVAS a FVAS.
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Organizaci pofadkové a regulaéni sluzby pifi prvnim soustfedéni a rozvinuti
vojsk v pocdte¢nim obdobi valky bychom mohli fe$it na stupni ttvari a svazk
stejné jako v dal$im pribéhu operaci. Na stupni armady a frontu budou v pofadko-
vém a regulacnim zabezpeleni pocdte¢niho soustredéni vojsk nékteré zvldstnosti,
vyplyvajici z vétdi sloZitosti pfesunt pfi prvnim soustfedéni vojsk. Mohly by viak
byt -zvladdnuty s pomoci teritoridlnich orgdnt a zdkladni sloZeni pohyblivé po-
radkové sluzby armady a frontu by bylo postalujici k zabezpedéeni tukola v dal$im
prubéhu operaci.

5. Technické zabezpeleni presunu terénem je jednim z velmi duleZitych opatreni.
Pfi opusténi komunikace a prekondvéani terénnich piekazek se velmi zvysi nebez-
peci havdrii a zataraseni cesty po$kozenymi vozidly. Zvys$i se také pocet cestou
poskozenych vozidel. Bude tedy velmi ucelné vy¢lenit &ist prostiedki automo-
biln{ a tankové technické sluzby a to jak prostiedka vyprostovacich, tak i oprava-
renskych a umistit je po dobu priichodu proudu terénem na vhodném prostoru
pobliz terénnich cest, s tkolem okamzité uvolfiovat havarovanymi a poskozenymi
vozidly zatarasené cesty a co nejdtive opravit poskozenou techniku, aby mohla
pokracovat v presunu.

Casto zde bude uZeln i pomoc nadfizeného velitelstvi a posileni opraviren-
skymi a vypro§tovacimi prostiedky, které nadfizené velitelstvi vysle piedem
do prostoru pravdépodobného nebo plénovaného presunu terénem nebo piekondni
prekazky, kterd by mohla vaZné narusit presun.

6. Bojové (operacni) zabezpeleni.

At uZ prekondvdme zataraseny (zamotfeny, znileny atd.) usek komunikace
jizdou terénem kterymkoli z uvedenych zpusobu, dojde vidy k nahromadéni
vojsk (vozidel a bojové techniky) po deldi dobu na omezeném prostoru. Zvlasté
jedeme-li terénem jen po jedné trase, miZe dojit k riznym zadrzkdm. Zadné&j$i
¢asti proudu se pak zhusti a stoji dlouhé hodiny na komunikaci, nebo postupuji
jen velmi pomalu.

Piekondvdme-li terén vice proudy vedle sebe, opét dojde k nahromadéni
vojsk a prostiedkll v omezeném prostoru, byt i po krat§i dobu. To vzdy bude
pro neptitele prileZitosti k uskuteénéni uderu at uZ raketami s jadernou naloZi,
nebo klasickymi prostfedky s pouZitim letectva, napalmu, otravnych latek apod.
Musime poditat jiz pfedem s tim, Ze nepfitel mnohdy v boji s pfichazejicimi ope-
raénimi zdlohami pouZije uder jadernych zbrani nebo jinych prostfedki (OL,
RL, BL) k tomu, aby ndm takové prekazky vytvofil, docilil nahromadéni a zhusténi
sestav v prostorech, které sim zvolil a dal§imi ddery nahromadénd vojska zniil.
Pod timto zornym thlem zvla$té vyvstivd duleZitost predvidat takové moZnosti
a v¢as pldnovat viechna opatieni.

Bude tieba mit pfipravené feSeni — co v takovém piipadé délat, kterych komu-
nikaci pouzit — jak organizovat zejména Zenijni zabezpeceni, ale téZ ostatni druhy
bojového (opera¢niho) zabezpeteni, zvla$té pfipravit odstranéni ndsledki jader-
ného, chemického, biologického napadeni, doplnéni a zesileni radia¢niho, che-
mického a biologického prizkumu. '

K nigeni zadrZenych vojsk mizZe nepfitel pouzit letectva. Proto je nutné okamzi-
té zesilit téz vzdu$ny prizkum (pozorovédni) a viechna opatfeni k protivzdu$né
obrané& zadrzenych proudi.
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V soudobych podminkiach pohyblivé a nesouvislé fronty a moznosti pronikdn
jednotek a utvari do znalnych hloubek, muze dojit i k pozemnimu napadeni
zadrZenych proudu at jiz proniknuv$imi jednotkami pozemnich vojsk, nebo vzdus-
nymi vysadky.

To ndm uklddd povinnost v pfipadé zadrZeni pfesunovanych proudd okamzité
zintenzivnit a posilit i pozemni priuzkum a zaji§téni pfesunovanych vojsk.

Pro velitele a §tdb pfesunovaného proudu je samoziejmou povinnosti takovou
situaci okamzité hldsit nadfizenému velitelstvi, hldsit rozhodnuti, pravdépodobnou
(vykalkulovanou) délku zdrZeni pfesunu, opatfeni, ktera uskute¢iiuje a Zddat
o pomoc v téch opatfenich, kterd nemuze sdm zabezpecit (napi. zesileni vzdu$ného
pruzkumu, ochranu letectvem, prostiedky PVO apod.).

* * *

Jesté se vratim krdtce k otdzce, kterd souvisi bezprostiedné s plinovanim
pfesunu vubec.
Jde o rozhodnuti o tom, zda volit presun po komunikaci, byt znaéné delsi,
nebo krat$i cestou terénem. Toto rozhodnuti bude velmi dulezité, nebot jeho vy-
sledky mohou véazné ovlivnit pfesun, jeho zdrZeni, mohou zvysit zranitelnost
* proudu a G¢inky nepfitelského vzdusného napadeni a mohou tedy pfipadné ohrozit
splnéni opera¢niho (taktického) tkolu piesunovanych vojsk.

Rozhodnuti nebude snadné, ani jednoduché, Musi byt zaloZeno na rozboru
vSech prvki, na vysledcich pruzkumu a na solidnich kalkulacich.

Pfi rozhodnuti bude tieba mit na zreteli na pronim misté, jak zpiisob presunu
ovlivni splnéni operalniho (taktického) wkolu presunovanych wvojsky

— velmi bedlivé prozkoﬁmat faktor Casu, resp. redlné zdrZeni pfesunu teré-
nem nebo po objezdu del$i komunikace;

— provéfit, zda sloZeni proudd a organizace piesunu odpovidd poZadavkim
na presun terénem;

— pfi dvahdch nezanedbat redlné mozZnosti technického a Zenijniho zabezpe-
Ceni presuni;

— uvazit téz, ze pfesun terénem vyZaduje i zesileni vSech druhi bojového
a operacniho zabezpeteni a konecné zvizit i

— pravdépodobnost, zda nepfitel ndm muze pfipravit podobnou situaci
i na objezdové komunikaci dalsimi udery a zda tedy nebudeme nuceni stejné
pfesunout se terénem jen o néco pozdéji a s vétdim zdrZenim.

Fen peclivd syniéza vysledku rozboru viech proku a asovych kalkulaci mize

ddt odpovéd na ordzku jak veSit dal§i presun pod raketovymi jadernymi udery ne-
pritele.

Bude tfeba, aby stiby vZdy mély po ric: pfipravené propocty (dokud nemame
elektronické pocitace — nejlépe ve formé jednoduché tabulky), byly zb&hlé v rychlé
kalkulaci, rozboru a syntéze, aby b&hem nékolika minut navrhly veliteli proudu
vyhodnéjsi feSeni, tj. zda objet zataraseny usek terénem, nebo deldi objizdkou
po komunikaci. VZdy je tfeba ovSem pfihliZet k tomu, zda je objezdovd komunikace
volnd, mame-li ji od nadfizeného veleni k dispozici a nezatarasi-li ji nepfitel
dal$imi udery. '

AN
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Tato uvaha vede je$té¢ k dalsimu zavéru, ze kromé stanoveni pochodovych
os bude vyhodné vzdy urcovat presunovanym svazkim i pochodové pdsmo,
aby pro nepiedvidané piipady zataraseni stanovené osy mély §tdby moznost volby
objezdovych komunikaci a aby nedo$lo k sraZzeni sousednich proudu.

Porovname-li prekonani pfekdzky na pochodové ose I. tf¥idy oojez 'rm po te-
rénu s byt i zna¢nou objizdkou po komunikaci II. nebo i III. tfidy, dojdeme k za-
véru, ze bude zpravidla vyhodnéjsi volir del§i zajifdku po silnici neg jizdu terénem,
zvl4$t¢ nebudou-li proudy pro jizdu terénem zvld$té sestaveny a nebudeme-li
mit dost ¢asu a prostfedki k zabezpeteni piesunu terénem.

Uvazme jesté, jak dlouhé by mohly byt zpravidla useky cesty terénem pfi
objezdech rozrusenych objekti nebo usekli na komunikacich tj. kdy nevolime
z ruznych divodd pfesun terénem umysiné a kdy tedy budeme mit snahu, aby
trasa jdouci volnym terénem byla co nejkratsi.

Hustota komunikaci I. II. a III. tfidy na stfedoevropském valcisti se pohybuje
zhruba mezi 60—70 km silnic na sto km?. Jen ve vylozené horskych a velehorskych
oblastech klesa na 20—30 km/100 km?.

Tato hustota zabezpeluje, Ze pfi volbé trasy nejkrat§im smérem, miZeme
dosdahnout na kazdém 2.—3. km terénu dal3{ silnice I. az III. tfidy. S jistotou do-
sdhneme na tuto vzdilenost komunikace niz$iho fddu (tvrdé vozové cesty), na kte-
rou se dostaneme obvykle uz po piekondni asi jednoho km terénu. Na tuto niZ$i
vzdalenost bezpetné dosihneme polni cesty. Zkuste to provéfit na mapé tieba
v prostoru zdpadnich Cech, kde je hustota komunikaci I. az III. tridy 65 km
na 100 km? Podafi se ndm to nejen tam, ale i v zdpadnim pohrani¢i i napf.
v hornaté oblasti Ceského lesa. Muzeme tedy soudit, ze zpravidla nebude nutné
uskuteriovar presun volnym terénem na vzddlenosti vét$i neZ prumérné 2 km, ne-
budou-li pro to jiné zvldstni divody ne# znifeny nebo zataraseny usek komunikace.
Mdme-li proudy predem organizovdny pro presun terépem a provedeme-li vias nej-
nutnéj$i Zenijni upravu terénu, nemusi se vliv takového krdtkého presunu terénem
vdgné projevit a zdrZeni proudu budeme politar nejvys na desitky minut. Neprove-
deme-li potrebnd organizalni opatieni, zejména budeme-li organizovat sloZeni proudi,
prizkum a zabezpeleni presunu podle starych vEitych receptii, projevi se i tak maly
usek terénu mnohahodinovym zdrZenim proudu, dojde k nahromadéni vozidel, tech-
niky a lidi na malych prostorech. Tim se zvy$i zranitelnost vojsk vzdusnymi udery,
muge dojit k velkym ztrdtdm p¥i vzdusném napadeni a vojska nesplni operalni iikol.

* * *

XII. sjezd nasi strany velmi silné zduraznil vyznam védeckosti jako v normo-
tvorné, tak i v ostatni fidici a organizatorské prdci.

Védeckost' v prici znamenda pracovat na solidnich rozborech vSech prvka,
uvazovat viechny souvislosti, stavét na faktech a nashromazdénych statistickych
udajich a pak po rozborech dojit k zévéram metodou védecké syntézy vysledki
dil¢ich rozboriui a viechny zdvéry ovéfovat v praxi. Mdm za to, Ze i ve vojenském
uméni mdme co dohdnét a odstrafiovat chyby minulosti. Také v fe$eni piesunt
vojsk ndm chybi dosud hlubsi védeckost price.

I piesuny vojsk maji totiZ svoje zdkonitosti a neni jich mélo. Zvlddnout viechny
problémy pfesunu je nutnost, diktovana vzrustajici dalezitosti i objemem presunu
v soudobych podminkdch, vyzadujicich vysokého tempa operaci a tudiz i vysokého
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Nékteré problémy pfesunit mimo komunikace

tempa piesunlt vojsk. Vim, Ze mij ¢ldnek nefe$i vechnu sloZitou a obtiZnou
problematiku presunt mimo komunikace. Jisté bude spravné objasnit v diskusi
daldi otdzky, které jsem v ¢&lanku nefe$il a pfipadné upfesnit zdvéry, které by
snad nebyly spravné.

Doufim, Ze nasi vojensti kybernetikové a technici, vezmou v uvahu pfi fe$eni
vyzkumnych tkolua s elektronickymi pocitali a pfi feSeni mechanizace a auto-
matizace $tabnich praci nékteré podnéty mého ¢linku. K matematickym formulkdm
pifipomindm, Ze jsem se.pro nazornost snaZil vyjit s nejednodus$imi a nékdy
snad primitivnimi pocetnimi Ukony a problémy jsem z hlediska matematicko-
fyzikédlniho zjednodusoval, zanedbdvaje proménlivost zmén a nékteré funkéni za-
vislosti proménnych prvku.

Midm v3ak za to, Ze nejsou pro soudobou $tabni praxi rozhodujici a Ze uvedené
postupy, formulky a pocetni ukony jsou postalujici. Je$té chci upozornit na to,
ze postupy a metodiku propoétll pro presuny v terénu lze aplikovat na jakékoliv
zmény rychlosti a délek proudu, napf. pfi feSeni otdzek vlivu jakosti komunikaci
na tempo presunu.

Dulezitost dal$i priace na tomto useku vidim pfedevsim v tom, Ze zanedbdni
zakonitosti pohybu proudt a nepfipravenost vojsk a $tabit na situace, které mohou
za presunl vzniknout, by mohly mit krajné nepfiznivy vliv na splnéni bojovych
a operac¢nich kol vojsk za valky.
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