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Technické zabezpeceni motostrelecké divize

Major inZengr Viadimir Jungr ) |

Po vyhlaseni bojového poplachu a zaujeti prostoru rozptyleni byla kolova technika
presunuta po ose noénim piesunem za ztiZzenych podminek do prostoru denniho odpo-
¢inku vzdéleného pramérné 120—150 km. Tankova technika byla presunuta z ur&enych
nakladacich stanic do prostoru denniho odpoéinku po Zeleznici spolu s nejnutné&jsimi
dilenskymi vozidly.

CINNOST V PROSTORU DENNIHO ODPOCINKU

a) OSetreni a doplnéni techniky po presunu vzhledem k ujetym kilometrim
(u automobili kolem 150 km, u tankd 60 km). OSetreni techniky a odstranéni drobnych
zavad bylo uskute¢néno za uU¢inné pomoci dilenskych specialisti vSech stupiiQ, v nej-
kratsi dobé, aby byl umoZnén Fidi¢im i dilenskym specialistim nejdel3i odpoé&inek
pred ocekédvanou -nékolikadenni bojovou €innosti;

b) vyhodnoceni no¢niho presunu do prostoru denniho odpo&inku na viech stupnich
a rozbor zkuSenosti s Fidi¢i a dilenskymi specialisty s cilem odstranit nedostatky ve
svételné kazni, dodrzovani pochodovych rychlosti a spravné &innosti velitela vozidel
pro nastavajici no¢ni pfresun;

c) zpracovani podkladu pro bojovou éinnost podle vydané situace na vSech stup-
nich. Byl zpracovéan plan technického zabezpeceni bojové Cinnosti svazku a rozpraco-
vana jeho realizace na stupni pluk—prapor;

d) byla uskuteénéna technickd souéinnost technickych funkcionafa plukd, kde
byla rozebrana celd wvarianta technického zabezpeceni, zpusob vyuZiti dilenskych pro-
stfedkil béhem presunu i po zasazeni, zdsobovani a dcpliiovani materidlem, odsun
poskozené techniky, zpisob a doba oprav, misto ZVT, hlaseni atd. Vzhledem ke znaéné
vzdalenosti utvara v prostoru denniho odpoéinku byla tato soulinnost FeSena na
dvou mistech. Pro pluky na hlavnim sméru ¢innosti msd a pro DTO na VS divize, pro
pluky na vedlej$im sméru byla soucdinnost FeSena vyslanim pFisludnika TO divize
k pluku v prvnim sledu, kam se dostavil i ZVT druhosledového pluku na tomto sméru.
Pro dosazeni v¢asné informovanosti bylo vyuZito vrtulniku a tak znac¢né zkrécena doba
proniknuti dkolu;

e) podle zamyslu technického zabezpeleni byly upfesnény na VS s nacelnikem
divizni technické opravny tukoly a rozdéleni dilenskych prostfedkd pro zesileni a pod-
poru uUtvard podle jejich dkold.

TECHNICKE ZABEZPECEN] PRESUNU NA CARU ZASAZENI

Za pfesunu na Caru zasazeni byla provedena decentralizace dilenskych a vyprosto-
vacich prostfedki jak u utvarQ, tak u svazku takovym zplisobem, ze kazda tankova
rota méla pridéleny dilensky prostfedek schopny samostatného zasahu pri poskozeni

- techniky. Tento dilensky prostfedek béhem pfesunu byl zaclenén v sestavé roty az
na Caru zasazeni. Celkové zafazeni vSech dilenskych prostfedkd bylo FeSeno tak, aby
umoznilo vytvofeni dilensko-vyprostovacich skupin pfi zahdjeni bojové €innosti Gtvaru
a jednotek.

Rovnéz kazdému motostieleckému praporu byl pridélen vlastni opravarsky pro-
stredek zadlenény v sestavé motostieleckého praporu.

Pro technickou uzaviraci hlidku byla vyuZita zbyvajici vozidla technické opravny
-pluku a decentralizované prostifedky divizni technické opravny. Takto decentralizované
prostfedky se béhem cviceni pii pfesunech na uzkych silnicich, kde neni moznost
objezdu, velmi osvédcily, nebot byl mozny okamzity zasah dilenskych prostredki pfi
technické poruse a pri planovanych i neplanovanych zastavkach byla poskytovéna
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a¢inna pomoc Fidiéum i osadkam pri kontrolnich prohlidkdach a pii opravach drobnych
zavad.

Vzhledem k predpokladané sestavé na ¢are zasazeni ¢lenéni dilenskych prostredku
a jejich rozdéleni bylo uskutetfiovano tak, Ze % prostfedkd technického zabezpeéeni
bylo za prapory a pluky prvniho sledu, pfi¢emZz vétSina téchto prostfedkd byla vy-
¢lenéna pro zabezpedeni hlavnihc sméru ¢innosti Gtvard a svazku.

Jaké bylo rozdéleni dilenskych prostfedkl do sestavy u motostfeleckého pluku
prvniho sledu svazku na hlavnim sméru atoku?

V' TOP utvaru mél: 2 TPD-A, 1 TPO, 1 T-POA, 1 TPD-B, 1 VT-34, 3 PAD-1, 1 PAD-2,
1 K-32, 1 T-PKK;

pro spinéni dkolu mu bylo piidéleno z DTO:

1 TPD-A, 1 PAD-1, 1 VT-34, 1 AV3.

Timto doplnénim prostiedky svazku bylo ZVT dtvard umozZnéno decentralizovat
vlastni prostifedky a pridélit kazdému motostfeleckému praporu opravarsky prostiedek
a rovnéz i kazdé tankové roté. Pridélené dilny byly vybaveny nejcastéji potfebnymi
zéloznimi dily, spotrebmm materidlem a doplnény dilenskymi specialisty. Byly vytvo-
feny podminky, ze jiz kazdy ZVT tankové roty mél vlastni prostredek k ovlivnéni
technického zabezpecteni presunu na ¢éru zasazeni.

Timto ¢lenénim bylo dosazeno, ze poskozenym vozidlim byly poskytnuty zasahy
dilenskymi prostredky okamzité a znacné se zkratily ztratové casy, které vznikaji
centralizovanym pouzitim prostredku zarazenych na zadi proudu v TUH o ¢éas potiebny
k dojeti téchto prostfedki k posSkozenému vozidlu. Pomérné pomalé tempo pochodu
ve velmi Clenitém terénu umozniuje uskutecnit vétSinu oprav takto ¢lenénymi pro-
stredky.

Casové naroéné opravy byly ponechany plukovnim, popiipadé diviznim prostied-
kum, pricemz ZVT tankové roty mél moznost vyuzitim dilenskych specialisti zahdjit
okamzité pripravné prace pro opravy prostfedky TOP, popripadé DTO.

Obdobnym zplisobem byl zabezpecen i tankovy pluk pri vyvedeni deviti tankovych
rot, kde nedostatek TPD-A a TPO z vlastnich prostfedkl byl reSen pouzitim nékterych
specidlnich dilen vhodné doplnénych, jako napf. T-PKK, T-POA a doplnénim tanko-
vého pluku diviznimi prostredky, kterymi ZVT tankového pluku uplatfioval vliv na
technické zabezpeceni presunu pluku.

Skute¢ny prubéh piesunu ve velmi téZzkém horském terénu, kdy nebyla moZnost
objizdéni a predjizdéni tanku, potvrdil G¢elnost a redlnost prijatého reSeni technického
zabezpeceni. Decentralizované prostredky v sestavé jednotek se aktivné podilely na
kontrolnich prohlidkdch na zastavkach a pri nutném odstranovani vzniklych zavad.

Vyprostovaci prostredky tankcvé i automobilni byly zaclenény v sestavé jednotek
a utvaru obdobnym zptisobem. Vychazelo se opét ze zasady, aby rozlozeni vyprosto-
vacich prostfedku spliiovalo podminku pro zabezpeceni predpoklddané sestavy Gtvaru
pri zasazeni do bojové Cinnosti.

ZABEZPECEN]I BOJOVE CINNOSTI VE VELMI CLENITEM TERENU

Bylo FeSeno vytvofenim DVS z prostfedk(, které b&hem presunu byly zarazeny
v sestavé jednotek. Dilensko-vyprostovaci skupiny byly vytvareny na Care rozélerio-
vani prapornich proudu, tedy v pomérné malé vzdalenosti pred ¢arou zasazeni.

Vzhledem k charakteru bojové &innosti v horéach, kde boj je veden prevazné podél
komunikaci a na jednotlivych smérech, se projevily nékteré zvlastnosti pri technic-
kém zabezpeleni zasazeni motostreleckého pluku. Vzhledem k jeho utoku na dvou,
smérech byly vytvoreny 2 DVS, které byly vybaveny pro zabezpeéeni automobill, OT
i tankd, nebof motostfeleckym praporim byly pridéleny jednotlivé tankové roty, jeko
tanky primé podpory péchoty. Zarazeni VT-34 bylo provedeno v cele hlavnich sil tak,
aby na tézkych usecich mohl vytahovat techniku do prikrych stoupani. Rovnéz i vy-
prostovaci automobil z obdobného divodu je vyhodny v Cele odfadu vozidel.

Rovnéz i pri zasazeni tankového pluku v hloubce obrany protivnika bylo tézisté
a vétSina prestiedkd technického zabezpeceni nasazeno na hlavnim sméru dtoku pluku.

PFi cviceni byla z prostfedkd utvaru vytvofena osa technické pomoci kazdého
utvaru, a rovnéZz jadro technickych prostfedk( svazku tvofilo osu.technické pomoci
na hlavnim sméru utoku svazku a na této ose technické pomoci byla na vhodnych mis-
tech opravovdna znacné porouchana technika.
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Vzhledem k pomérné nizkému tempu tutoku motostielecké péchoty v horském
a zalesnéném terénu, 3—4 km za hod., se ukazuje jako redlnd moznost zvétSeni doby
pro opravy dilenskymi prostfedky uUtvaru i svazku, aniz by doslo k odtrZeni opravenych
vozidel od sestavy dGtvaru.

ZkuSenosti s odstrafiovanim poruch ukézaly, Ze dilenské prostfedky tGtvart prv-
niho sledu mohou opravovat poskozenou techniku na misté az 2—4 hodiny, u druhosle-
dovych tGtvard pfi presunu pied zasazenim v hloubce obrany, 4—5 hodin, pfi¢emz opra-
vend technika ma moZnost aktivné zasdhnout do bojové Cinnosti. Dulezitd je v3ak
otazka znalosti taktické situace osadkou opravené techniky a znalost osy presunu a
mista zafazeni v bojowé sestavé.

Za téchto podminek se divizni opravéiské prostredky mohou zavazovat opravami
do péti i vice hodin a prakticky bylo ovéreno, Ze jak opravena technika, tak i dilensky
prostfedek se dokazal vfas navratit do své bojové sestavy.

Pro potvrzeni téchto zavéri uvadim nékteré vysledky dosazené jak u tankové,
tak u automobilni techniky, kdy byly peclivé sledovany uvedené provozni ukazatele.

Poéty vyvedenych tanku, splnéni dkolu a ujeté Kilometry:

- Sustieno Ujeto km Ukol nesplnilo
e C‘_—i?:ni celkem na 1 tank pocet d‘:::;;c:xv;g-é Swisie
1 msp 5 1011 202 —_ s— —
2 msp 14 2167 155 1 2 —_
3 msp 27 6225 231 1 3,7 1
tp 49 10298 210 1 2,1 —_
ostatni 3 ‘ 704 235 — — —
Celkem u msd 98 20405 208 3 3,1 1

Z 98 vyvedenych tankd na cviceni dojelo véas na €aru zasazeni 95 tankl, coz je
96,9 % a vysledek charakterizuje dobrou pfipravenost tankd k plnéni dkold i za velmi
tézkych terénnich podminek.

Poéty vynucenych zastdvek, oprav a prumérnd doba oprav:

Vynucené zastdvky Opravy techniky Primérné doba
Utvar % z vyve- | kmna | 70 ZVY- | km na 1 navbé:]rinioig\.\'y
podet denych po¢. | zastdavku Poces vc:;;%ch opravu béfn}'ych ph(,d.

1 msp —_ - J— J— — — W=
2 msp 3 21,4 722 i 4 28,6 542 4,50
3 msp 2 7.4 3112 2 7.4 31 12— 3,45
tp 5 10,2 2060 11 22,5 937 2,50
ostatni 2 66,6 352 2 66,6 352 5,00
Celkem
u msd 12 12,2 1700 19 19,4 1075 3,50
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Béhem presunu a boje bylo 12 vynucenych zastavek, z nichZ rychlym zésahem
dilenskych jednotek se podafilo devét tanku v¢as navratit do bojové sestavy a vozidla
spinila planovany ukol.

Pfi cviceni bylo dosaZeno vysokého prﬂméru uJetych kilometrd na jednu vynuce-
nou zastdvku i na jednu b&Znou opravu, kdy v béZném provozu za zimni a letni obdobi
vycvikového roku na vynucenou zastavku u svazku bylo ujeto 788 km a na béznych
opravach bylo ujeto 698 km, coz jsou podstatné horsi vysledky nez na cviCeni.

Na dobrém vysledku ma podil predevdim vyte¢éna pripravenost a praxe ridicu,
dale pak duslednost pii dodrZovani technickych podminek stanovenych ve Smérnicich
pro hodnoceni tankové a automobilni techniky vydanych MNO-TAS.

Béhem cviceni bylo provedeno 19 oprav tankové techniky:

— 3 poskozena loziska napinaci kladky;

— 3 vymény nebo opravy tésnéni vodniho Cerpadla;
— 3 opravy hlavni spojky;

— 2 opravy smérovych spojek;

— 2 opravy na pirevodové skfini;

— 6 drobnéjSich oprav.

Béhem cvifeni byla sledovdna doba potfebna k provedeni oprav dilenskymi pro-
stfedky Gtvaru i svazku po zjiSténi zavady nebo poSkozeni a ukazuje se, Ze prubézZna
doba potfebna na opravu ve svém priméru umoziuje ve vét$iné pfipadd navrat tech-
niky k jednotce, coZ pIn& potvrzuje zavér a realnost prodlouZeni doby pro opravarské
prostfedky pfi vedeni boje v horském a zalesnéném terénu.

Udaje charakterizujici provoz 07-810:

Ujeto km 3 Vynucené zastavky
Utvar X:Z:?;::; cel- na nelsjl;?,‘ﬂo potet % z vyvede- | kmnal
kem 10T né techniky zastavku
1 msp 2 563 282 — — - s
2 msp 12 2875 240 — —_ —_ —
3 msp 21 6463 308 - 1 4,76 6463
tp 11 2142 195 — — — b —
ostatni 8 2986 373 = | = — —
Celkemn msd 54 15029 278 — 1 1,04 20405

Pirehled ukazuje na velkou spolehlivost téchto obrnénych transportéri. Na cvi€eni
byla vyvedena nova vozidla, primérné ujeto kolem 500 km se zkuSenymi ridici, kteri
ziskali praxi s Fizenim a oSetfovanim transportéri pfi bratislavské prehlidce. Jedna
vynucena zastédvka vznikla zavzduSnénim palivového Gstroji.

Pro potvrzeni dfive uvedenych zavérl uvadim rovnéz vysledky u automobilni tech-
niky:
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Poéty vyvedenych automobilli, splnéni ukolu a ujeté kilometry:

‘ Vivedesio ‘ Ujeto km Ukol nesplnilo
T o | eem | g | o |
I msp 71 53722 756 | 2 2,80 e
2 msp 106 80025 756 1 0,95 B —
[ S 190 l1ss6 | 587 I o3 | 1
p 77] 53157 74;- —_ _——- s
g 7 35250 497 L | 140 I
[pe—" TS 221273 698 I 0,31 I
Celkemmsd| 826 | 554983 673 6 0,75 3

. Dosazeny témér vyteény vysledek, kdy ukol splnilo vice nez 99 % vyvedené
techniky, byl zna¢né snizen tremi havariemi automobilt.

Potty vynucenych zastdvek, oprav a primérna doba oprav:

[ Vynucené zastavky Opravy techniky Péggf;:é

Ko po- | % z vyvede- ‘ km na 1 po- | % z vyvede- | kmna gg\‘?dl{c‘;li

Cet né¢ho poctu zastavku ¢et | né techniky | | opr. Xyi?::)fl-
| msp | 3 4,2 17920 8 11,3 6730 2,40
2msp |6 5,7 13370 | 1 10,4 7290 3,10
3 msp ‘ 8 4,2 13980 10 53 11155 - 1,20
e | 6| 85 50 | 5 | 70 |1060 3,00
ap | 4 s6 | ss1s | on ‘ 155 | 3205, 2,00

ostatni 7 | 25 71,9 l 8840 39 W‘ - 12,3 5670 2,35 — |

Celkem msd i 52 l 6,3 10690 84 ! 10,4 ‘ 6610 l 2,20

Rovnéz u automobilni techniky vyvedené na cviceni bylo dosazeno lepsSich vysledkq,
nez pri bézném provozu. Ukazuje se ta skute¢nost, ze i za neustalych nocnich presunu
v tézkych terénnich podminkach, kdyz fidi¢i automobili citi odpovédnost za splnéni
ukolu, kdyz jsou cilevédemé usmérniovani kolektivem a vSemi veliteli, vénuji jizdé
i stavu vozidla vét$i pozornost a plni dkol lepsim zplsobem. Priznivé vysledky dale
pak byly dosaZeny jiz v pfipravé na cviCeni naro¢nou a odpovédnou pripravou a pro-
vérenim technického stavu vozidel.

Celkovy pocet oprav techniky béhem cvi¢eni a primérna doba na provedeni opravy
a rychly navrat opravené techniky jednotkdm svédc¢i o dobré pripravenosti dilenskych
specialisti v provadéni oprav v polnich podminkéch.
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Prehled oprav automobilli podle agregatl a tustroji béhem cvifeni. (Tabulka v pri-
loze 1.)

Z prehledu oprav je patrna jiz ovéfena zkuSenost, Ze nejvét$i procento poruch
je zplGsobeno poruchou vstfikovacich Cecpadel, které ve vétSiné pripadd jsou zpliso-
beny neodbornym oSetfovanim Cerpadel a v mnohych pfipadech Spatnou montazi Cer-
padla na vozidla bez pritomnosti zkuSenych dilenskych pracovniki. RozloZeni ostatnich
poruch, jak ukazuji udaje v této tabulce, odpovida béZnému mirovému provozu.

V tabulce jsou dale uvedeny polty defekti pneumatik béhem cvi¢eni. Z celkového
poctu asi 90 % vzniklo po ukonceni cvifeni, pfi pfesunu uUtvard do mirovych posadek.
Byl proveden usilovny pochod na vzdalenost asi 300 km pFi vysoké rychlosti za dne,
kdy teplota ovzdus$i dosahovala az 35° C a asfaltové vozovky byly uplné rozteklé. I pfes
zna¢né teploty a vysokou primérnou rychlost pochodu, velky pocet defektd pneumatik
svéd&i o celkové Spatném stavu pneumatik. Spatny stav je zplisoben predevSim sta-
fim pneumatik, u vétSiny vozidel 6—8 roku, dale tim, ze zivotnost pneumatik se znaé-
né snizuje jizdami v tézkém terénu, zvlasté u délostreleckych taznych vozidel a vozidel
zenijnich jednotek. DalSi podstatna pricina velkého po¢tu defekti spociva v nedosta-
tecné péci o pneumatiky a ve Spatném oSetfovani v dfivéjSich letech (neodborna mon-
taz, podhustovani, neoSetreni disku).

OTAZKY SPOJENI

Pro cviceni byla vytvorena technicka sit na stupni divize — utvary pomoci radio-
vych stanic RS; sit tvorila:

— ftidici stanice ZVT tvazku na T-8035;

— stanice ZVT msp a tp v technické pozorovatelné na OT-810; .

— stanice nacelnika DTO na T-805.

(Viz oleatu, priloha 2.)

Déale u vSech msp a tp byla vytvorena technicka sit ZVT utvaru na R-113, jak
ukazuje schéma spojeni, kterou méli ZVT utvaru spolu s radiovou stanici RS technické
pozorovatelné na OT-810.

Technickodu sit ZVT tutvaru tvorila:

— ridici stanice ZVT dtvaru v OT-810;

— stanice ZVT tankovych prapori v TPO;

— stanice nacelnika DVS na VT-34;

— u tp a DTO stanice dilenskych jednotek v tankové radiové dilné.

Radiova stanice RS sité ZVT svazku i Gtvar( pracovala na frekvenci shodné s fre-
kvenci radiové stanice RM-31-T, kde pro tanky byla ve stejném frekventnim rozsahu
stanovena havarijni sit tankd, na kterou prechazeli velitelé tank( pri vyzadovani tech-
nické pomoci pfi poSkozeni tanku.

Frekvence radiovych stanic R-113 sité ZVT pluku byla soutasné i havarijni fre-
kvenci pro OT-810, takZze i ZVT motostfeleckych prapori, pripadné poskozené OT-810
mélo mozZnost pouZitim této frekvence vyzadat pomoc ZVT utvaru.

Pro ostatni Utvary svazku, jako Zenijni prapor, plo, dp, pro feSeni otdzek technic-
kého zabezpeleni, bylo vyuZivano velitelské sité odbornych nacelniki soustfedénych
na VS svazku,.

Z technickych siti se nejlépe osvédcila sit ZVT atvar(, kteri méli soustavné radiové
spojeni se viemi svymi prostfedky. Spojeni v siti ZVT svazku bylo mélo G¢inné a spo-
lehlivé vzhledem ke znacné& ¢lenitému terénu a k velké Sifce tkolu divize (pfes 30 km)
a béhem bojové &innosti bylo spojeni fidici stanice udrzovano jen s DTO a nékterymi
utvary, a to jes§té nespolehlivé. Pomérné dobi'e se osvédcila jednoducha signalni tabul-
ka s technickymi vyrazy, pouzivana celou technickou siti. ‘

Informovanosti ZVT svazku a technického oddéleni bylo dosazeno osobnim stykem
se ZVT Gtvard na hlavnim sméru utoku a vyjezdy prfislusnikd technického oddéleni
svazku k ostatnim Gtvarim. Pro ovlivnéni technického zabezpeceni utvard se ukazalo
nezbytnym, aby technické oddéleni svazku kromé terénniho automobilu mélo k dis-
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pozici jeden aZ dva automobily, které umozni predjizdéni proudd a vliv na technické
zabezpeceni jak utvarl, tak i svazku.

Rizeni divizni technické opravny b&hem cviceni bylo soustavné a rozhodujici me-
todou Fizeni byl osobni styk ZVT svazku nebo inZenyra pro opravy s nacelnikem DTO.
Dobré zkuSenost v fizeni prace DTO byla ziskdna vyclenénim schopného dustojnika
z DTO, jako sty¢ného se ZVT svazku, ktery se v pravidelnych intervalech hlasil na VS,
kde byly upiestfiovany Gkoly pro DTO. ZkuSenost ukézala, Ze nepostadi spojka na moto-
cykiu, nebot ve$kera nafizeni byla ZVT svazku vyddvana ve znatné Casové tisni a
sty&ny orgdn musi byt schopen vydavanéa rozhodnuti zakreslovat p¥imo do mapy a hlav-
né pak spravné informovat jak ZVT svazku o prubéhu oprav, tak nacelnika DTO o za-
myslu technického zabezpeteni nastavajiciho obdobi bojové Cinnosti je3té pred vyda-
nim a dorufenim pisemného naiizeni, aby mohla byt soubé&Zné uskutelnovéna pii-
prava a planovéani technického zabezpeceni.
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Technické zabezpefeni motostrelecké divize

Obdobnym zpuisobem je nutné ovliviiovat technické zabezpeceni utvaru, a to hlavné
dtvart prvniho sledu pifeddvanim narizeni ZVT svazku v nejkratS$im Case ptisluSnikem
technického oddéleni a na hlavnim a nejtéz$im Gseku je vhodny osobni styk a zasah
ZVT svazku k plnému uskute¢néni zamyslu pro technické zabezpeéeni dané faze boje.

K otdzce mista ZVT svazku i Gtvaru

Zastupce velitele pro technické véci i technické oddéleni svazku bylo na VS
divize, v dobé presunu piislusnici technického oddéleni sledovali prubéh piesunu na
nejdulezitéjSich mistech a regula¢nich ¢arach. P¥i zasazeni divize do boje ZVT divize
spolu s jednim pfisludnikem TO byl nagPVS$, kde na zdkladé rozhodnuti velitele svazku
byl upfesnén z&mysl technického zabezpeleni bojové &innosti. Na TVS byla pouze
zésobovaci skupina, se kterou bylo udrzovano spojeni v siti nacelnika tylu.

Obdobné bylo reSeno misto ZVT dtvaru, ktefi po zasazeni Gtvaru do boje Fidili
a usmérnovali ¢innost prostredku technického zabezpeceni z technické pozorovatelny
umisténé na OT-810.

Zaveér

Prubéh divizniho cviceni s materidlem a dosazené vysledky ukazaly,
ze byl volen spravny a uc¢inny zpusob pripravy ridi¢d, dilenskych specia-
listd, techniky i zpusob technického zabezpeéeni presunu i boje ve slozi-
tych podminkdch. Kromé technické skupiny u délostfeleckého pluku byla
kladné hodnocena zkuSenost ZVT a AN a stmelenost technickych skupin
Gtvard. Ve vysledcich se vyrazné projevila odpovédnéa piiprava a dobry
stav veskeré techniky. Ridi¢i vSech vozidel prokazali dobré vysledky celo-
ro¢ni pripravy a schopnost plnit i nékolik dni nepretrzité naro¢né bojové
aikoly. Dilensti specialisté prokéazali znalost v provadéni oprav v polnich
podminkéach v nejkratSim case pri dodrzovani jejich dobré kvality.

Na zdkladé prokazanych vysledkd vyhodnotil velitel armady préaci
Fidi¢u, dilenskych specialisti a pracovnikd technické sluzby béhem cvi-
¢eni jako dobrou.

Cviceni bylo ,maturitou® ridi¢d, dilenskych specialisti a pracovnik(
technické sluzby u celého svazku; dalo téz mnoho podnétu a zkuSenosti,
které se daji v naSi armadé vyuzit pri rizeni technické sluzby v polnich
i mirovych podminkach.
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