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Zenijni zabezpeéeni nasilnych prechodi
vodnich toku

Major Jaroslav Hysek .

Vodni prekédzky jsou z hlediska dodrZeni tempa cperace spolu se hlubokymi pasmy
zatarasi vSeho druhu nejvétsi prekérkou pro ttocici vojska,

Vysoké tempo ttoku vyZaduje pfekonavat vodni prekazky z chodu a na $iroké fron-
té. K tomu sméfuje nejen vyvoj pfepravnich prostéedki jako bojové techniky Zenijniho
vojska, ale vibec celkova snaha po zobojZivelnéni bojovych a dopravnich prostiedkd
viech druhl vojsk. Vidime to napf. na zavadénych plovoucich obrnénych transporté-
rech do nasi armady, na zvySujicich se moZnostech hlubokého brodéni tankl apod.
Sebelepsi a dokonalejSi bojova technika vSak sama nevyfesi slozité ukoly, spojené
s prechodem vodnich prekazek. Vyznamnou tlohu zde budou mit Zenijni Staby a veli-
telé, ktefi musi organizovat v sou¢innosti s ostatnimi druhy vojsk nejvyhodné&jsi zpl-
soby nasilnych prechodd podle konkrétnich podminek svych vojsk i materidlniho za-
hezpedéeni.

Zenijni pruzkum

Jednim z duleZitych Cinitelt pro spravné
rozhodnuti veliteld i Zenijnich nacelnikd
pri zabezpeCovani nésilnych prechodd je
dokonaly Zenijni pruzkum. Zenijni nacel-
nik armady ma v soudasné dobé k dispo-
zici Zenijni prizkumnou rotu o 3 &etach.
Jsou-li jeji pfislusnici vycviceni v sesko-
ku paddkem, mliZeme z této roty postavit
celkem 9 prizkumnych skupin. Z téchto
9 PzS je redlné planovat &ast (2—3 PzS)
pro pruzkum vodnich piekazek — zbytek
bude pouZit pro ostatni Zenijni prizkum-
né ukoly. Tyto PzS budeme Fidit pfimo
z odlouceného pracovisté pFi $tabu arma-
dy radiem. PzS vysSleme do hloubky ne-
pratelské sestavy s dostateénym &asovym
predstihem podle konkrétni situace tak,
abychom zpravy prizkumu mohli vyuzit
pro organizaci pfechodl pres vodni toky
(minimalné 2 dny pfed pfichodem svazkl
prvniho sledu armady k vodni prekaZce).
PzS budeme zpravidla vysilat na nejvétsi

vodni prekazku a do pfedem vyhodnoce-
nych prostort, vyhodnych pro zfizovani
arméadnich nebo diviznich pfepravist. Nej-
vétsi problém v soufasné dobé je zabez-
pecit spojeni s timto prizkumem. Cinnost
PzS musime presné zplanovat a Fidit zv1as-
té tehdy, bude-li do prostoru &innosti
PzS vysazovén v pozdéjsi dobé& pii Gspé&-
chu operace takticky nebo opera¢ni vy-
sadek, na jehoz podporu chceme pouzit
atomové udery. Za takové situace je nut-
no presunout PzS zavEas do bezpe&ného
prostoru, aby nebyly zniteny vlastnimi
udery.

Zenijni prizkumné skupiny mohou se-
hrat vyznamnou ulohu nejen p¥i zjidtovani
vhodnych prostorl pro nasilny prechod
vodnich piekazek, ale téZ pfi zachvacova-
ni mostl a zejména pfi znemoZiiovani ne-
priteli ni¢it tyto mosty v rozhodujici chvi-
li pfi priblizeni se naSich vojsk.

Preprava po dobytych mostech

PFi organizaci operaci s pfechodem
vodnich tok( klademe spravné velky du-
raz na opatreni, kterd maji zabezpedit do-
byti stdvajicich mostd v hloubce nepra-
telské sestavy, zejména na Zirokych vod-
nich prekazkach. K dobyti dulezitych mos-
th vysilame taktické i operaéni vysadky,
organizujeme odi'ady, sloZené z tankovych
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a Zenijnich jednotek a podle potfeby zesi-
lené ostatnimi druhy vojsk, které maji za
ukol pronikat mezerami v nepfatelské obra-
né a dobyt musi Zenijni nacelnici navrhovat
vzdy pfi piipravé rozhodnuti velitel, pro-
toZze zmocnéni se mostu a jeho udrzeni je
jednim z hlavnich &initell, zabezpecujicich
rychlé tempo tutoku pfes vodni piFekazky.
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Mosty, zejména pres Siroké vodni pie-
kazky, maji v Gtofné operaci své velké
vyhody i nevyhody. Vyhody jsou v tom,
Ze pfi jejich zachvaceni neni tfeba nasa-
zovat vétsi Zenijni sily a prostfedky, kte-
rych je jinak nezbytn& tieba pfi zfizovéni
jingch druhu prepravi$t (pontonové, die-
véné mosty) a ze preprava jde po nich
velmi rychle (v zavislosti od jejich unos-
nosti) — v praméru rychlosti 35 az
40 km/hod., coz je 4krat vétSi rychlost
nez po pontonovém mosté a zahajuje se
a pokratuje bez zdrZeni.

Nevyhoda je v tom, Ze jsou nepfiteli
znamy a Ze se je bude snaZzit zni€it vSemi
prostredky vEetné atomovych zbrani. Tato
nevyhoda je nakonec u vSech mosti jen
s tim rozdilem, ze plovouci nebo zFizené

nizkovodni mosty musi nepritel nejprve
presné zjistit. Na komunikacich vedoucich
k dobytym mostim musime v¢as organizo-
vat poradkovou sluzbu. To je vSak tkol
vievojskovy. Zenijni jednotky zde budou
pouzity na odstrariovani neprételskych na-
lozi, na ochranu mostd proti plovoucim
minam apod.

Pfi planovéni Zenijniho zabezpe&eni néa-
silného prechodu vodnich prekézek v lito¢-
né operaci nemiZeme spoléhat pouze na
dobyté mosty. To je pouze jedna
z moznych a nejvyhodné&jSich variant.
Kazdy velitel a zenijni naéelnik v8ak musi
pocitat s tim, Ze mosty budou do prichodu
vlastnich vojsk zni¢eny a udélat soubé&zna
opatieni k zabezpeceni dalSich variant na-
silného pfechodu vodni pfekazky z chodu.

Zpusoby prekonavani vodnich tokd dtoficimi vojsky

V soucasné dobé, i kdyZ se znalné
zvySuji potty obojZivelnych prostfedkl
péchoty i jinych druhd vojsk, budeme na-
silny pfechod v armadni Wtocné operaci
provadét na prepravistich rizného druhu.

a) Brodovd pFepravisté

Pri zfizovéani brodovych prepravist se
budeme snaZit o zjiSténi a zabezpeceni
predevdim mélkych broda (do 30 az
40 cm), abychom mohli pfepravit veske-
rou techniku a vozidla — popripadé vyhle-
dat zvlastni brody mélké pro kolova vo-
zidla a zvlast hluboké — pro tanky.
Casto se pfi zfizovani brodovych piepra-
vi§t setkdvéme s nespravnou praxi — Ze
za brod se povazuje velmi uzky Gsek vod-
ni pfekazky — prakticky jedna prujezdna
stopa, ktera vSak v zadném pripadé ne-
staCi zabezpelit rychly a plynuly prechod
PO pfes vodni pfekazku. Vozidla se hro-
madi u prepravi§té, stavaji se vhodnym
cilem pro nepratelské tudery a vlastni
brod se musi ¢&asto upravovat, protoze
byva za velmi kratky ¢&as nesjizdny ze-
jména od pasovych vozidel. V zdsadé za-
jistujeme jedno brodové prepravisté pro
jeden prapor (motostielecky nebo tanko-
vy) v §ifi 200 az 300 m tak, aby se na
ném dala ménit vlastni prajezdna stopa
po naru$eni dna prijezdy vice vozidel
Vyhodné je zabezpeéit pro kazdé brodové
prepravisté dalSi prepraviSté zélozni, na
které je mozZné prevést pfepravu v pripa-
dé zniCeni brodu nebo jeho nesjizdnosti.
Jednotlivd brodova pFepravisté predsunu-
tych odradi budeme umistovat podle

moznosti od sebe nejméné 3 km, aby
jednim tuderem nepfatelskych atomovych
zbrani nebyla ni¢ena vojska na 2 brodech,
Pfi zfizovani brodovych prepravist vidy
poéitame s moznosti zataraseni brodd ne-
pratelskymi minami a proto kazdy brod
i s pristupy a odjezdy musime dokonale
provérit a vyty€it. Nesmime podcenovat
téz regulaéni porddkovou zachrannou a
vyprostovaci sluzbu, ani bojové zabezpe-
¢eni vlastniho prepravisté.

Hluboké brody pro tanky hledame a
zabezpeCujeme zpravidla po vyCerpéni
vSech moznosti zfidit mélky brod. Pie-
prava po hlubokych brodech nese s sebou
radu potizi i kdyZ v nékterych piipadech
je jedingm mozZnym feSenim. V kaZdém
pripadé budeme vSak, vzhledem na mensi
prepravni kapacitu brodu, budovat jiz pro
druhé sledy mostova prepravisté,

b) Plavidlova prepravisté

Prijde-li PO k Fece, kterd neni brodnd,
zahaji prepravu péchoty na plavidlovych
prepravistich, zfizenych 2z pridélenych
obojzivelnikl, vysadkovych lodék s motor-
vesly, anebo jinych pfepravnich prostied-
kl vCetné& ziskanych na misté. Je vyhodné
ziizovat plavidlové prepravi$té. Nékdy se
muZe na samostatném uUseku prepravovat
i rota. Stejné ne vidy dodrZime zdasadu,
aby jednim kolob&hem na plavidlovém
prepravisti byla souCasné prepravena
jedna rota i kdyz se snaZime prepravovat
organické celky. Jejich polet bude zévi-
set na po¢tu prepravnich prostiedki, kte-
ré jsou k dispozici a jimiz byl PO vcas
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zesilen. Pokud jsou u péchoty vlastni
obojZivelné transportéry, pokraduje na
nich péchota po pfepravé na nepratelském
biehu v plnéni dkoli. Zenijni jednotky
zde budou muset Casto upravovat bfehy
pro vyjezd OT. Velka Zenijni obojZivelna
auta se po prvnim kolobéhu vraceji —
obvykle bez vyjizdéni na nepratelsky bieh
— k nakladani dal§iho kolob&hu. Tanky,
zejména prvnich sledd, na nebrodnych
rekach se snazime pifepravit v prvni Fadé
po hlubokych brodech.

c) Privozova piepravisté

V pfipadé netnosného dna a nepfizni-
vych bfehd musime ihned po zabezpeceni
nepratelského bfehu zahajit z¥izovani pri-
vozovych prepravi$t pro tanky z materia-
lu SMS, jimZ v kazdém pripadé zesilujeme
pfedsunuté odfady. ZkuSenost ukazuje, Ze
zenijni a pontonové jednotky jsou schop-
ny postavit 40 t soulodi z SMS v normé
45 az 50 minut, 60 t soulodi za hodinu.
Privozova prepravisté zfizujeme ve vy-
hodném terénu, aby tanky mohly rychle
najizdét a vyjizdét na bieh, a tim zkra-
covaly jednotlivé kolobéhy. Nap¥. v jed-
nom pripadé na fece Labi, ackoliv soulo-
di byla postavena v normé, nevhodnou
volbou mista nakladéani, trvalo nakladéani
jednoho tanku v noci s potizemi az 40
minut!

PFi zabezpeCovéani prechodu prvnich
sledi armady pres uzké vodni prekazky,
kde se Easy potfebné pro zfizeni pFivozo-
vych prepravist blizi €asim, potfebnym
pro zrizeni mostového pfepravisté, je vy-
hodné&jsi zahajit ihned stavbu pontono-
vého mostu a tak zabezpedit i pfi pota-
teénim zdrZeni plynulou a rychlou pfepra-
vu vojsk na nepratelsky bfeh. Naopak —
pfi Sirokych vodnich prekazkich ve vét-
Sin& pripadi je vyhodn&jsi zfizovat nej-
prve vice privozovych prepravi§t. Tuto
nutnost dokazuji zejména tato fakta:

— v potitetnim obdobi po zah&jeni
nasilného  prechodu nebude zpravidla
u jednotek prvniho sledu armady okamzité
k dispozici dostatek materialu SMS, ani sil
k zFizeni mostu pfes Sirokou vodni pre-
kazku;

— zfizenim nékolika pFivozovych pre-
pravi§t o vice soulodich se docili vétsiho
rozptyleni pfepravnich prostfedk i vojsk
v terénu a na fece a tak se znemozni ne-
pfiteli G¢inné pusobit na celou pfepravu
atomovymi zbranémi;

— Ppri propoc¢tu pfepravy tanki tankové
divize pres feku do 200 m (1 SMS) s prou-
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dem 1,5 m/vt. jevi se potfeba pro pfepra-
vu po soulodich asi 7 az 8 hodin — zatim
co preprava tanki td po mosté z SMS
rychlosti 10 az 15 km/hod. trva spolu se
stavbou sice jen 5 az 6 hodin — ale
prvni tfi hodiny (po&itané pro stavbu) je
divize na druhém bfehu pFi nemoznosti
hlubokého brodéni zcela bez tanki —
zatim co pri prepravé po piivozech je za
3 hodiny pFepravy na neptatelském biehu
zhruba 100 tank.

Tyto propoCty jsou déliny za predpo-
kladu, ze vSechna soulodi v soupravé
SMS jsou vybavena vleénymi éluny (1 sou-
prava — 12 vle¢nych ¢&luna).

d) Mostova prepravisté z SMS

I kdyZ je spravné a nutné zabezpeéit
v prvnich hodinach prepravy pfes Sirokou
vodni prekazku prepravu maximalniho
po¢tu tanki na nepratelsky bieh si uvé-
domujeme, Ze pro daldi sledy musi mit
divize i armada k dispozici mosty. Je
znatné problematické a dosud nevyzkou-
Sené jak dlouho bude trvat spojeni né-
kolika desitek soulodi z pFivozovych pre-
pravist, rozmisténych od sebe na 3 i vice
kilometrd, do jednoho mostu na $iroké a
bystre tekouci vodni pfekaZce. Timto pro-
blémem chceme se v budoucnosti zabyvat
a vyzkouSet ho v podobnych podminkach
pii taktickych cvienich na Fece Dunaji.
Jednim z nejvétSich problémi, ktery zde
vznika, je znacné narofna organizace
vSech praci (zejména v noci) pti dodrze-
ni vSech bezpecnostnich opati‘eni, pomala
plavba vlefnych ¢lund se soulodimi ze
vzdalenéjsich pfivozovych  prepravist
proti proudu do osy mostu apod.

Provedeme-li kalkulaci mostovych sou-

prav SMS, které ma armada v sestavé
S divizi k dispozici vidime, ze:

— kazda divize ma 1/5 celkem 1 %/5 SMS

— armadni ponpr ma 1 SMS
— armadni zb ma 1 SMS
Celkem k dispozici 3 2/3SMS

Pri obvyklém zesileni armady je mozno
potitat s dalSimi 2 spr SMS. Celkem by
za tohoto predpokladu méla armada 5 2/5
SMS.

Pocitdme-li, Ze budou prvosledové di-
vize armady (3 divize v 1, sledu) muset
béhem WGto¢né operace prekonavat 2 az 2
teky Siroké 60 az 80 m (na jeden most
potreba !/3 az 2?/3 SMS) a mame pozada-
vek, aby kazda divize méla 2 mosty — vi-
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dime, e se v armadé jevi potieba 6 aZ
9 spr SMS. Mame v3ak i pfi moZném po-
Gitaném zesileni (které zpravidla nebude)
pouze 5 %/3 SMS. Z toho plyne zavér, ze di-
vize 1. sledu nebudou zpravidla schopny
zabezpe¢it stavbu vice nez jednoho mostu
z SMS a tim by se znaéné zpomalilo tempo
atoku a operace. Proto je nezbytn& nutné
vynalozit vSechny sily a prostiedky
k tomu, aby v pasmu utoku kazdé divize
byl alespoii jeden most dobyt vy-
sadky nebo specidlnimi skupinami, aby
bylo vyuzito v maximéilni miFe brodéni
véeho druhu a manévru prepravnimi pro-
stfedky z hloubky a v nékterych pfipa-
dech i podél fronty. Manévr prepravnimi
prostfedky musi byt jednoduchy a usku-
teénitelny. V podminkach evropského val-
&i§t& na mozném operaénim sméru pouZi-
ti armady je vzdalenost vodnich tokd od
sebe tak maléd, Ze pouZzité mostové sou-
pravy z jedné feky bude mozné vyuZit az
na tieti nebo daldich Fekéch, to je Casové
nejdiive za 2 dny. Manévr prepravnimi
prostfedky z pasma &innosti jedné divize
k jiné bude mén& &asty, avSak moZny
v ptipadé, ze divize, zesilena prepravnimi
prosttedky, bude dofasné zastavena v u-
toku, nebo jeji postup oproti ostatnim
zpomalen. Mlze tomu vSak byt i tehdy,
kdyz divize bude naopak mit znalny
aspéch, zmocni se dostatku chavajicich
pieprav a nebude potiebovat vSechny pri-
délené prepravni prostiedky, které ji pak
mohou byt odebirdny a pfidéleny jiné di-
vizi.

Uvahy o skuteiném po&tu mostovych
souprav v soudobé vsevojskové armadé
napovidaji, Ze chceme-li dodrZet tempo
operace, musime pouZzit téméi vSechny
prepravni prostfedky, Gcelné je kombino-
vat a vyuZivat a budeme zpravidla bez
zvlaétnich zéaloh prepravnich prostfedki.
Zejména se nam bude nedostdvat zéloh
souprav SMS i kdyZ je tieba dovednym
planovanim manévru témito soupravami
usilovat o vytvofeni tak velké zélohy
v armadé, aby stagila k zfizeni alespoii
1 mostu na prekonavané vodni prekézce.

e) Nizkovodni dievéné mosty

Jednim z moznych feseni jak urychle-
né uvolfiovat mostové soupravy z fek a
organizovat jejich manévr k fronté, je na-
hrazovani pontonovych mostl nizkovod-
nimi dfevénymi mosty. Mélo by byt pra-
vidlem, aby v kratkém Casovém intervalu
nebo ihned souéasné se stavbou pontono-
vého mostu byla v blizkosti zahdjena

stavba nizkovodniho dfevéného mostu.
Nage vojska dosahuji znagné vycviéenosti
a rychlosti pfi stavb& nizkovodnich die-
vénych mostid na pilotovych podporach
s kolejovou mostovkou. V nékterych pfi-
padech pfi uz8ich pfekazkach (60 az 80 m)
je dokonce rychlost stavby nizkovodnich
dievénych mostl stejna nebo jen o mélo
mengi nez u stejné dlouhych pontonovych
mosti. Podle zku$enosti napf. trva stavba
60 az 80 m pontonového mostu Zenijni
roté 3 hodiny a stavba nizkovodniho
mostu Zenijni Cet& zesilené mechanizaci
od strojni roty pFi rychlosti 20 bm/hod.
(ktera se dosahuje) trva 3 aZ 4 hodiny.
Nevyhodou nizkovodnich kolejovych mosti
je to, ze po nich jde provoz celkem po-
malu — vzhledem k nejistoté Fidi¢d pri
vedeni vozidla po kolejovém ‘mosté — a
to asi 2krat pomaleji nez po pontonovych
mostech. Dalsi skute€nost, ktera sveédei
o tom, Ze nizkovodni mosty nelze budovat
takovou rychlosti jakou jsme uvedli vySe
hned u divizi prvého sledu a Ze tedy pon-
tonové mosty musi byt v kazdém pripadé
zFizovany pro potfebu vojsk prvniho sledu
je skute¢nost, ze ani Zenijni nebo ponto-
nové tutvary nasi armady nejsou schopny
zabezpedit svymi dopravnimi prostfedky
ani zadnymi jinymi vozidly divize nebo
armady prepravu dfevéného materiélu,
nutného pro zfizovani nizkovodnich dre-
vénych mostd, DFevény materidl je nutno
tézit z mistnich zdroju v blizkosti pred-
pokladané stavby nizkovodniho mostu a
to bud téZenim a pfipravovanim dreva
v lese a dievozavodé nebo ziskavanim
difevénych prvkid z kofistnich skladi dre-
va na nepratelském uzemi. V tomto nej-
priznivéjsim pripadé, s kterym viak ne-
muzeme vzdy poditat, je nutné provadét
jen minimalni dpravy pfimo na misté (pfi-
prava paneld, uprava pilot, délkovani
apod.). Pro dopravu zhotovenych dfevé-
nych prvkid z dfevozavodu nebo skladu
dfeva na misto stavby nizkovodniho dre-
véného mostu lze s vyhodou pouZivat vo-
zidla, uvolnéna od mostovych souprav.
Tyto zasady byly u naich vojsk prakticky
prezkouseny na Zenijné taktickych cvite-
nich s dobrymi vysledky. Pfitom se uka-
zalo, ze dfevozavod, nebo Upravna dreva
v ziskaném skladu dfevéného materidlu
nesmi byt vzdalena od mista stavby vice
nez 10 km, aby se neprodluzovaly kolo-
béhy vozidel a nevazla stavba nizkovod-
niho dievéného mostu.

Pomérné dlouhy &as, potfebny pro vy-
robu panell, i pomaly provoz po panelo-
vych mostech nas vede k zévéru, Ze bude

23



Operacni uméni a taktita

tfeba vice stavét a tedy i v miru cviit
vojska ve ziizovani trdmcovych mostd,
ale i mosti s nosniky z daldich dostup-
nych materialt (kolejnice, Zelezné nosni-
ky, rosty).

Pro armadni prostiedky a druhé sledy
armady je nutné v kaZdém pripadé zabez-
pecit pfepravu pres vodni prekazky po
pontonovych nizkovodnich drevénych
mostech, PFitom je nutné dodrZzovat tu
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zasadu, Ze presunuje-li se druhosledové
divize na &aru zasazeni po 2 komunika-
cich, musi byt pro ni vyhrazeno i tolik
mosti na Fekéch, které prechazi. To zna-
mend, Ze presunujeme-li napf. v 2. sledu
arméady 2 divize, potfebuje pro né mini-
malné 4 mosty na kazdé prekonané fece a
navic jeden most pro armadni osu, po niz
jdou armédni prostiedky, tedy celkem 5
mosta.

Preprava raketovych tutvara

Novym tukolem Zenijniho zabezpeceni
prepravy pres vodni piekaiky je zabezpe-
Ceni preprav raketového dé&lostielectva
vech typl. Oddily vojskovych raket se
pies vodni preka?ky budou pFepravovat
v sestavé svych motostieleckych nebo
tankovych divizi. Armadni raketové bri-
gady pak obvykle po oddilech mezi prv-
nim a druhym sledem armady. Dostiel
vojskovych i armadnich raket i jejich
misto v Gtofné sestavé divize i armady
umoZiiuje pfepravu pres vodni pfekazky
az tehdy, kdyz jsou zfizeny plovouci nebo
nizkovodni dfevéné mosty. Ne vidy vsak
bude nejvyhodnéjsi tyto pro nas nejdule-
Zit8jsi a také nepfitelem nejvice vyhleda-
vané zbrané prepravovat po mostech.
Vzdyt nepratelsky prizkum ma nejlepsi
podminky pro zjistovani naSich raketo-
vych prostredkd v pribé&hu tdtoéné opera-
ce pravé v dobé, kdy tyto prostfedky,
pfechézeji pfes vodni toky po mostovych
prepravistich. Na mostovych prepravistich
se totiz at chceme nebo nechceme kon-
centruji vojska, kterd byla dfive rozpty-
lena do Sifky i hloubky na znaéném pro-
storu a tak ptitahuji piepravy zakonité
pozornost nejen prizkumu, ale i nepfatel-

skych atomovych uderd. Zjisti-li nepia-
telsky prizkum presun nasich raketovych
zbrani k zfizenym mostovym prepravistim
je velkd moZnost, aby nepfitel zniéil
jednim Gderem nejen prepraviits, ale
soucasné prepravujici se raketové utvary.
Proto bude zvla§t na S$irokych vodnich
prekdZzkach vyhodné prepravovat alespoii
odpalovaci zafizeni vojskovych a armad-
nich raket, Fidici radiolokatory apod. na
pfivozovych  pFepravistich —  zylast
k tomuto Géelu vyélendnych v dostateéné
vzdélenosti od zFizenych mostovych pre-
pravist a s dostatenym utajenim (k tomu
Jje moZno vyuzit i zalohy prepravnich pro-
stfedkl pro mostové prepravist&). PFi
takovémto FeSeni otdzky preprav raketo-
vych dtvard pres vodni prekazky je nutné
zvazit téz t&zkosti, které by vznikly roz-
délenim raketovych ttvard na nékolik
¢asti. Podle znamych technickych para-
metrid vojskovych a armadnich raket
(podvozky pro odpalovaci zafizeni BTR-50
a T-54) odpovidaji tyto parametry roz-
meérové i vahové moznostem prepravy na
60 t pfivozovych soulodich, Tyto otazky
bude tfeba sledovat a pfipadné v budouc-
nosti i prakticky prezkouset.

Klamné prepravy

Pri organizovani zfizovani preprav
v armadnim rozsahu nesmime zapominat
na opatfeni ke klamani nepritele na vod-
nich prekazkach. K provadéni klamnych
opatfeni pfi nasilnych ptrechodech vod-
nich tokd jsou v soufasnych podminkéch
pfi prechodech na S&irokych frontdch
zv1ast pfiznivé podminky. Z&kladnim tko-
lem pro klaméni nepfitele je utajeni jed-
notlivych prostord zfizovani prepravist,
zejména mostovych. Toho je moZné do-
sahnout Zenijnim prizkumem pro stavbu
mostovych pfepravist na Siroké frontg,
stavbou soulodi v dostateiné vzdalenosti
od skutetné osy mostu, zfizovanim pre-
prav v noci apod. Nemaly vyznam pro kla-
méni nepfitele m4 zFizovani klamnych
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prepravist. Za soucasnych rychlych temp
GtoCné operace bude jen ziidka mozné
zfizovat klamna prepravisté z vypomoc-
ného predem, pFipraveného a vezeného
materidlu u svazkd prvniho sledu armady
(klamné mosty z latoviny a plachtoviny na
plovoucich podporach) ackoliv, ani tento
zpusob nelze Gpln& zavrhnout a budeme
ho v nékterych pripadech v hloubce vlast-
ni sestavy pouzivat. Pijde hlavné& o ma-
névr privozovych prepraviit do zaloznich
prostorii pro prepravu a o zfizovani
klamnych mostovych pFepravist pomoci
koutovych odréZe&t na fekach SirSich nez
100 m. Tyto otdzky nejsou zatim dostated-
né u vojsk procvitovany a nejsou proto
k dispozici zadné praktické zkuSenosti.



Zenijni zabezpeeni ndsilnjch prechodi vodnich toku

Zavér

Problematika Zenijniho zabezpefovéani
nasilnych prechodu vodnich prekazek je
sloZit4 a rozmanita. Jeji zvladnuti a uplat-
flovani v praxi pfi vycviku vojsk pomaha
k zabezpecovéni rychlého tempa utoku a
operace.

Nejzévaznéjsi problémy v organizovéni
a zabezpefovéni nasilnych prechodd vod-
nich tokl jsou:

— v organizaci a Fizeni
Zenijniho pruzkumu;

— v &innosti vievojskovych i Zenijnich
Gtvart pri dobyvéni stavajicich mostd;

— v organizaci masovych preprav
motostieleckych dtvari na obojZivelnych
obrn&nych transportérech na Siroké fron-
1é;

— ve sprdvném a U¢elném manévru
prepravnimi prostfedky zejména na Siro-

hloubkového

kych vodnich pfekazkach i v pouzivan
nizkovodnich dfevénych mostd;
— ve zrizovéani klamnych preprav.

Nového zkouméani jak po strénce teo-
retické tak i praktické si vyZaduji otdzky
zabezpetovéani preprav raketovych utva-
ra.

Je jisté, Ze zabezpeCovani vysokych
temp utoku a operace si vyzada dalsitho
znaéného usili vSech Zenijnich Stabu i ve-
litelt jak pfi teoretickém rozpracovani,
tak i pri praktickém pFezkuSovani u vojsk.
Zvlastniho zkouméani by si zasluhovaly
i otazky organizace Zenijnich a pontono-
vych tdtvarQ, zvlasté diviznich zenijnich
prapory, z hlediska jejich moZnosti pro
zFizovani preprav vSech druhl, otézky
perspektivniho vyvoje prepravnich pro-
stfedkl Zenijniho vojska i obojZivelné bo-
jové techniky vSech ostatnich druhl
vojsk

et R ——
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