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fazeni do proudu (a to v jednotlivych sle-
dech, coz je velmi dileZzité) a i za pochodu;

— ke kazdému vozidlu urdit zalozniho
tidie, ktery by kromé své zakladni povin-
nosti nahradil v Fizeni vy€erpaného Fridice,
plnil i ostatni dkoly — jako pracovni jed-
notka v ramci kolektoru — jako jednotka
ochrany a obrany — eventudlné jako spojaf
k instalovani telefonniho a dispedinkového
spojeni. I kdyz se zdd neimérné zvySovat
takto poCty, relativné vyloucenim ostatnich
ﬁomocnych jednotek by pocet csob celkové

lesl.

Nékolik pozndmek z praxe k organizaci
a provadéni pfesunu. I zde je nutné véno-
vat neustadlou pozornost nacvikim. To zna-
men4 cvi¢it FidiCe jizdé v proudech; velitele
kolektoru, vozi, Fidi¢e, spojovaci a pomocny
persondl v fazeni proudd v co nejkratSich
lhatach, stanovit signaly pro vyjizdéni jed-
notlivych sledd z prostoru rozmisténi do
pochodovych sestav atp.

Vlastni presun i dnes — v podminkéach
cviteni — narazi na radu potizi. Neni do-
sahovdna potfebna rychlost proudu, pfesu-
ny trvaji tudiz déle, nez stanovi plan a
neni vzdy jisto, zda néjaké to vozidlo ne-
zabloudi. Malo pozornosti se vénuje bojo-
vému zabezpedeni.

Ukazuje se, Ze je-li nafizena rychlost

presunu 30 km/hod., je nutno na volnych
Gsecich cesty mit rychlost minimalné 50 km
za hodinu. V praxi se nékolikrat potvrdilo,
Zze pri dobrém vedeni proudu vzdalenost
120 km se prekond ne drive nez za 4 hod.
za predpokladu, ze v proudu jsou zafazena
vozidla podobného typu (napf. Stabni auto-
busy, automobily zn. GAZ atp.).

Rovnéz je velmi dulezité, aby kazdy ve-
litel vozu plnil odpovédné své povinnosti,
pFipravil se na presun, dukladné prostudo-
val trasu na mapé a béhem jizdy stale
sledoval jak komunikaci, tak i osu na mapé
a nespoléhal se pouze na pFedchazejici vo-
zidlo. Dojezdy do nového prostoru musi
byt zvliast dobfe regulovany. Zajizdénim,
popojizdénim a bloudénim vozidel na novém
misté se ztraci dost Casu.

Daleko vice pozornosti musime vénovat
vSestrannému zabezpedeni pfesunu, prihléd-
neme-li k slozité operaéni, bojové a radiac-
ni situaci na fronté. Tak napf. samostatné
jizdy néadelnickych vozidel (bez zajisténi)
po ose asi nebudou moZné, rovnéz nelze si
predstavit pfesun proudu bez nékolika mo-
tospojek, bez vybaveni proudu obrnénymi
transportéry, bezzakluzovymi dély, proti-
letadlovymi kulomety, vyproStovacimi auty
a prostredky k rychlému odstranovéani za-
tarasi na komunikacich.

Planovani a organizace presunu

na velké vzdalenosti

(VM &. 1/1962)

Podplukovnik Jaroslav Sebek

Clanek je zamé&fen na planovéni a or-
ganizaci pfesuni na velké vzdélenosti ar-
mady druhého sledu frontu pfevazné vlast-
nimi silami a prostredky.

Vliv na planovani, organizaci i na bez-
prostifedni zabezpeceni pfesunu na velké
vzdélenosti bude mit v3ak i rada jinych
slozek frontu.

K zédkladnim &initelim, zabezpeéujicim
uspésné zplanovani i provedeni presund na
velké vzdélenosti pocitdme i dobfe orga-
nizovanou soufinnost se vSemi slozkami,
které se na presunech budou bezprostied-
né podilet.

Bude to predevSim operacni sprava
frontu, ktera bude urfovat nejen pasmo
pfesunu arméddy druhého sledu, prostor a
¢as jejiho zasazeni, ale i komunikace a
dulezité prechody pres horskd péasma a

vyznacnéjsi vodni toky a dobu, po kterou
budou tyto pro pFesunujici se armadu vy-
hrazeny.

Ve vyhrazeném pasmu pro pfesun ar-
mdady druhého sledu frontu bude se pie-
sunovat i fada zaloh, samostatnych tutva-
rd a svazkl bezprostfedné podFizenych
frontu a déle tylové Gtvary. Z tohoto du-
vodu ma zasadni vyznam, aby operadni
spréva uréila prub&h jednotlivych silnié-
nich tahd a dobu jejich vyhrazeni.

Operaéni spriva musi zabezpeéit eko-
nomické vyuziti stavajici komunikaéni sité,
kterd je v daném prostoru a uspokojit jak
potfeby tylu, tak i pfesunujicich se svaz-
ki druhosledové armady. Toto centrélni
Fizeni je schopné zabezpedlit presuny i ve
sloZitych bojovych podminkach, kdy po-
uZitim hlavné atomovych zbrani bude do=
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chazet velmi ¢asto k odklonim od uréené-
ho silniéniho sméru. Uréeni silni&nich
taht Stabem piresunujici se arméady dru-
hého sledu frontu muze vést k dezorga-
nizaci pfesunt a vytvorit nepriznivé pod-
minky pro ekonomické vyuziti silniéni sité.
Stab presunujici se armady druhého sledu
froutu nezna oranizaci tylovych pfevozu
frontu a manévr frontovych tylovych utva-
ri a zafizeni. Tak by se mohlo stat, Ze by
silniéni tahy, uréené pro operaéni presu-
ny, se krizily se silniénimi tahy vyhraze-
nymi pro tylové prevozy. Tylové pievozy
by bylo nutno po dobu operaénich pfesuni
omezit, coz by se mohlo nepfiznivé proje-
vit na v€asném tylovém zabezpe&eni ar-
méd prvého sledu. Proto by bylo Géelné,
aby silni¢éni sméry pro operaéni presuny
a pro prevozy tylu se nekfizily, ale pro-
bihaly paralelné.

Pro pfesuny na velké vzdalenosti bude
mit velky vyznam i uréeni jednotlivych
prechodl pres duleZité prekazky a vyhra-
Zeni doby jejich moZného vyuZiti. Vyplyva
to z toho, Ze, vhodnych prechodu pro za-
bezpe&eni operacnich presunl a tylovych
prevozl bude znatné mensi procento nez
vhodnych silniénich tahd, i kdyz se budou
v téchto pifechodech kanalizovat.

V uréitém asovém obdobi budou vedle
sebe paralelné probihat tylové prevozy
i operaéni piesuny. Proto je nutné jiZ pre-
dem planovat mozné objizdky vSech citli-
vych mist na silni¢nich tazich, aby ne-
vzniklo neZidouci kfiZeni zdjmovych sil-
ni¢nich tahu.

Kolektiv §tabu druhého vojenského
okruhu spravné zduraziiuje nutnost vy-
uzit pro presuny na velké vzdélenosti téch
nejkvalitnéjsich silni¢nich tahl. Tento po-
zadavek vsak maji i sloZzky tylu, které bu-
dou muset v dobé operaénich pfesuni bud
na shodné zajmové silnici provoz bud do-
¢asné prerusit, nebo prejit na smér za-
loZni.

Z toho, co jsem uvedl, vyplyva nutnost
centrélniho Fizeni provozu na silniéni siti,
aby tak byly co nejlépe sladény jak zajmy
tylu, tak i potFeby presunujici se armady
druhého sledu.

Na zabezpe&eni presuntt armady druhé-
ho sledu frontu bude se déale bezprostfed-
né podilet i nacelnik Zenijniho vojska
frontu potfebnou upravou uréenych silnié-
nich tahu.

Zenijni dtvary a svazky frontu budou
pak zabezpelovat sjizdnost os pfesunu az
do prostoru zasazeni.

Zenijni dtvary frontu budou upravovat
silniéni sit pfed pFesunujici se armadou
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druhého sledu frontu a to zpravidla po
etapach, které budou zpravidla urcovany
prostory denniho odpoé€inku.

Naéelnik Zenijniho vojska frontu musi
proto znat véas silniéni tahy a déle poZa-
davky, které musi pro pfesun zabezpedit.

Kone&né na technické Upravé os pre-
sunu se musi podilet v nejnutné&jsi mire
i Zenijni utvary a svazky piresunujici se
armady druhého sledu frontu, ponévadz
zvlasté v soudobych bojovych podminkach
je moZnost dalSiho nigeni jiz upravenych
os, uréenych pro presun. Druhosledové ar-
mada bude moci za pFesunu a zvIlasté
v jeho kone&né fazi, vyuZivat pomérné
malo téch opatfeni, kterd provedly arma-
dy prvého sledu, obzvlasté v pripadé, bu-
de-li zasazovdna na samostatném sméru
v mezefe mezi dvéma armadami.

Armada druhého sledu frontu bude ¢ast
presunu uskuteétiovat i v operaénim tylo-
vém prostoru a to jak arméd prvého sledu,
tak i frontu, ve kterych je udrZovana sil-
ni¢ni sit v rozsahu, nezbytném pro zabez-
peceni tylovych pfisund a odsunu.

Tak napf. v tylovém prostoru frontu
az po pfi¢nou silnici, prochazejici pohybli-
vymi arméadnimi zdkladnami, mohou byt od
pricné silnice, prochazejici predsunutymi
frontovymi zdkladnami, udrZovany za kaz-
dou z prvosledovych armad jedna az dvé
silnice zédkladni, jedna silnice kontrolova-
na a jedna silnice zaloZni.

Pokud jde o silnici zdkladni, budou to
ty nejlepsi a nejkvalitnéjsi silnic¢ni tahy,
které umozni nejen nejkratsi spojeni mezi
tylovymi utvary a zafizenimi frontu a ar-
mad, ale zabezpedi i potFebny provoz s po-
zadovanou kapacitou 6 — 7 tisic vozidel
za 24 hodin. Budou to silniéni tahy dvou-
proudé s tdnosnosti silni¢nich objektu 40
az 60 t. Na zdkladnich silnicich bude pak
plné rozvinuta porfadkovd sluzba, ktera
bude na téchto silnicich udrZovat provoz
trvale, pfi¢emz jeji stanoviSté budou zpra-
vidla v prostorech nejdulezitéjsich krizo-
vatek. Kazda ze silnic zdkladnich spolu se
silnici kontrolovanou bude mit své ozna-
¢eni. Mimo vlastniho oznaéeni silnice roz-
mistuje se podél silniéniho tahu celad Fada
smluvenych znacek, které jsou shodné se
znackami, kterych pouZiva vefejna bez-
pecnost a které mimo upfesnéni sméru
vyjadfuji takové prikazy, které jsou pro
zabezpeceni plynulého provozu nezbytné.

Z hlediska Fizeni provozu v tylovém
prostoru dé&li se tento na silniéni zény. Po-
dle podminek mohou to byt zény podélné
nebo pFi¢né. Kazda zéna se pak rozdéluje
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na silni¢ni rajony a kazdy rajon pak na
silniéni useky.

Provoz v silni¢ni z6né zabezpecuje sil-
ni¢ni brigada, v silniénim rajénu pak sil-
ni¢ni prapor a na silni¢nim Useku pak sil-
ni¢ni rota. PFi¢na zona postihuje zpravidla
celou $ifku ato¢ného pasma frontu a je
omezena bud zadni hranici tylového pro-
storu, nebo predni hranici pfedchozi sil-
niéni zény nebo zén, dale pak pravou a
levou hranici frontu a kone¢né pfedni hra-
nici. V pri¢né silni¢ni z6né se pak zpra-
vidla organizuji silniéni rajony pricné. Ve-
litelem silniéni zony je velitel silni¢ni bri-
gady, ktery odpovida za plynuly provoz
ve své zéné. Veliteli jednotlivych silni¢-
nich rajonu jsou pak velitelé silniénich
prapor.

Za priznivych podminek mohou byt zii-
zovany i silniéni zény podélné. Za kazdou
prvosledovou armédou mize byt zfizena
jedna podélna silniéni zéna, kterd se pak
zpravidla déli na pficné silni¢ni rajony.
V téchto organizacnich celcich je provoz
zabezpeCovéan tak, ze na stupni silniéni
brigédda, silni¢ni prapor a silni¢ni rota z¥i-
zuji se podél zakladnich silnic dispeterskéa
stanovisté, ktera podle piesné stanove-
nych grafikond Fidi provoz na silni¢nim
tahu. Tyto grafikony pfesuni jsou pak
vyslednici sou¢innostniho dohovoru mezi
opera¢ni sprdavou, hlavnim tylem a jed-
notlivymi druhy vojsk, které hodlaji za-
kladni silnice pro pfesun vyuzit. Uréujici
instanci, pro koho bude na uréitou dobu
zékladni silnice vyhrazena, je operaéni
sprava, pii¢emZ prednost v urceni poiadi
presunu muZe byt uréena: raketové ttva-
ry a svazky, opera¢ni presuny, pohonné
hmoty, munice a ostatni presuny, zabez-
pecujici materialné technické zabezpeceni
vojsk.

Organy poradkové sluzby pak nepro-
pusti zadny proud na zékladni silnici, kte-
ry neni v grafikonu provozu uveden.

V kazdé silni¢ni z6né a silni¢nim rajo-
nu pusobi pak i jednotky a dtvary mostni
a stavebni, které maii za kol zabezpetit
trvalou sjizdnost zakladnich a kontrolova-
nych silnic.

Mimo pofadkovych a dispe€erskych
stanovist se zfizuji na zékladnich silnicich
i kontrolni stanovi§té, jejichZz dkolem je
vyloué&it vSechny ¢éinitele, které by mohly
narusit plynuly provoz na silni¢ni siti. Mi-
mo to na takto uZivané silnicni siti zFizuji
se v kazdém silniénim rajonu skupiny
etapnich stanic, které maji za Gkol zabez-
pecit presunujici se men3i skupiny osob
a techniky, které s sebou nemaji ani hospo-

darské ani technické prostredky, které jim
zajistuji vSestranné zabezpeceni béhem
presunu.

Z tohoto kratkého charakteru silni¢ni-
ho zabezpeéeni v tylovém prostoru frontu
provadéného silniénimi a mostnimi Gtvary
a svazky, které jsou prostiedky néacelnika
tylu frontu, jasné vyplyva, Ze bude-li pro
presun armady druhého sledu vyuZito na
urCitou dobu nékteré ze zakladnich sil-
nic, na kterych je plné rozvinuta poradko-
vé sluzba, bude tim rozsah akolu, vyplyva-
jicich z povinnosti organizovat pofadkovou
sluzbu z poétd pfesunujicich se svazku,
znacné snizen.

Nelze vSak fici, Ze by v pripadé docas-
ného vyuZiti zdkladni silnice, na které je
poradkova sluzba zabezpelena tylem, ne-
bylo nutno z fad piesunujicich se svazka
vycleriovat viilbec Zadnou poradkovou sluz-
bu. Se zfetelem k moZnostem, které sil-
niéni Gtvary tylu pro zabezpedeni Fizeni
provozu v tylovém prostoru maji, budou
jednotliva stanovi$té od sebe navzajem
vzdalena 10 — 15 i vice km.

I kdyZ budou useky silni¢nich tahi mezi
jednotlivymi stanovisti peclivé vyznaco-
vany smluvenymi znaky, pfeci je podle
zkuSenosti z poslednich cvi€eni, hustota
poradkovych stanovi§t pomérné Fidka.
Bude proto Gcelné, aby v pfipadé operaé-
nich presuni, bude-li vyuZivano nékteré
ze zakladnich silnic, byla stédla sit porad-
kovych stanovist jeSté doplfiovdna porad-
kovymi stanovisti, vy¢lenénymi z fad pre-
sunujicich se svazku.

Bude-li pro presur armady druhého
sledu vyuzivano nékteré ze zakladnich sil-
nic, je nutné v souéinnostnim dohovoru
s prislusnymi orfény tylu frontu upfresnit
zpusob oznadeni silniéniho tahu a to jak
pro denni tak i noéni provoz, pfedem vy-
ty¢ené a upravené objizdky, zalozni most-
ni prepravidté a jejich charakter, rozmis-
téni poradkovych stanovist na silniénim
tahu a popiipadé i vyuziti etapni sluzby.

Na ostatnich silni¢nich tazich, které
bude pro presun armady druhého sledu
mezi jednotlivymi prostory denniho odpo-
¢inku napf. udrZovat a upravovat Zenijni
vojsko frontu, bude nutno organizovat po-
fadkovou sluzbu z Fad presunujicich se
svazkd v plném rozsahu.

Jak koneéné bylo i v ¢lanku kolektivu
§tabu druhého vojenského okruhu zduraz-
néno, je nutné peclivé studovat kazdy sil-
ni¢éni tah pred vlastnim planovanim pie-
sund.

Studium jednotlivych silni¢nich tahl
da potrebné podklady pro zplanovéani pie-
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sunl a opatieni, ktera zabezpeti neruSeny
pribéh vlastniho pfesunu.

Nejlepsi silni¢ni tahy budou prochizet
nejdilezitéjsimi silniénimi uzly, které bu-
dou piedstavovat pravd&podobné cile ato-
mového napadeni. Proto pravé na nejkva-
litnéjsich silni¢nich tazich bude poéet ob-
jizdék citlivych mist znaéné vysoky, coz
nepomérné protédhne délku silniéniho tahu,
stanoveného pro pfesun. ProdlouZeni jed-
notlivych silni¢nich tahd se projevi nejen
na prodlouZeni doby potfebné pro pfesun,
ale podstatné i zvysi potfebu pohonnych
hmot, coZ opét se projevi ve zvysenych
pozadavcich na zasobovani PHM.

Pri vyhodnocovani silniéni sité bude-
me jednotlivé silni¢ni tahy volit tak, aby
prochazely a prechazely pokud mozno co
nejmensi pocet pfirozenych prekazek, jako
jsou rozsahlé lesni komplexy a Sir§i vodni
toky. Lesni komplexy sice do uré&ité miry
usnadfiuji maskovani a skryti pEesunu,
avsak na druhé stran& pri pouziti atomo-
vych zbrani mize dojit nejen k vytvoreni
souvislych, tézko zdolatelnych lesnich za-
vald, ale i k rozsahlym lesnim poZirtim,
které mohou rovnéZ pouziti silniéniho tahu
zcela znemoznit. Daldi zdvaznou pFiroze-
nou pi‘ekédZkou, ktera maZe do znaéné miry
ovlivnit pribéh pfesunu, jsou vodni toky.
Je zadouci, aby na vybranych silniénich
tazich bylo co nejméné Sirokych vodnich
tokt. Cim v&tsi bude poget mostnich pre-
chodd, jako jsou napr. mosty na plovou-
cich podporach nebo i nizkovodni mosty
drevéné, tim vice bude brzd&no vlastni
tempo presunu, pfitemz toto tempo bude
znatné rozdilné a jeho pokles bude nej-
vEtSi pravé v prostorech mostnich pfecho-
dd, kde pro kaZdy typ mostu je stanovena
urlitd pripustnd rychlost prejezdu. Tak
napf. rychlost pfejezdu po mosté ze sou-
pravy SMS je 15 km za hodinu. To muZe
vést k znadnému nahromad&ni Wtvara
v prostoru prechodu a na druhé strané
muaze dojit k roztrzeni jednotlivych prou-
du. Jak zkuSenosti ukézaly, jevi se nejvy-
hodné&j8im volit takové silniéni tahy, které
prekracuji pouze horni toky fek anebo
takové, které probihaji pfimo po rozhrani
jednotlivych vodnich predéli.

PFi volbé silni¢niho tahu budeme véno-
vat pozornost i horskym pasmum, ktera
mohou v podstatné mife ztiZit pfesun tim,
Ze se zpravidla vyznacuji malou hustotou
silniéni sité a silni¢ni sit je kanalizovdna
do jednotlivych prechodu. Tempo pfesunu
ovlivni zde hlavné zna¢né vySkové rozdily,
nehledé jiz k tomu, Ze délka silniénich
taht se vlivem prizpusobeni k terénu znaé-
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né prodlouzi. Pomérné mald hustota sil-
ni¢ni sité v prostorech horskych pasem
silné omezi i manévr a moznost prechodu
z jedné komunikace na druhou. Silné ¢le-
nitost terénu v prostoru horskych pasem
bude sice poskytovat v&tdi ochranu vaéi
ni¢ivym G¢inkam zbrani hromadného nice-
ni, ale na strané druhé mize naopak znaé-
né ztizit moZznost rychlého opusténi pro-
s:oru, do kterého byl proveden uder ato-
movymi zbranémi. Vyhodnéjsim bude pro-
Lo takovy smér, ktery se vyznaCuje vyso-
kou hustotou silniéni sit&, ktera zabezpe&i
moznost vSestranného manévru. Porovna-
me-li hustoty silni¢ni sité v jednotlivych
terénnich celcich, pak vidime, %e nejvétsi
hustoty silniéni sité& jsou v terénu rovi-
natém a dale pak v podhufi horskych pa-
sem. PonévadZ rovinaty terén umoziiuje
plné uplatnéni nic¢ivych G¢inkd atomovych
zbrani, nutno jako vyhodné povazovat hlav-
né ty silniéni sméry, které probihaji v pod-
huri, kde bude zabezpetena nejen dosta-
te¢na moznost manévru pro piesuny a pie-
pravy, ale i vy83i ochrana pfed niGivymi
u¢inky atomovych zbrani.

Kolektiv Stdbu 2. vojenského okruhu
sice ve své praci zdaraznuje, ,Ze je tfeba
pocitat s aktivni ¢innosti nepfitele, ktery
se bude snaZit pfesun armady znemoZnit,
anebo alespoii jej pokud mozno co nejdéle
zdrzet", avSak dile se otazkou ochrany sil-
nic a dulezitych objektli na smérech pie-
suni nezabyva. Na vlastnim Gzemi budou
tento kol plnit prislu$né organy terito-
ria, avdak v prostoru mimo vlastni uzemi
bude nutno se s touto otdzkou véazné za-
byvat, ponévadz vyrazeni citlivych mist na
silni¢ni siti maZe byt provedeno nejen
adery at jiz pomoci raket nebo letectva,
ale i ¢innosti diverzni a kone¢né pronik-
nutim na silni¢ni sit, urcenou pro pfesun
armdady, civilniho provozu, které mize
podstatné sniZit tempo pfesunu.

V tylovém prostoru frontu je tento
kol na silnicich, kde je zabezpetovan
provoz silniénimi a mostnimi Gtvary a
svazky, freSen specidlnimi jednotkami
obrany a ochrany silnic a mostd. Funkci
ochrany silnic a dulezitych objektu na sil-
ni¢ni siti nemuze ‘v plné mife zabezpe&it
potfadkova sluzba, ponévadz jednotliva
porddkova stanovisté jsou pocetné& slaba a
navzajem od sebe dosti vzdalena. Proto
tato stanoviSté mohou plnit soutasné dkol
obrany a ochrany pouze v tom prostoru,
ve kterém plni Gkoly poiFadkové sluzby.
Proto tam, kde se to ukaZe zvlast& potieb-
né, budeme urCovat speciilné vyélenénou
jednotku.



