Kvantitqtivni a kvalitativhi pomér sil v letectvu

Major Vaclav Hamr

Pro rozhodnuti veliteli pripravujeme
fadu velmi zavaZnych podkladu. Jednim
z nich je i pomér sil, ktery Ciselné vyjad-
Fuje vlastni a nepratelské moznosti jed-
notlivych vojsk.

Spravné zhodnoceni, vyjadieni pomé-
rem sil, vynikd zvlasté v soucasné dobé,
kdy i malé mnozstvi prostfedkd pouzitim
jadernych zbrani miZe v podstatné mife
ovlivnit boj a operaci.

Vypocitat pomér sil matematickym po-
rovnanim poc¢ta jednotlivych druht zbra-
ni navzdjem bez ohledu na jejich bojové
vlastnosti a moznosti neddva podle mého
nazoru spravny podklad k rozhodnuti. To
se tyka predevSim letectva.

Rozvoj techniky se silné odréazZi ve vy-
voji raznych druhl letectva. Bojové vlast-
nosti a moznosti letound se nepfetrzité vy-
vijeji. Vzhledem k znaénym finanénim na-
kladim na vyzbrojovani letectva novymi
typy letound, neni mozné, pfi jejich rych-
lém moralnim opotfebovani, najednou vy-
ménit vSechny typy starych letounu.

Pri kvantitativnim poméru sil jsou da-
ny do jedné roviny letouny s rozdilnymi
bojovymi moZnostmi napi. MIG 15 bis a
MIG 19, nebo letoun fady F 86 a F 104,
Timto vypo&tem mizZeme se dopustit urcité
chyby, zkreslujeme pomeér sil a nevyjadiu-
jeme skuteéné bojové moznosti vlastnich
i nepfatelskych letount.

V mnohych pripadech byvd pomér sil
poéitdan bez ohledu na piredpokladané bo-
jové pouZiti letounl. Jsou séitdny pocty
stihacich letound a letount Gderného le-
tectva (SBoL a BoL) a pak vypocitan cel-
kovy pomér sil v letectvu. Pomér sil dava
obraz jen o poCetni pFevaze vlastni nebo
nepritele, ale nevyjadruje kvalitu a bojové
moznosti jednotlivych druht letectvai jed-
notlivych typa letound.

Spravny pomér sil musi zahrnovat ne-
jen pocet letound, ktery bude mit i nadéale
podstatny vliv na pomér sil, ale také jeho
kvality pfi bojovém pouZiti. Je nutné brat
v uvahu i vycvi€enost osddek, na které je
pouZziti letound za ruznych meteorologic-
kych podminek ve dne i v noci primo zéa-
vislé.

Pomér sil v letectvu je mozné poéitat
z téchto hledisek:

1. Srovnavanim takticko-technickych a
bojovych moznosti letouna s prihlédnutim
k jejich poétim;

2. srovnividnim bojovych vlastnosti a
mozZnosti jednotlivich druhu letectva
s ohledem na poéet vycvi¢enych osadek za
raznych povétrnostnich podminek;

3. srovnavanim poméru vlastnich pro-
stiedku protivzdu$né obrany k moZnostem
nepritelského tuderného letectva a obra-
ceneé,

ad 1. Pri srovndvéni takticko-technic-
kych vlastnosti budeme srovndvat jen le-
touny stejného bojového urceni.

Tento zplsob je zdivodn&n také tim,
Ze u kazdého druhu letectva pievladaji
predevSim ty takticko-technické vlast-
nosti, pro jaké bojové pouZiti je dany typ
letount predurcen. Tak u stihaciho letec-
tva vynika pred ostatnimi parametry rych-
lost, stoupavost, dostup a vyzbroj k nice-
ni cild ve vzduchu, u stihaciho bombardo-
vactho a bombardovaciho letectva pak
rychlost, dolet, dostup, tinosnost, vyzbroj
k ni¢eni pozemnich cill, popfipadé moz-
nosti obrany proti vzduSnym ciliim. Kromé
toho mohou mit letouny ruznych typa roz-
dilnou vystroj pro zabezpeceni letu, na-
vedeni na cil, start a pristani.

Kazdy druh letectva i letounid ma své
specifické vlastnosti, které nemuzeme se
spravnym koneénym vysledkem srovnévat.

Piiklad koeficientl pro jednotlivé typy
letouni vzhledem k jejich takticko-tech-
nickym vlastnostem uvadim v pfiloze €. 1.

Priloha & 1 (A. Stihaci letectvo, B.
Cderné letectvo).

V tabulce jsem pfihlédl k témto pred-
pokladim:

— udavana takticko-technickd data
jednotlivych typa letounu byla délena 100.
Tim bylo dosaZeno, Ze takticko-technické
vlastnosti zustaly ve stejném poméru
u vSech typl letounu:

— porovndnim raznych typu letounu
byly vypo&itany jednotlivé indexy pro ruz-
nou vystroj napf. palubni radiolokator,
moznosti létat s travy a palubni vystroj.
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Operacué taktickd pHprava

Vzhledem k tomu, Ze koneény koefici-
ent jednotlivych typu letount vychazi
v desitkédch, je moZné ho pro snadnéjsi vy-
pocet délit 10 nebo 100.

Vynasobenim vypoéitaného koeficientu
pro ur€ity typ letounu poétem letount do-
staneme kvalitu jednotlivych typd letou-
ni. Seétenim téchto kvalit dostaneme kva-
litu jednoho druhu letectva. Vzdjemnym
porovnénim kvalit jednotlivjch druhd le-
tectva vlastniho a protivnika dostaneme
pomeér sil jednotlivgch druhi letectva.

Vzhledem k jednoduchosti i moZnostem
rychlého vypoétu je mozné ho pouzivat ve
viech p¥ipadech, kdy neni znama vycvice-
nost pilotd u jednotlivych typd letouni.

Zkusenosti ukazuji, Ze koeficienty le-
tount jsou vcelku spravné a Ze mohou na-
stat pripady, Ze i pfi potetni pfevaze le-
touni muze byt koneény pomér sil nepfi-
znivy, coz podle prostého vypoé&tu poméru
sil srovnanim poétu letouni nebylo mozné.
Podobnym zplisobem (pfil. €. 1) je mozné
stanovit koeficienty i pro dalsi typy letou-
ni, které budou zavadény postupné do vy-
zbroje armad.

ad 2. Kromé takticko-technickych vlast-
nosti letoun hraje velmi duleZitou ulohu
i stav vycviku osadek. Je totiZ rozdilné,
kdy%Z letoun svou vystroji a vyzbroji je
schopen plnit Gkoly za v3ech povétrnost-
nich podminek ve dne i v noci, ale stav
vycvicenosti osadky neumoZiiuje vyuZiti
téchto vlastnosti letound. V takovém pri-
padé je moiné pocitat s omezenou ¢in-
nosti letectva za letecké podpory boje po-
zemnich vojsk, nebo pri protivzdusné
obrané.

Poméru sil v letectvu s ohledem na vy-
cvitenost osddek vyjadfuje kvalitativné
lep$i pomér sil. Je vSak primo zavisly na
znalosti vycviCenosti osadek. Ne vZdy vSak
budeme znat vycvi¢enost osadek, zejména
u nepritele a proto poditat pomér sil tim-
to zptiisobem bude nékdy obtiZné.

Vypolet poméru sil je uveden v pii-
loze ¢is. 2 a je ve svém zdkladu obdobny
jako v priloze &is. 1.

Za zaklad vypocltu jsem vzal koefici-
enty pro jednotlivé typy letounl podle
pfil. & 1.

Znasobenim koeficientd letound po-
¢tem pilotl, ktefi jsou vycvifeni za uré&i-
tych povétrnostnich podminek, dostaneme
koeficient pouZitelnosti jednotlivych typl
letount za riznych meteorologickych pod-
minek.

Vypoétené koeficienty je moZno navza-
jem srovnévat jen ve stejnjch druzich le-
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tectva a vzajemnou pouZitelnost za stej-
nych meteorologickych podminek.

Vycvicenost osaddek a vypoétené koefi-
cienty jednotlivych typt letouni neni moz-
né ani ulelné seéitat, pon&vadz bychom
podet osadek vycvi¢enych za ztiZzenych po-
vétrnostnich podminek a v noci pocitali
Styfikrat [tj. za dne a noci za normilnich
covétrnostnich podminek a ztiZenych po-
vétrnostnich podminek (ZPP)] a na NPP
v noci 3krat, ZPP v noci 2krat, nebot tyto
osadky jsou pripraveny plnit dkoly i za
povétrnostnich podminek Fadové nizSich.
P¥ipadnym se&tenim koeficientu a délenim
étyfmi dostaneme jakysi prameér, ktery se
vzhledem k nejvyssim poctim vycviéenych
piloti za NP a ZPP ve dne muze pfiblizo-
vat poméru sil za ZPP ve dne.

Kromé toho by bylo moZné stanovit in-
dexy vycvicenosti piloti za jednotlivych
povétrnostnich podminek, napf. pilot vy-
cvi¢eny ve dne za NPP by mél index 1, ve
dne za ZPP 1,1, za NPP v noci 1,3, za ZPP
v noci 1,5. Znasobenim téchto index po-
¢tem pilotl, vycviéenych za danych pové-
trnostnich podminek a vypoéitanymi koe-
ficienty pro uréity typ letound, by se sice
koeficienty zvétsily, ale pomér sil za jed-
notlivych povétrnostnich podminek by zi-
stal nezmeénén. Sectenim vSech koeficien-
td podle osadek jednotlivych typl a druhd
letectva bez ohledu na povétrnostni pod-
minky by se pomér sil nutné zménil podle
toho, v jakém vzdjemném poméru by byla
vycvicenost za jednotlivych povétrnost-
nich podminek u jednotlivych typa le-
tounts.

Ponévadz v3ak neni Géelné tyto hodnoty
selitat a pomér sil uvadét jen jedinym po-
mérem, nebyl tento zplsob vypotu pomé-
ru sil uvaZovan.

Vypocet ukazuje, jaky bude pomér sil
pri bojové Einnosti za normélnich nebo zti-
Zenych povétrnostnich podminek ve dne a
v noci a 1ze z ného usoudit, jaka miZe byt
maximalni bojova ¢innost za ruznych po-
vétrnostnich podminek.

Nékdy bude vhodné pfihlédnout i k to-
mu, Ze u jednotek je vétSi polet pilotd
nez je letounl. Tento faktor muze do jisté
miry ovliviiovat celkovy pomér sil, nebot
letoun muzZe byt pouzit vicekrat nez jsou
maximalni moznosti pilotu,

ad 3. Vypocet poméru sil vzhledem
k moZnostem vlastnich prostfedku proti-
vzdu$né obrany vuéi moznostem tGderného
letectva nepritele a obracené je vzhledem
k mnoha faktorim, které ovliviiuji Gkoly
PVO, velmi slozZity a vyZaduje mnoho ¢asu.
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Nepf#itel A. STfHACI LETECTVO Priloha &. 1
Rychlost Dostup Stoupavost | RL/TRAVA Vizbroj :_:: 5 Celkém
TYP kanony rakety ‘g g sheos.| poss oeg(:r:'ty'gope‘?-
vykon | index | vykon | index | vykon | index [ RL/T | index | pocet index | poget | index | ¥ ko index | letoundt letounu
1 2 3 4 s 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17
F-86 K 1100 | 11 16 000 16 60 6 RL/T 5 4.20 3 - - 40 1/100 X 40 - x
CF-100 1050 | 10,5 | 17000 17 50 RL/- 5 - - 50x70 5 42,5 1/100 X 425°x
F-102 1600 | 16 20 000 20 100 10 RL/- 5 - - 6.FAL- 6 57 1/100 X 57-x
CON
F-104 2100 21 20 000 20 200 20 RL/- 5 1.20¢ 4 Z.SAL- 4 74 1/100 X 74 x
CON )
MIRAGE III 2000 20 20 000 20 150 15 RL/- 5 2.30 3 3+4 70 1/100 x 70- x
| Celkovy koeficient druhu letectva a
B. UDERNE LETECTVO (SBoL a BoL)
21/ Vyzbroj Celkem
Rychlost Dolet Nosnost TRAVA/RHG
i kanény rakety
TYP piepo- celkovy koefi-
RL &itavaci | Pocet cient typu
vykon | index | vykon | index |vykon | index T index | podet | index | poget | index ind, |letound letounu
RNG
T
VAVTOUR II b 1100 11 2000 20 3000 30 RNG 10 2.30 3 - - 74 1/100 X 74 x
RL
F-100D 1500 15 3300 33 3400 34 RNG 10 4.20 3 - - 99 1/100 X 99 - x
F-104 2100 21 2000 20 1000 10 RNG 5 1x20¢ 4 42.70 4 60 1/100 X 60 - x
RD
F-105D 2000 20 3200 32 3600 36 RNG s 1200 4 4.FAL- 6 108 1/100 X 108 - x
F-84 F .
1100 11 4400 44 1800 1 18 RNG 5 16x127 2 84 1/100 X 84 x

Obdobnym zpusobem lze stanovit kocficienty pro vlastni letectvo

Celkovy koeficient druhu letectva

napegel a ps 4awod WANLRDAY D WARDIUDAY]
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VYPOCET POMERU SIL, VZHLEDEM K VYCVICENOSTI OSADEK

Priloha ¢, 2

Neptitel Vlastni
poéet pilotd podet piloth Pomér sil podle
letoun letoun vycvienosti
pocet piloti x koef, let. pocet pilotd X koef. let.
§ DEN NOC 5 DEN NOC DEN NOC
typ b typ 'g
_§ NPP ZPP NPP ZPP 2 NPP 2PP NPP ZrP NPP |ZPP|NPP|ZPF
DO F-86 40 ay _m a a, . 39,5 b,y by by b, a, x40;
M-1 3x40 | 3,%40 | a,x40 | a,x 40 | MIG B.x39,5 | B,x39,5 | 5,x393 | b.x39,5 ?Eﬁxﬁgﬁ; atd.
CF-100 42,5 < MIG |44 d,
& x42,5 17 d,x44
Celkem a, x40 by % 39,5
atd. Cel- 4 atd.
;X425 kem d, x 44
NAD F 102 57
M-1 F 104 74
MIRAGE | 70
11
Celkem Cel-
kem
Uhrnem Uhe-
nem
Poznédmka.
— obdobnou tabulku Ize ptipravit i pro pomér sil uderného letectva;
— rubriky 4—13 jsou pomocné a slouzf jako podklad pro v¥podet poméru sil rubriky 14—17;
— 8; 3, 8, 2, b, b, atd. jsou skute¢né polty osidek podle stupn& vycviku;
~ 8; %40, nebo b, x 39,5 atd. vyjadfuji skute hod itel il za urditych logickych ) hledem k podtu vycvidenych osidek;

uvédéné koeficienty jsou ptikladem
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Kupantitativni a kvalitationi pomér sil v letectvu

K jeho spravnému vypoétu by bylo nut- stém a zpisob vzdusnych naletd v jed-
no znat kapacitu navedeni stihaciho letec- notlivych Easovych usecich a dalsi faktory.
tva obou stran, moznosti radiotechnického Je nutné vzit v Gvahu téZ rozmisténi
ruseni prostfedkd veleni a navedeni, sy- prost¥edkd protivzdu$né obrany nepfitele.

Zaveér:

Prosty kvantitativni vypotet poméru sil v letectvu neodpovidd soudobym pod-
minkam boje a operace. Je vyhodné najit takové parametry pro jednotlivé typy le-
tound, které by odpovidaly jejich bojovym moZnostem. Porovnanim vypotitanych koe-
ficientd je mozné vypolitat pomér sil, ktery by byl odrazem takticko-technickych
moznosti a vlastnosti jednotlivich druhd letectva.

Uvedené vypodty i koeficienty jsou jen jednim z moZnych zpliisobl a mohou byt
podkladem k dal3imu zkvalitnéni, popfipadé myslenkou k daldim podnétnym navrhum.
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