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Vojensky a ekonomicky vyznam ropy
a pohonnych hmot v NSR

Podplukovnik Jaromir Langer .

Valka v soudobych podminkach neni myslitelna bez ropy, bez pohonnych hmot.

Pfisuny pohonnych hmot na boji§té tvofi jiz dnes vice nez polovinu vSeho prisu-
novaného materiélu. Neni odvétvi hospodafstvi stétu, které by nebylo z4vislé na ropé.

V &lanku rozeberu moznosti NSR v t&b&, zpracovani a dopravé ropy a pohonnych
hmot v ramci pfiprav NATO v prostoru StFedoevropského valCisté.

1. TEZBA ROPY

Na tzemi NEMECKA byla zahdjena t&zba ropy v roce 1871 (267 tun), nejvyssi tézby
bylo dosaZeno v roce 1940 (1 mil. tun). °

Po povale¢né stagnaci pocala tézba od roku 1948 stoupat a dosahla v roce 1961
nejvysdich vysledkt — 6,2 mil. tuny. Roéni pfiristek t&zby ¢nil v r. 1960 8,4 %, v r.
1961 12,2 %.

V ramci kapitalistické &asti EVROPY t&%i tedy NSR nejvice ropy na svém lzemi,
vice ne? FRANCIE, ITALIE a HOLANDSKO a podili se na t&b& EVROPY (bez socialis-
tickych zemi) témé&F 50 %. V roce 1961 se vytézilo 15 mil. tun.

Té&zbu mo#no geograficky umistit do Sesti oblasti, z nichz nejproduktivné&jsi je oblast
mezi fekou LABE a WESER. Ropa se té#i na 155—160 mistech a vydatnost jednotlivych
vrtd je riznd, od nékolika set tun do 3—400 tisic tun za rok. Primérna denni tézba byla
v rocg 1961 — 16999 tun.

NejduleZit8jsi oblasti tézby (69,4 % celkové t&zby) jsou na severu NSR, nedaleko
od hranic NDR, coZ snizuje jejich strategickou pouZitelnost. Je to prostor HAMBURG,
CELLE, HANNOVER.

Tendenci vyvoje tézby ropy v jednotlivych oblastech a dosazené vysledky v uply-
nulém roce ukazuje tabulka:

V¥VO]J JEDNOTLIVYCH PROSTORU TEZBY A PODIL NA CELKOVE PRODUKCI

ROPY V NSR
Potet | VytéZeno| Prirastek (v % Podil na Eelk' &2,
Prostor tézby produkt. | v r. 1961 ' v %)

it | (10009 |94 1961 1960 1961
Severn¢ LABE ' 10 592,5 9 208 | - 89 9,6
Mezi LABEM a WESER 68 2125,1 33,5 6,3 36,2 34,3
Mezi WESER a EMS 34 1582 16,5 18,8 24,0 25,5
Zépadné EMS 13 1540,9 0,3 13,6 24,5 24,8
HORNI RYN 17 217,2 19,6 2,3 3,9 3,5
ALPSKE PREDHURI 11 146,4 22,8 48 2,5 2,3
NSR - celkem 153 6204,1 8,4 12,2 100,— | 100,—
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PREDPOKLADANA TEZBA DO ROKU 1966
(Podle prognéz roku 1961 v 1000 t)

1962 1963 1964 1965 1966
Severné LABE 709,3 802,4 834,7 816,1 799,5
Mezi LABEM a WESER 2213,2 2084,1 1937,9 1790,8 1636,9
Mezi WESER a EMS 1691,2 1710,3 1664,3 1627 1526
Zspadné EMS 1709,4 1751,9 1785 1838,2 1895
Horni RYN 212,5 206,0 197,3 182,6 171
ALPSKE PREDHURI 154,4 132,3 117,8 102,3 89,6
Pfirtstky z novych vrta 60 200 500 700 1000
NSR - celkem 6750 6887 7037 7057 7118
NSR (podle prognéz roku 1960) 6504 6713 6833 7009 —

Z tabulek je vidét, Ze vladnouci kruhy NSR vyvinuly znaéné usili k zvy3eni t&Zby
r'opy na vlastnim Gzemi. V&t3i &ast zdroji je z vojenského hlediska nevyhodné rozmisténa
a zejména ty, které maji zvysit tézbu.

Pres nebyvalé Usili a dosazené vysledky nestaci domaci tézba zabezpeCovat potfebu
ropy a znacna ¢ast musi byt dovazena ze zamori,

2. ZPRACOVANI ROPY

NSR vzhledem k rychle stoupajici spotfebé pohonnych hmot a zejména topnych
oleji je nucena dovazet i vyrobky z ropy.

Vystavba rafinerii stale pokracuje. Tak napf. v roce 1960 bylo zpracovano 29,193 mil.
tun ropy (z toho 23,518 mil. tun bylo dovezeno), v roce 1961 bylo jiZ zpracovano 35,878 mil.
tun (z toho 29,496 mil. tun bylo dovezeno).

Z tohoto mnoZstvi bylo v roce 1961 vyrobeno napf. 6,661 mil. t benzinu a 5,573 mil. t
nafty.

Mésiéni produkce rafinerii v lednu 1962 ¢inila 3,131 mil. tun, z toho 0,594 mil. t ben-
zinu; 0, 405 mil. t nafty; 53 tis. tun mazacich a specidlnich oleju; 1,583 mil. t topnych
oleju.

Rafinerie jsou na dzemi NSR soustfedény do dvou oblasti:

a) prostor pfistavii v severni ¢asti NSR,

b) prostor PORURI—RYN,

V oblasti piistavi (HAMBURG) jsou soustfedény nejvétsi vyrobni kapacity, jejichz
vyfazenim byla by podvdzina do zna¢né miry produkce celé NSR. Pouze v uvedeném
prostoru HAMBURG pracuji rafinerie o ro¢ni kapacité 7—8 mil. tun.

Jsou rozmistény nedaleko hranic NDR, coZz z vojenského hlediska je pro NSR velmi
nevyhodné.

Druhé duleZité soustFed&ni rafinerii je v prostoru PORURI—RYN, jsou zde umistény
nejmodernéjsi a nejvykonnéjsi kapacity (naptf., SHELL GODORF — 4 mil. tun/rok, GEL-
SENBERG — 4,5 mil. tun/rok, BP-DINSLAKEN — 4 mil. tun/rok atd.). V tomto prostoru
s zpracovavad okolo 21—22 mil. tun/rok ropy. Vzhledem k duleZitosti oblasti PORURI
rozmisténi téchto kapacit zvySuje zranitelnost tohoto prostoru a &ini i tyto rafinere
z vojenského hlediska velmi labilnimi.
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Celkem zpracovavd ropu v NSR okolo 25—28 rafinerif. Vice ne? % ropy je do NSR
dovéZeno ze Stfedniho vychodu, Venezuely, Sahary atd.

V roce 1960 ol}ylo z 19,1 % ropy doméciho pivodu, zbytek byl dovezen takto: Saudsk4
Ardbie — 20,9 %; Irék — 16,1 %; Ir4n — 18,3 %; Venezuela — 85 % Qatar —
4,5 %; Kuwait — 3,4 %; SSSR — 3,7 %; zbytek z Kolumbie, Sahary, Bomea, Stéedniho
vychodu.

Kapacita rafinerif vSak nestaéi kryt potfebu hospodéfstvi NSR. Spotfeba pohonnych
hmot stoupla v roce 1961 oproti roku 1960 o 15 %, topnych oleji o 31,3 %, (v prosinci
1961 bylo spotiebovéno 0,5 mil. tun benzinu; 0,4 mil. tun nafty a 2,2 mil. tun topnych
oleju).

Je tedy mésicné do NSR dovéZeno okolo 90 tis. tun benzinu; 30 tis. tun nafty; 600
tis. tun topnych oleju atd.

VYVOJ] PROSTOROVEHO ROZMISTOVANI RAFINERIf ROPY UKAZUJE TABULKA

Sever Zépad Jihozédpad Jih Celkem

Rok vyroba 9 vyroba % vyroba 9, vyroba % vyroba
1000 t/r o 1000 t/r 9 1000 t/r 9 1000 r/t 9 1000 t/r

1952 4274 53 3805 47 56 — — — 8135
1956 8399 57 6300 43 56 — — — 14 755
1960 16 685 41 23770 59 — — — — 40 463
1964 18 445 31 24 600 41 7608 13 9000 15 59 653

Z uvedeného je patrna snaha dislokovat rafinerie ropy jak z hlediska spotieby
(tzn. vystavba rafinerii v stfediscich spotfeby), tak i z vojenského hlediska (sniZit
zranitelnost primyslu paliv) a vytvofit prakticky nezavislou oblast v jiznim Némecku.
K tomu pristupuji i otdzky dopravniho charakteru.

Rust hospodéfstvi NSR, zvySujici se motorizace, roziifené pouZivéni topnych oleji
v prumyslu a rychly rist petrochemie zpusobily, Ze Z4dn& energet. surovina nenabyla
takového vyznamu pro NSR jako ropa, Jeji potfeba v roce 1965 se pfedpokladd okolo
56 mil. tun a kapacita rafinerii ma v tomtéZ roce dosahnout 65 mil. tun (efektivni vy-
kon 55 mil. tun). g

Z téchto Gvah je zfejmé, Ze ropny prumysl vyZaduje stdle zna¢né investice. Odhaduje
se, ze od roku 1951 do roku 1960 bylo proinvestovéno 8 miliard zdpadonémeckych marek
a do roku 1965 se piedpoklada dalSich 6 miliard.

Nova vystavba je orientovdna do dvou zemi jizni ¢asti NSR, do BAVORSKA a do
BADEN WURTTEMBERSKA.

Vzhledem k dislokaci t&zby, zpracovani ropy a ke spotfebitelim méa pro plynuly
chod rozhodujici vyznam doprava.

3. DOPRAVA

Dopravu ropy a vyrobkd z ni moZno na tzemi NSR posuzovat z téchto hledisek:

a) Doprava ropy

Ropa ze zédmofi je dopravovdna po moiskych cestdch tankovymi lodmi do hlavnich
namornich pristavi NSR a Holandska (Hamburk, Rotterdam), kde se bud zracovava
v mistnich rafinériich nebo je Cerpéna potrubim do rafinerii v Rirsko-Rynském soustie-
déni. Doméci ropa je na severu NSR dopravovdna vétSinou potrubim na kratké vzdale-
nosti do mistnich rafinerii, z jihonémeckych oblasti po vnitrozemskych vodnich cestach
a po zeleznici,

b) Doprava vyrobki z ropy

Z rady hledisek je znatné& nérocné, nesmi napf. poruSovat kvalitu vyrobku (letecké
PH), musi reagovat na koliséni spotieby, musi odpovidat vlastnostem vyrobkl (tlakové
néadoby, vyh¥ivané obaly atd.), nesmi byt nékladna atd.
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Doprava ropy mé tedy fadu zvlaStnosti, které se zmnozuji specifickymi podminkami
NSR. Jsou to zejména tyto:

— dlouhé dopravni cesty z rafinerii ke spotfebitelim (napii¢ NSR sever—jih),

— dovoz vyrobkl z ropy vyrovnavajici pozadavky trhu,

— cenové, tarifni opatfeni monopoli a statu,

— nebyvaly rist spotfeby topnych oleju,

— vystavba dalkovodu a novych kapacit (rafinerii), mé&nicich zasobovaci pomeéry.

Tito &initelé maji vliv na jednotlivé druhy dopravy, na jejich kapacity i na vystavbu
skladd. I pfes vSechny snahy narodohospodéaii NSR se nepodafilo postihnout statisticky
tyto vlivy a vyvodit z nich zavéry pro dopravu, hlavn& u topnych oleji, kde mési¢ni pru-
méry se pohybuji od —46 % do +80 % proti priméru a ro¢ni priméry od —51 % do
+103 %. To vie vyzaduje dostatek dopravnich a skladovacich kapacit a GZelné kombi-
novéni riznych druhi dopravy.

Vyvoj jednotlivych druhlG dopravy ukazuji tabulky:

Ricni tankovi plavidla

Motor, tank. lodi Cluny
Rok nosnost 0 nosnost (fggff"f
v 1000 t % v 1000 t %
1952 751 40,4 110,6 59,6 185,7
1956 152,2 61,0 97,2 39,0 2494
1960 354,7 77,4 103,7 22,6 458,4
1961 382,0 78,1 107,2 21,9 489,2

Z tabulky je zfejmé, ze kapacita Fi€nich lodi stoupla b&hem deseti let Ctyfnasobng,
vyvoj se zaméril na vystavbu motorovych lodi, jejichz tond? se zvysila za stejné obdobi
pétkréat, Je tendence stavét rychlé a velkoprostorové riéni lodé.

Velikost lodi je vAzéna plavebnimi podminkami fek a priplavi, plavba je podminéna
geografickymi podminkami (stavy na vodnich tocich, zamrzani tokd atd.).

Z vojenského hlediska v ¥i¢ni dopravé jsou zranitelné zejména vodni stavby (zdrze,
plavebni komory atd.) a umélé vodni cesty (priplavy), které &inf dopravu v pribéhu val-
ky velmi zévislou na &innosti protivnika. Naopak zna&né dopravni kapacity lodi skryvaji
pohyblivé skladovaci prostory dilezitych paliv.

Veleni NATO uvazuje o vytvaFeni pohyblivych skladu z lodi jak vnitrozemskych, tak
i ndmoinich.

PrestoZe neni dostatek podkladi pro vyhodnoceni kapacity automobilnich cisteren
na PH, moZno konstatovat, Ze obdobna tendence jako v Fitni dopravé je i v automobilni.
Je snaha stavét cisterny stale vétsiho obsahu, pFivésné cisterny a zejména sedlové vozy,
Jestlize se od roku 1955 do roku 1960 tém&F nezvétSila kapacita automobilnich cisteren,
kapacita privEsi a sedlovych vozli se zvétdila sedmkrat.

Vyvoj silni¢nich cisteren

Rok Automob. cisterny Privésy a sedlové vozy
Pocet Kapac. 1000 t Pocet Kapac. 1000 t
1955 1534 6,98 1087 4,93
1958 1484 7,24 2152 24,62
1959 1408 6,94 2438 28,99
1960 1610 7,86 3025 36,48
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Znatnou pFepravni kapacitou disponuji spolednosti, vlastnici ZelezniCni cisterny.

Zelezniénimi cisternami (bez cisteren Némecké spolkové drahy) bylo moZno pfe-
pravit 835 tis. tun vyrobkt z ropy (nebo ropy). Tuto kapacitu (rok 1960) vytvotilo 36 317
vozl.

Porovnejme — v roce 1960 se podilely na ptepravé jednotlivé druhy dopravy takto:

— 19,6 mil. t = 48,4 % pfepraveno po fekich,

— 15,4 mil, t = 38,1 % pfepraveno Zeleznicemi,

— 5,5 mil t = 13.5 % prepraveno po silnick

Podle vyvojovych tendenci mozno pozorovat, Ze stoupa podil fi¢ni dopravy nad Ze-
lezni¢éni. V roce 1957 byl mezi témito dvéma druhy dopravy stejny pomér. Stoupaji vy-
kony silniéni dopravy, tak v roce 1953 bylo prevezeno 3,8 % proti 13,5 % v roce 1960.

Dulezitym faktem je vSak zejména ta skutelnost, Ze pfi spotfebé 28 mil. t. (v ro-
ce 1960) bylo dopraveno 40,5 mil. t vyrobkd a ropy. To je dileZity zavér pro planovéni
dopravy téchto produktd a to jak v miru tak i ve vélce.

Jak jiz bylo dfive zdivodnéno maji pro dopravu zdkladni vyznam dvé hlediska:
— rozmisténi rafinerii ropy,
— rozmisténi hlavnich spotiebiteld.

Z hlediska nejvétsich spotiebiteld vyrobki z ropy podilely se jednotlivé oblasti
NSR (v roce 1960) na spotfebé takto:

— severni oblasti NSR 23,3 %
— zapadni éast NSR 41,3 %
— jihozapadni &ast NSR 19,7 %
— jih NSR 157 %

Hodnoceni z tohoto hlediska ukazuje, Ze jizni a jihozapadni €ast NSR, kterd ode-
bira 35,4 % celkové spotieby NSR musi byt zasobovéna z rafinerif, rozmisténych v se-
verni &asti NSR. Nevyhodnéa jejich dislokace zvySuje zranitelnost i dopravy.

K plnéni vyrobnich i dopravnich ddaju byly k dispozici v NSR tyto skladovaci pro-
story:

— v ramci rafinerii —_ 6,3 mil. m3 ,
— sklady mimo rafinerie — 4,5 mil m3 (13 900 nadrzi)
— sklady distribuce — 31600 skladi

Tyto rozsahlé sklady predstavuji asi 2—3 mésicni kapacitu vyroby, i kdyZz znacnou
gast tvori sklady surové ropy i mezivyrobki. Skladovaci kapacita bude sniZovéna pod-
statné sklady v prostoru rafinerii, které nelze zahrnout do ,bezpetnych® kapacit z toho
hlediska, Ze se stanou cilem napadeni spolu s rafineriemi a jejich zranitelnost je5t&
zvy3uji.

Vystavbé novych skladi je vénovana v NSR velkd pozornost, zejména v rdmci ope-
radni pripravy VAigisté. Vystavba v novych, jiznich prostorech NSR byla do znatné miry
zavisla na dopravé surovin. V jizni &asti NSR se ropa téZi v nedostatecném mnozstvi (oko-
lo 300 tis. tun/rok) a musi byt tedy dc tohoto prostoru dovaZena. Potrubi jsou budova-
na jak pro dopravu ropy tak pro dopravu vyrobkd (benzin, nafta, petrolej atd.).

Potrubni doprava méa pro NSR z fady hledisek a zejména z vojenského hlediska
zviastni vyznam.

c) Ropovody v NSR

V soucasné dob& jsou v provozu dva zakladni ropovody, vychazejici z namofnich
pristavii na severu a vedouci vSeobecné& do prostoru RYN—PORURI, kde konéi u rafi-
nerii ropy. Je to:

— Ropoved WILHELMSHAVEN, WESSELING (tzv. NWO), vnéjsi primér potrubi
711,2 mm. V roce 1960 se pfepravilo 12,3 mil. tun ropy, koneény vykon se predpoklada
22 mil. tun za rok.

— Ropovod ROTTERDAM (PERNIS), VENLO, WESEL a VENLO, GODORF. Vn&jii
pramér potrubi 609.6 mm. V roce 1960 bylo timto potrubim pfepraveno okolo 6 mil. tun
ropy, koneény vykon se predpoklada do 20 mil. tun ropy za rok.

104



Vojensky a ekonomicky vijznam ropy a pohonnjjch hmot v NSR

V minulych letech byla zahajena vystavba potrubi ze Stfedomofi, vedoucich na se-
ver, které bude prakticky kongit v jizni E4sti NSR. Na nékterych Gsecich byly jiz prace
zahajeny, nékteré &asti jsou pouze v planech. Tato potrubi budou vyuzivana nékolika
staty (FRANCIE, ITALIE, SVYCARSKO, NSR), zejména pro dopravu saharské ropy. Podle
zprév pujde o tyto ropovody:

— Jihofrancouzsky ropovod MARSEILLE (LAVERA)—STRASSBOURG. Vystavbu fidi
»Société du Pipeline Sud Europeén“ na vystavbé se podili Sest mezinarodnich koncernd
a fada spoletnosti, Potrubi je stavéno nakladem 470—510 mil. z&padondm. marek, ko-
neény vykon potrubi ma byt 30 mil. tun ropy za rok.

Na toto potrubi mé navazovat v prostoru KARLSRUHE jihonémecky ropovod
(RHEIN—DONAU OLLEITUNG) vedouci pfes BRETTEN, BACKNANG, AALEN, NORDLIN-
GEN, INGOLSTADT do NEUSTADT (DONAU). Potrubi ma byt dokon&eno v roce 1963 a
ma zasobovat rafinerie v prostoru INGOLSTADT.

Celd trasa je prevaZn& zapadondmecko-francouzskou zaleZitosti.

— Stiedoevropsky ropovod GENUA (PEGLI), padskd niZina, AIGLE (3VYCARSKO),
VORALBERG, BODAMSKE jezero, ULM odkud jedna vétev BIETIGHEIM (s. STUTTGART)
a druhd ULM, INGOLSTADT. Predpokladana kapacita potrubi je 16—18 mil. tun za rok,
z toho kazdéa vétev v jizni Casti NSR okolo 4 mil. tun za rok.

Podle poslednich zprav tGseku LINDAU, ALTHEIM m4 byt postaven na vykon 8 mil,
tun za rok, Usek ALTHEIM, INGOLSTADT na vykon 4 mil. tun za rok, price na obou tuse-
cich maji byt dokonteny v roce 1963.

V italském dseku jiz byly préce zahédjeny, pfedpokladany naklad je 500 mil, zépa-
donémeckych marek.

4. VOJENSKO-EKONOMICKA HLEDISKA ROPNEHO PRUMYSLU V NSR

Sledujeme-li &innost faSistického NEMECKA pied zah&jenim II. sv&tové véalky vi-
dime, Ze k pripravé valky byla provedena fada hospodafskych opatfeni, Mezi nimi byla
na_prvnim misté opatfeni zajiStujici surovinovou zdkladnu NEMECKA. V oblasti zabez-
peceni ropou byla pozornost zaméfena jak na vyrobu kapalnych paliv z uhli, tak i na zvy-
Seni domdci t&zby ropy a na rozsifovani skladovanych surovin a vyrobkd. Rychly rozvoj
vlastni vyroby ukazuje porovnani:

Vyrobek 1936 1937 1938 1939
let. benzin 43 61 82 302
ostat. benziny 1214 1446 1559 1633

(uvedeno v 1000 tunach)

Béhem trfi let byla prakticky vyroba benzinu zvy%ena o 700 000 tun,

Predvéletné pfedpoklady byly véilkou podstatné zvydeny. Podle udaju Stat, ¥i§, Gradu
byla spotfeba NEMECKA v priibéhu véalky v pohonnych hmotach:

Rok Celkova spotieba Z toho ozbrojené sily
1940 5 856 3005
1941 7 305 4567
1942 6 483 4410
1943 6971 4762
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Cinil-li podil ozbrojenych sil asi 50 % celkové spotfeby v roce 1940, stoupl tento
pomér na téméF 70 % v roce 1943.

Tento pomér spotfeby ozbrojenych sil a civilniho sektoru je ukazatelem jak ovliviiuje
&innost ozbroj. sil hospodafstvi statu v urditych oblastech vyroby a jakéa regulujici opat-
feni musi stat provést, aby omezil dezorganizaci vyroby. NEMECKO za II. svétové valky
zamé&¥ilo v8ak vSechnu pozornost na zmenseni nepifznivych vlivii vyplyvajicich z nedo-
statkdl pohonnych hmot a jak je znamo nahradilo kapalné paliva v primyslu a zem&dél-
stvi i v dopravé jinymi druhy paliv. Tim bylo umoZnéno davat tak veliké procento z vy-
robeného mnozstvi armadé.

Hospodafstvi NSR se od ukon&eni vélky vyvijelo v jinych proporcich a zejména orien-
tace na perspektivni druhy paliv (tzn. i ropa) &ini primysl, zemé&dé&lstvi i dopravu daleko
zévislej$im na ropé a na vyrobcich z ni. To znamenéd podstatny rust spotfeby civilniho
i vojenského sektoru jak v pfipravé tak i pfi vedeni ozbrojeného zapasu. Lze piedpo-
kladat, ze bude tendence poskytovat mensi podil ozbrojenym silém, nez jak to ukazuji
zkuenosti II. svétové valky,

Stoupajici produkce za II. sv8tové valky byla zabezpefovéna zejména vystavbou no-
vych kapacit. Bylo odhadnuto, Ze okolo 12 postavenych zdvodd s kapacitou 3,3 mil tun za
rok mélo hodnotu 4,6 miliardy RM. AZ do roku 1944 (kdy byly zévody bombardovény)
darilo se némeckému hospodéafstvi kryt spotfebu vyroby [napf. let. benzin — bie-
zen 1944: 185 000 tun vyroba (dovoz), 165 000 t spotfeba, kromé toho byly doplfiovany za-
soby ve skladech ve vysi 3,6 mésicni spotfeby). Pak pofala produkce prudce klesat a
podstatng ovliviiovala manévrovaci moznosti ozbrojenych sil a ohrozovala chod hospo-
darstvi Némecka.

Produkci pohonnych hmot v zévislosti na tonazi svrzenych bomb ukazuji nasledujici
udaje:

Vyroba
Mésic let. benzinu benzinu (g‘gﬁgpf t\:’;t':‘:)
v 1000 t
leden 1944 159 118 114
biezen 181 134 0
kvéten 156 94 5146
srpen 17 59 26 320
prosinec 26 50 13 900
leden 1945 11 50 12 505
anor 1 50 22 635
biezen 0 39 30 937

Uvedena fakta a zé4véry potvrzuji, Ze nedostatky v zasobovani pohonnymi hmotami se
staly jednim z rozhodujicich faktorl pro vedeni vélky.

Byla-li zabezpetenost domécimi surovinami k zahajeni valky 10 %, v soud. dob& je
NSR zabezpetena ropou doméciho pivodu z 17—19 %. Uvéazime-li vSak nebyvaly roz-
mach motorizace, zvysujici se zavislost tém&F viech odvétvi prumyslu na topnych olejich,
stoupajici vyznam petrochemie pro celé hospodéistvi vidime, Ze bilance kapalnych paliv
v NSR je velmi napjatd, nepfihlizime-li vibec k podminkdm jadern& raketove valky.
Z tohoto hlediska je zranitelnost t&iby ropy a zejména zévodu na jeji zpracovani vy-
soka. TéZ nepfizniva dislokace rafinerii (v podstaté do dvou oblasti) jest& vice zvysuje
zranitelnost vyroby. Udery muZe byt vyrazena nebo ochromena nejvice vodni a Zelez-
niéni doprava, chemické vazby budou naruSeny a vyroba narazi na fadu dalsich potizi.

Vystavba novych rafineril zlepuje tuto .nevyhodnou situaci, rovnéz tak rozsahla
skladovaci kapacita ddva moZnosti jistych zasob. I vystavba ropovodid, vzhledem k jejich
malé zranitelnosti, zlepSuje situaci NSR.
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V celku vSak mozZno hodnotit, e tézba, vyroba a doprava ropy a vyrobki (poh. hmot)
bude pro NSR velmi svizelnou otazkou v podminkach jaderné raketové valky a zda se
nemoznym, aby realizovala potfeby fronty, natoz pak spoustu velmi rozvinutého hospo-
dafstvi statu.

5. ZASOBOVANI POHONNYMI HMOTAMI NA STREDOEVROPSKEM VALCISTI

To, co bylo Fe¢eno o potfebach NSR pro realizaci vyroby z hlediska ropy a pohonnych
hmot, plati v daleko vétsim méfitku pro zabezpe&eni ozbrojeného zépasu.

Otazka zésobovani pohonnymi hmotami ma v ramci NATO duleZité misto a to jak
v mirovém tak i ve valetném obdobi. Agrese v EGYPTE potvrdila, Ze zépadoevropské
staty si nevytvorily dostatetné vojenské i civilni zasoby. Po vyhodnoceni tohoto stavu
byla pifijata rada opati‘eni. y

Politika evropskych ¢&lenskych statd NATO sméfovala v poslednich letech k vytva-
feni ob&anskych i vojenskych zasob, k maximalnimu rozsifeni primyslu, zpracovavajiciho
ropu a k rozsirovani t&Zby v mistnich nalezidtich. V tomto sméru dosahla uréitych vy-
sledki NSR.

Rozpory, vychazejici z kapitalistickych vyrobnich vztahii jsou viak zvla&t zfejmé pfi
realizaci navrhované standardizace vyrobki a tato otézka je pramenem zavaznych roz-
porl mezi Elenskymi staty NATO. Témito otdzkami se v ramci NATO zabyva fada raz-
nych vyborl, zejména viak planovaci vybor pro naftové vyrobky, vybor pro naftovedy
NATO a vybor pro infrastrukturu,

Vedeni NATO dosahlo, Ze byly potvrzeny normy pro tvoreni zdsob PHM a byla sta-
novena zavazna denni norma spotieby, podle které se maji vypoCitdvat zasoby jednot-
livgch zemi. Tyto normy vSak nebyly uvedeny do praxe, kazdy stat Fedi zasoby po svém
zplsobu, rovnéz tak NSR. Vystavba je velmi nakladn& a narazi na rizné zajmy jednotli-
vych monopolil.

V planech NATO bylo rovnéz stanoveno vytvofit do roku 1963 téimésiéni vojenské a
Jjednomésiéni civilni ziasoby PHM. Tyto zésoby maji byt v mirovém obdobi nedotknutelné
a maji slouZit vyhradné& pro potatecni obdobi valky, pokud nebude fungovat doprava ze
zdmori. Pro ozbrojené sily USA v NSR se sna?i vlada vytvorit dokonce Sestimésiéni za-
soby.

Zakladnim dopravnim prostfedkem pro dopravu paliva bylo stanoveno potrubi. Bu-
duje se rozsahla sit potrubi, urena k dopravé paliva z pristavi do leteckych zakladen,
na velka letiSté a do skladi armad. Na stfedoevropském valgisti se predpoklada vybu-
dovat okolo 5090 km potrubi (asi 4300 km je vybudovéno) a sklady PHM o kapacité
1 mil. m3 (vybudovéno okolo 0,8 mil m3).

Z pristavi HOLANDSKA, BELGIE, FRANCIE byla zahédjena stavba péti dalkovych po-
trubi o celkové kapacité 25 tis. tun/24 hod. Zvladtni opatfeni byly realizovany p¥i pre-
chodech velkych toku (RHEIN),

Sklady budou budovény pievéiné v lesich, zapuitény do zems, maskovany a propo-
Jjeny komunikacemi. V Fadé pfipadd je jako skladi vyuzivino opusténych dold, Sachet,
Stol, pevnostnich objektd. Hlavni prostory rozmisténi skladu jsou v Poryni v Badensko-
Wiirttembersku.

Na zékladé poznatkl z cviceni prikroéilo se v NSR k Fadé& opati‘eni, vedoucich ke. zlep-
$eni zasobovani palivem:

— vybudovat néhradni potrubi na vychod feky RHEIN a vytvorit systém okruzniho
potrubi, :

— dobudovat potrubi az k pfistavim na pobfezi ATLANTIKU a zahé4jit vystavbu za-
rizeni, dovolujicich Eerp4ni PH piimo z lodi,

— zabezpeCit Cerpaci a rozdélovaci stanice proti radioaktivnimu zamofenti,

~— zlepsit skladovaci systém.

PFestoZe programem infrastruktury bylo v ramci NATO provedeno mnoho k zlepSeni
situace v zasobovani pohonnymi latkami, vystavba neni dosud ukonéena a je plnéna rtzns,
podle zajmu jednotlivych stat,

Veleni NATO vénuje v soutasné dob& velikou pozornost zlepseni skladovacich kapa-
cit a otdzkdm dopravy. Vzhledem k tomu, Ze hlavni sily vojenského uskupeni jsou roz-
mistény na Uzemi NSR, je tato ekonomicka problematika feSena pievazné s vladdou NSR,
kterad dovedné vyuziva této situace k pcisileni své politické, vojenské i hospodarské moci
vici ostatnim &lentim paktu.
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Vybudovat jednotny systém se v3ak dosud nepodafilo a kazdy stat odpovidd za po-
skytovani materidlnich prostfedkdi pro své ozbrojené sily, vyClenéné do spojenych sil.
Nejvétsi potiZe jsou stéle v otdzkach standardizace. Tyto otdzky budou mit velmi ruSivy
vliv pfi vedeni ozbrojeného zépasu.

6. ZRANITELNOST NAFTOVEHO PRUMYSLU A ARMAD NATO V ZASOBOVANI
POHONNYMI HMOTAMI

Jiz pouhé rozmisténi hlavnich zdroji téiby ropy pobliz hranice tédbora socialismu
ukazuje na nemoznost tézit ropu v NSR ve vilce.

Pro hospodafstvi stitu a pro ozbrojené sily maji vSak zdsadni vyznam zavedy na
zpracovani ropy, které dodavaji finalni vyrobky. V soudasné dob& i v hejblizsi budouc-
nosti viechny rafinerie pracuji ve dvou prostorech, z nichZ ani jeden neni z vojenského
hlediska pro NSR vyhodny. Prostor, ktery se vd%e na namoini pfistavy, je velice zévisly
na labilnich motskych cestach a jeho zranitelnost zvySuje jeho koncentrace do prostoru
HAMBURG a soudasné i jeho mala vzdalenost od hranic tabora socialismu. Prostor RYN—
PORURI, kde se soustieduje zbytek kapacit, je vdzdn na pfisun potrubim z pfistavi
ROTTERDAM a WILHELMSHAVEN, kromé toho tyto zavody zvy3uje zranitelnost PORURI
a tim i celé NSR. Jih zemé& je dosud bez rafinérii, coz je zdkladnim nedostatkem.

V tfeti oblasti, tzn. v dopravé a skladech je situace NSR podstatn& vyhodné&jsi. Vzhle
dem k rozvinutosti komunikaéni sité a k rozsdhlému parku a to jak lodnimu, Zelezni-
nimu a silniénimu, da se predpokladat, Ze za valky by doprava mohla realizovat potfeby
fronty. Jak by vSak realizovala naroéné tkoly hospodafstvi — je problematické.

Zranitelnd jsou zejména dlleZitd komunikaéni stfediska, pFistavy, piekladisté vodni
a Zelezni¢ni, dopravni uzly a objekty na vnitrozemskych vodnich cestéch.

Vystavbou potrubi a to jak civilniho charakteru (potrubi pro dopravu ropy), tak i vo-
jenského charakteru (potrubi NATO) se situace v dopravé znatné zlepSuje a skyta jak
dopravni, tak skladovaci mozZnosti i za valky.

Systém potrubi spolu s vystavbou skladt ma zabezpetovat v pripadé valky nezavislost
armad a statu na vyrobé a prisunu ze zamofi do té doby, nez bude obnovena vyroba.
Skladovaci kapacity jsou budovany na tfimésiéni potfebu ozbrojenych sil a jednomeésiéni
potFebu hospodéafstvi. Splnénim tohoto programu zlepsi se situace v zabezpeCovéni ka-
palinovymi palivy.

Zkugenosti z minulé valky na prikladu N&mecka, v3ak potvrzuji jiné zévéry. Plano-
vana spotieba pro jednotliva obdobi valky byla valegnou &innosti daleko prekrogena a &in-
nost protivnika méla daleko v&t3i vliv na rozvijeni vyroby pohonnych hmot, nez bylo
predpokléddno. V podminkéch jaderné raketové valky tato situace bude daleko vyraz-
néjéi a lze predpokladat, Ze to budou opét paliva pro ozbrojené sily a pro hospodéistvi
statu, ktera budou rozhodujicim, a to zépornym zplisobem ovliviiovat plany NATO na
evropském valgisti.

ey Bt

K zavéru nékolik tvah o moZnosti vyuZziti zasob protivnika zanechanych na val®isti
pro vlastni ozbrojené sily.

Nepfitel buduje pro ozbrojené sily celého bloku NATO na Gzemi NSR v rdmci infra-
struktury rozsahlé sklady a potrubni sit.

Lze predpokladat, ze v prib&hu operaci mohou byt bshem ngkolika dnli obsazeny
dalezité prostory bojové i komunikaéni zény nepritele. V téchto prostorech jsou rozmis-
tény hlavni sklady pohonnych hmot a k nim vedou i vybudované potrubi.

Zn4t tato mista, rychle provést prizkum, zjistit laboratorné nezévadnost a kvalitu
materidlu a dat navrh na vyuziti vlastnimi vojsky bude néroénym, ale dulezitym tkolem
koFistni sluzby.

Nelze predpokladat, Ze pFi rychlych operacich bude vSe znieno a vzhledem k veli-
kosti a poCetnosti skladi a potrubf muiZe vytéZené mnozstvi zadsob ulehCovat vlastni
slozitou dopravni situaci a zejména situaci v zasobovani pohonnymi hmotami. Nevy-
luduje se ani moZnost vyuZit polnich potrubi NATO. Tato problematika si viak vyZaduje
fadu operalnich i technickych dvah.

Rozsahlou sit skladd a potrubi NATO rozmnoZuje na tzemi NSR jeSté skladovaci
kapacita civilnitho sektoru, predpoklddané jednomé&si¢ni zasoby (tj. okolo 2,5—3,5 mil.
tun) a zejména husta distribuéni sit skladi jednotlivych naftovych spoleénosti.
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