Operacui umeéni a taktita

Bojové pouziti dopravné vysadkového
a zasobovaciho letectva v soudobych operacich

Major Zdenék K ac

V prispévku chei uvést nékteré zkuSenosti a nazory na bojové pouziti dopravné
vysadkového a zdsobovaciho letectva v soudobé valce,

Velka dynamika operaci pozemnich vo
vSech druhi letectva, tedy i dopravné vysal

jsk bezprostiéedné ovlivnila bojovou &innost
dkového a zédsobovaciho.

Velka rychlost postupu uto&icich vojsk vyZaduje provést radu taktickych a operaé-
nich vysadku k udrZeni a zabezpedeni vysokého tempa tutoku a soudasné klade i velké
pozadavky na zésobovani rychle postupujicich svazkli vSim potfebnym k vedeni bojové
¢innosti v operaéni hloubce nepfitele. Zasobovani téchto ttolicich svazkd bude v mnoha

pripadech nutno provadét vzdusnou cestou.
Dopravné vysadkové a zasobovaci letectvo

nych vysadkd, k pfepravé vojsk, vyzbroje, m

materidlu potfebného pro boj a Zivot vojsk.

je ureno k vysazovani (shazovani) vzdus-
unice, pohonnych hmot, proviantu a vSeho

Zabezpeceni provedeni vysadkd a zasobovani vojsk vzdusnou cestou patii dnes mezi
hlavni tikoly frontového letectva. Obsah tkold dopravné vysadkového a zasobovaciho

letectva se podstatné rozsiFil.

Dopravné vysadkové a zasobovaci letec-
tvo v soudobych operacich muiZe plnit tyto
ukoly:

1. shoz (vysazeni) operadnich, taktic-
kych vysadku a vysadkt zvlastniho urceni
(k plnéni tkolt prizkumného a diverzniho
charakteru);

2. prisunovat vyzbroj, munici, pohonné
hmoty, proviant a jiné materialni prostred-
Ky vojskim provadéjicim &innost v nepra-
telském tylu a vojskim rychle pronikajicim
do operacni hloubky nepfitele, zejména tan-
kovym svazkim — (zdsobovani vzduSnou
cestou);

3. prepravovat vojska a material viehs
¢ruhu pro potfebu vojsk na vlastnim tze-
mi);

4. provadét odsuny ranénych z fronty
a z tylu nepritele.

Charakter budouci valky vyzaduje ne-
pretrZitou bojovou &innost vsech druht
vojsk. Proto i dopravné vysadkové a zi-
sobovaci letectvo musi byt schopno plnit
tukoly za vSech povétrnostnich podminek ve
dne i v noci.

Nékteré nazory na plnéni
akola:

ad 1. Pouzitim vzdudnych vysadkl se
muZe podstatn& zrychlit a udrzet vysoké
tempo operace a pozemni vojska mohou
snadnéji prekonat vzdalenosti v operaci a
v boji, prenést boj do znaénych hloubek na
Uzemi nepritele. Lze pfedpokladat, ze zejmé-
na taktické vysadky budou pouZiviny v &iro-

uvedenych
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kém méfitku v prib&hu celé operace a to
pfimo do epicentra vlastnich atomovych
uderl, ¢imZ se podstatné snizi zranitelnost
vysadku pfi jeho vysazovani a vytvofi se
moZnost rychlého zaujeti bojové sestavy.
PoZadavky na uskuten&ni vysadku budou
zpravidla vy3ssi nez bude moci dopravné vy-
sadkové a zascbovaci letectvo splnit. Pro-
to bude nutno pouziti dopravné vysadko-
vého a zisobovaciho letectva centralizovat
na stupni operaniho svazu letectva nebo
frontu.

Pouzitf zejména taktického vysadku pla-
nuji velitelé armad. Pozadavky na jejich
provedeni nejsou predkladany vidy véas a
nezarucuji splnéni tkold v planovaném ¢ase,
Na druhé strané& jsou vysadky n&kolikrat
odkladany, ¢imZ je vazéna dal3i éinnost do-
pravné vysadkového a zasobovaciho letec-
tva, které je udrZovano v pohotovosti pro
provedeni vysadku a nemuze plnit dalsi
planované ukoly.

Vysadek do blizkesti epicentra atomo-
vych vybuchit klade vysoké moralni poza-
davky nejen na vojska provadéjici vysadek,
ale také na cosadky vrtulniki, které budou
zpravidla vysazeni provadat.

V téchto pripadech je ti¥eba presného
tasového sladéni celé akce, aby letouny
(vrtulniky) nebyly ve vzduchu v dobg, kdy
atomovy dder by mohl ohrozit jejich bez-
pecnost.

Vysadky zvlastniho uréeni v sile a ze-
silené roty za Gcelem pln&ni Gkolt diverz-



Bojové pouziti dopravné vysadkového a zasobovaciho letectva v soudobych operacich

niho a prizkumného charakteru budou vy-
sazovany jednotlivymi letouny nebo maly-
mi skupinami dopravné vysadkového letec-
tva. Bylo by vhodné provadét vysazeni v do-
b&, kdy je slozita vzdusna situace, a kdy
tyto letouny mohou snadné&ji pronikat do
tylu nepfitele.

Zpusob vysazeni (shozu) vysadku ovliv-
ni &innost dopravné vysadkového a zéaso-
bovaciho letectva a zpusob jeho zabezpegeni
ostatnimi druhy letectva. .

Vysadky pfed naloZenim a nasednutim
do letount (vrtulnikd) se pfesunou z vy-
chozich do vy&kavacich prostord. V této do-
bé provedou pielet letouny (vrtulniky) na
letisté nebo pFistdvaci plochy v blizkosti
vyckavacich prostoru.

Je tieba, aby nasednuti operacniho vy-
sadku bylo provedeno na 3—4 letistich (pfi-
stavacich plochach) a byla tak zkrdcena
doba nasednuti (naloZeni) na minimum. Le-

touny a vysadky jsou v této dob& znaéné
zranitelné a proto nasednuti a nakladéani
materidlu musi byt fadné procvi¢eno a pfi-
praveno. Detailni rozpracovani nasednuti
a nalozeni materidlu musi byt obsaZeno
v planu zabezpeceni opera¢niho (taktického)
vysadku, ktery zpracovadva 35tdb vysadko-
vého svazku (Gtvaru) spoletné se Stabem
dopravné vysadkového letectva (svazkuy,
Gtvaru). Doba nasednuti jednoho padékové-
ho praporu a naloZeni na letouny IL-14 T
ve dne nesmi byt delSi nez 30 minut a
v noci 1 hodinu.

Pri pouziti vrtulnikd Mi-4 pro vysazeni
jednoho motostieleckého praporu nesmi
nasednuti a naloZeni trvat ve dne i v noci
déle nez 10 minut. Vrtulniky provedou
prelet do vyZkavaciho prostoru motostie-
leckého praporu ve vzdalenosti 20—30 km
od linie fronty. Bude-li tfeba, musi byt
zde pfipraveno i doplnéni vrtulnikd po-
honnymi hmotami.

Trat, profil letu a bojova sestava na trati letu

Vzhledem k soudobym prostredkim
PVO nepritele volime traté letu dopravné
vysadkového a zasobovaciho letectva po-
kud moZno pasivnimi Useky fronty, aby se
pobyt letound (vrtulnikt) zkrétil nad
izemim nepfitele na minimum. Zpravidla
bude nutno umléet prostiedky PVO, po-
pripadé i zablokovat leti§té stihaciho le-
tectva, ze kterych by mohlo byt za letu
proti sestavé dopravné vysadkového a za-
sobovaciho letectva pusobeno. Rovnéz je
bezpodmine&n& nutné umlet nepratelské
PVO v prostoru vysazeni nebo piistani
vysadku, které muzeme provést v soudo-
bych podminkach raketovym uderem.

Vzhledem k tomu, Ze se akci doprav-
né vysadkového a zésobovaciho letectva
zG&astni vétsinou znaény polet letount
(vrtulniki), volime traté pokud moZno
primotafe bez velkych zlomi. Vysku letu
volime v malych a pFizemnich vy$kach pri
silném radiotechnickém ruseni, aby sesta-
va byla objevena co nejpozdéji a byla
ztiZena protiopatfeni ze strany nepritele.

Ve dne se miZe vyska letu pohybovat
100—300 m nad terénem a v noci podle
Tlenitosti terénu a celkového poétu le-
tound 200—400 m.

Bojov4 sestava se Fidi denni dobou a
povétrnostnimi podminkami, vySkou letu
a &lenitosti terénu, pozadovanou sestavou
vysazovanych' vojsk, poétem ploch pro vy-
sazeni nebo pFistdni a nepratelskou PVO.

Pfi letu v malych vyskdach nejsou vy-
hodné Siroké sestavy, ale zakladni sesta-

vou sméji byt pétka nebo roj, letouny
v klinu v mirné rozeviené sestavé s roze-
stupy a vzdalenostmi okolo 30 m a vzdale-
nostmi mezi roji 100—150 m, letkami 150
az 300 m,

Za ztiZenych povétrnostnich podminek
ve dne je zakladni sestavou roj v klinu
rozevi‘eny na dohled za dobré viditelnosti.
V noci za normalnich povétrnostnich pod-
minek proud roji a za ZPP v noci leti
sestava na 1—2 paralelnich tratich. Pro
ochranu pied radiotechnickymi prostied-
ky nepritele je duleZité, aby vySkové
uskupeni letounG nebylo prilis veliké, to
je, aby skupiny byly ploché.

DileZitou podminkou pro spravnou
organizaci vysadku je spravnd kalkulace
potfeby letouni a zpracovani pldnu na-
kladani. Podle mnoZstvi nékladu bude
v nékterych pfipadech nutno snizit mnoz-
stvi pohonnych hmot letounid, &imZz se
zkrati dolet. Tyto okolnosti pri planovéni
vysadku musime brat v Gvahu.

Cinnost ostatnich druhu letectva pri
provadéni vysadku musi byt zaméfena na
ochranu letist nebo prostori, kde se pro-
vadi nakladani, na ochranu vysadku pfi
jeho prepravé vzduchem, na prostory vy-
sazeni, a na dobu, kdy se letouny po vy-
sazeni vraceji zpét na své zékladny. Sti-
haci letectvo bude zpravidla provadét
ochranu leti§t pfi nakladéani vysadku a to
ze stfehu na zemi nebo pFehrazovanim,
stihaci doprovod pfi letu dopravné vysad-
kového letectva do prostoru vysazeni nebo
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ochranu prostoru, ve kterém se vysadek
provadi a blokovani letist. Stihaci bombar-
dovaci letectvo zabezpedi vysadek umléo-
vanim PVO, ni¢enim radiolokatoru, popfi-
padé i zablokovanim leti§t spolu s bom-
bardovacim letectvem,

*

ad 2. V posledni dobg stale vice vy-
stupuje do popfedi otazka zasobovani
vojsk vzduSnou cestou vS§im potiebnym
k vedeni bojové <&innosti do operaéni
hloubky nepfitele, zejména tankovych
svazkl. Zasobovani vojsk vzdugnou cestou
muiZe byt provedeno jednak shozem z le-
tounu padaky, ve specidlnich zasobnicich,
nebo pristanim letount (vrtulnikil) na za-

Major Zdenék Kac

jiSténych pristavacich plochach, Vylozit
materidl z letouny (vrtulnikti) musime co
nejrychleji, aby nepfitel nemohl provést
uder raketami, délostfelectvem nebo le-
tectvem do prostoru vykladani a zni¢it tak
letouny i pfepraveny material.

K pripravé dopravné zédsobovaciho le-
teckého pluku je zapotfebi 2—3 hodin ve
dne a 3—5 hodin v noci. Vlastni nalozeni
materidlu na urenych pristavacich plo-
chéch, trva do 15 minut ve dne a do
20 minut v noci.

Pri pfistani v prostoru vykladani musi
byt jiz pripraveny vykladaci skupiny, kte-
ré zajedou k letounim (vrtulnikim) a
provedou ihned jejich vyloZeni. Po vylo-
Zeni letouny (vrtulniky) ihned odlétaji.

Nékteré udaje o b&Zné pouzivanych zasobnicich pro shoz z letounu:

Véha Viha Doba potfebnd
Druh Rozmér | ¢ padékem | ndkladu Seikond X vybaleni
v kg v kg g 1 zésobniku
Vysadkovy zisob-
nik PDMN-130 2 x045 30 100 130
(;,;maly*) 4—S5 osob
za 15 min.
(>velky) 3,2x0,45 50 200 250
Vysadkova benzi- 2 osoby
nové nadrZ 1,6 0,4 40 100 140 za 5 min.
PDBB-100

V sou¢asné dobé je snaha vyvinout ta-
kové zéasobniky, aby mohly byt nékteré
druhy materiald pfi shozu pouzity bez
padak,

Ke snadnéjsimu rozpoznani druhd ma-
teriadld pri shozu byvaji pouzivany pro
jednotlivé druhy rizné barevné oznacené
padaky. Vyska shozu se pohybuje okolo
120—300 m a je zavisla na otevieni pa-
daku a bezpetném dopadu materialu. Vy-
hodné&jsim zpisobem je preprava mate-
ridlu s pfistanim, a to zejména z toho di-
vodu, Ze materidl se vylozi na pfedem
uréenych mistech a neni rozptyleny pro-
storové tak, jako pfi shozu padiky a sou-
Casné muZe byt pri letu zpét vyuzito le-
tount (vrtulnikl) pro prepravu ranénych.

Zasobovani vojsk vzdunou cestou bu-
de v mnoha pfipadech provadéno kolobs-
hem. Kolob&h dopravné vysadkového nebo
zésobovaciho leteckého pluku je doba, za
kterou muze opakovat tkol.
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Do kolobéhu se pocita

— doba letu, prostor vysazeni (zédso-
bovani) a cesta zpét do vychoziho pro-
storu;

— Cas potfebny pro pfistani jednotli-
vych skupin;

— ¢as potfebny k dopln&ni letount a
naloZeni (nakldda se b&hem dopliiovani
LPH);

— Cas potfebny ke vzletu a letu do
prostoru vysazeni (zasobovani).

U dopravné vysadkového leteckého
pluku trva 1 kolob&h pfi vysazovani (za-
sobovani) zhruba 3—4 hodiny v taktické
hloubce a 8—10 hodin v operaé&ni hloubce
nepratelské sestavy.

U dopravné zasobovaciho Ileteckého
pluku je 1 kolob&h zhruba 3 hodiny.

PFi vysazovani (zasobovani) vojsk mi-
Ze pristit dopravn& zasobovaci pluk
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(s vrtulniky Mi-4) na 3 plochéch 300 krat
150 m. Jednotlivd mista pFistani vrtulniku
Mi-4 se voli od sebe ve vzdalenosti 70 m.

ad 3. Pokud jde o pfepravu vojsk a ma-
terialu nad vlastnim Gzemim je &innost
dopravné vysadkového a zasobovaciho le-
tectva snadnéjsi, ponévadz odpadd puso-
beni neptatelskych prostfedkd PVO. Za-
bezpeteni pieprav je provadéno v ramci
PVOS nebo PVOV. Zna¢né pozadavky bu-
dou kladeny na dopravné& vysadkové a
dopravné zésobovaci letectvo v obdobi,
kdy bude provadén rozptyl vlastniho le-
tectva na zalozni letisté, to je v dob& vy-
vedeni letectva zpod uderu. Pro pfepravu
nejnutnéjdiho poétu osob a materidlu na
zalozni letidté je tfeba pocitat pro 1 le-
tecky pluk 2 letouny IL-14 T, které mohou
podle potieby provést 2 i vice kolobéht.
Pfeprava nejnutnéj$iho po€tu osob a ma-
terialu na zalozni letidt& vytvofi podmin-
ky pro rychlé prijeti letovych sledd, roz-
ptyleni letoun po pfistéani, popripadé je-
jich zamaskovéni. Vyska letu bude zévisla

na povétrnostnich podminkéch, neméla by
viak byt vétsi nez 100—500 m nad teré-
nem, aby nebyly vzdus$né piepravy zjis-
tény radiotechnickym prizkumem ne-
pritele.

ad 4. Vzhledem k tomu, Ze neni u nés
v organizaci zdravotnické letectvo, bude
ikoly prepravy ran&nych a zdravotnického
materidlu provad&t dopravné vysadkové a
zasobovaci letectvo. Ranéné bude prepra-
vovat nejenom nad vlastnim Uzemim
z fronty do zézemi, ale také z Gzemi ne-
pritele. PfevaZet budeme jednotlivymi le-
touny nebo i malymi skupinami letount.
Pii prepravé budou letouny létat v pfi-
zemnich a malych vyskach. Pozadavky na
piepravu ranénych jsou zna¢n& vysoké a
podle poslednich zkuSenosti pohybuji se
gpickové okolo 50 letount za den. V 1 le-
tounu IL-14 T lze pocitat s piepravou
18 ranénych na nositkach. Vrtulniky lze
pFepravovat i zdravotnicky personal do
prostorti atomovych vybuchd k rychlému
osetfeni ranénych.

Bojové usili dopravné vysadkového a zasobovaciho letectva

Pocet vzleti na 1 letoun (vrtulnik) pfi bojovém usili
Obdobi normdlnim zvyseném
letouny vrtulniky letouny \ vrtulniky
Za den 2 3 3—4 4—5
za tyden 6—8 8—10 8—10 12—15
za m&sic 20—25 25—30 25—30 30—40

Bojové usili dopravné vysadkového a
zasobovaciho letectva je zavislé v pod-
staté na povaze ukold, technickém stavu
letount (vrtulnikd) a délce trati. PFi pfe-
pravé osob a materialu na kratsi vzdale-
nosti a nad vlastnim tGzemim moZno vy-
uZivat dsili vy$stho nez normalniho i po
deli dobu. P¥i letech do neptatelského
tylu, zejména pFi vysazovéani vojsk, muze
byt bojové usili i niz8i neZ normalni.

Ptiprava osadky k bojovému dkolu trva
ve dne 30—60 minut, v noci 60—120 minut
podle povahy tukolu.

Bojové moznosti dopravné vysadko-
vého a zisobovaciho letectva jsou dény
takticko-technickymi vlastnostmi typu le-
tount a vrtulnikd, V soudasné dobé je po-
uzivan prevazné letoun IL-14 T a vrtulnik
Mi-4.

Tabulka taktického doletu letounu
IL-14 T je propoditdna za normalnich po-
vétrnostnich podminek pfi hodinové zéa-
loze paliva a rychlosti letu:

— jednotlivy letoun a roj 290 km/hod.,

— letka, pluk 280 km/hod.

Za ztizenych povétrnostnich podminek
se takticky dolet zkrati:

u jednotlivého letounu o 50 km,
u roje o 100 km,
u letky o 120 km,
u pluku o 170 km.

Dopravné vysadkovy letecky pluk IL-
14 T jednim plukovnim vzletem muZe sho-
dit jeden padakovy vysadkovy prapor ne-
bo 36 tun materidlu nebo PHM z podvésd
anebo pfepravit s pFistanim 45—81 tun
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) Véha ndkladu nebo
pocet vysadk4it na
letounu

Naplné&ni poh. hmotami
vzhledem k vize ndkladu

Takticky dolet v km

jednotlive roj | letka pluk

3000 kg

30 vysadkata 1200 kg = 1650 litriy

290 260 | 210 150

2500 kg

24 vysadkdfa 1700 kg = 2350 litra

430 390 | 340 280

2000 kg

18 vysadkata 2200 kg = 3050 litri

580 530 | 480 400

1650 kg
15 vysadkari

2550 kg = 3550 litra

720 620 | 570 500

materidlu nebo jeden motostielecky pra-
por bez vozidel.

Pfi idealni rychlosti vysazeni bude
30 vysadkafa z letounu rozseto ve sméru
letu

— Ppri pouZiti jednéch dveri pro vy-
skok na 1500—1800 m — doba vyskoku
24 vt.,

— pFi pouZiti dvou dvefi pro vyskok
na 1000—1200 m — doba vyskoku 16 vt.

Vysadkovou brigadu prepravi tfi do-
pravné vysadkové letecké pluky p¥i zasobé
paliva pouze 1723 kg. Celkova doba letu
rnesmi presahovat dobu 3 hodin,

Pri plnych nadrzich (2000 kg) je za-

potfebi 4 plukG po 34 letounech nebo
4% pluku po 30 letounech.

Tabulka taktického doletu vrtulniki
Mi-4 pii 800 1 paliva a za bezvétFi je poéi-
tdna se 100 1 zilohy paliva a 10% navi-
gacni zélohy z plné zésoby LPH.

Vzhledem k pomé&rné malé rychlosti
vrtulniki nutno uvafovat smér a silu
vétru,

Maximalni Gnosnost pf¥i LPH 800 1 je
1200 kg, pfi LPH 955 1 (plna) je 1100 kg,
t). 10 osob.

Vrtulnik Mi-4 unese vechnu vyzbroj
a vystroj motostieleckého praporu, z vo-
zidel pouze osobni viz GAZ-69.

Stiedni letov4 véha Vyska letu Rychlost letu ‘Takt, dolet Skupina
7200 kg 500 130 140 jednotlivy
letoun
500 130 140 do letky v to

statné vzrasta.

Bojové pouziti dopravné v:
Dopravné v

Na jedné strané

ysadkové letectvo
material véeho druhu na uréend mista a zabez
narostly moznosti PVO peuzit
ni¢eni vysadku za letu, ale na druhé
a atomové zbrané mohou vytvofit vy

strané soudobé
hodné podminky

ysadkového a zasobovaciho letectva v soudobé valce pod-
je schopno rychle prepravit vysadky,
pecit tak rychlé tempo Gtoéné operace.
im raket vSeho druhu a tim i moZnosti
prostfedky boje jako jsou rakety
pPro provedeni tak

tickych a ope-

ra¢nich vysadka jejich vysazenim do epicenter atomovych vybuchd.

Vzhledem k rostoucim pozadavkim je tieba Cinnost dopravné& vysadkového a zéso-
bovaciho letectva ekonomicky planovat s urfovanim poradi ukold podle jejich dule-
Zitosti,
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