K otazce preprav a prepravnich

prostredkii
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Clanek obsahuje rozbor takticko-tech-
nickych pozZadavkidt na pFepravy a pre-
pravni prostfedky z hlediska pouZiti ZHN
a modernich zpusobit wvedeni operaci a
hodnoti mozZné perspektivy jejich FeSeni.

Nepretrzity vyvoj soudobé techniky, zbrani, vybaveni vojsk a s tim i souvisejici
zmény ve zpusobech vedeni operaci a v jejich organizaéni struktufe, vyzdvihuji celou
radu novych pozadavk( na pfipravu a provedeni néasilnych pfechodl fek z chodu. ZkuSe-
nosti z mnoha cviceni i teoreticky vyzkum dokazuji, Ze v soudobych podminkdch musi

byt Feky prekonavany uto€icimi vojsky hlavné z chodu. Planovita nékolikadenni priprava
k prekonavani fek se stala zjevem vyjimeénym.

Nové takticko-technické pozadavky na prepravy

PFi prcvedeni armadni Gtoéné operace
do hloubky 250 az 300 km prekonavaji
vojska z chodu nékolik rek. Je samozrejmé,
ze prechod téchto rek je tfeba provadeét
stejnou rychlosti, jakou jsou vedeny utoc-
né cperace. Znamena to, Ze Zenijni zabez-
peceni piekonavani fek z chodu musi byt
crganizovano tak, aby vojska, ktera budou
prekendvat feku, nenarusila svoje bojové
sestavy a postupovala pres reku stejnou
rychlosti, jako pri postupu k fece. Pri-
zname-li sprdvnym tento pozadavek, mu-
sime zaroven priznat, ze reSeni tohoto tko-
lu vyZaduje nejenom vyvoj a zavedeni do-
konalejsi prepravni techniky v dostated-
ném mnozstvi do vojsk, nybrz i kritické
prehodnoceni nékterych opatieni, provi-
dénych pri organizaci Zzenijniho zabezpe-
teni nasilnych prechodd. Jestlize drive za-
visel Uspéch boje a operace na soucinnosti
& spoletném usili v§ech zbrani, plati to tim
vice v soudobych operacich. V bojich
0 predmosti na fekdch za druhé svétové
vilky, zUstavaly tanky a samohybna déla
prvnich nékolik hodin po zahajeni pfechodu
na vychozim bfehu, ponévadZ nebyl do-
statek prostfedkt pro jejich prepravu.
V soudobém boji si toto dovolit nemuze-
me. UZ proto ne, Ze svazky jsou dnes slo-
zeny vétsinou z tankovych a mechanizova-
nych dtvart a jednotek. Hlavné v3ak to ne-
Pripousti vievojskovy charakter soudobého
boje. Jakékoli jeho naruSeni nutné musi
vyvelat nedspéch, zdrZeni anebo zastaveni
postupu. Je tedy prvnim a neodkladnym

pozadavkem zabezpeé€it soucéasnou piepra-
vu tankovych, motostieleckych, délostie-
weckych, Zenijnich, chemickych a jinych
jednotek tak, aby byla zachovana jejich
bojovéa sestava. Prechod reky nesmi naru-
§it uskupeni vojsk pri zahdjeni operace, ani
pri jejim vyvrcholeni. Uskuteénit tento po-
zadavek je velmi sloZity Ukol Zenijniho za-
bezpeteni. Ukol postupného pfechodu né-
kolika Fek béhem jedné operace, nékdy
i béhem jednoho dne, jesté vice zduraziiuje
naléhavost a potfebu jeho FeSeni.

Boj i ochrana proti atomovym zbranim
a raketové technice nepfritele méni dosa-
vadni nazory i pozadavky na pouZzitelnost
jednotlivych druhG preprav. Bézné a do-
sud nejrozsifenéjsi mostové prepravy mu-
Ze byt v atomové valce pro prvni sledy ar-
mad pouzito jen ve vyhodné situaci (v no-
ci, pri Spatném potasi a po Uspésném uml-
¢eni nebo znieni atomovych prostfedki a
odpalovacich zakladen nepfitele). Z této
okolnosti vyvéra dalSi pozadavek na pre-
pravni prostfedky — neustdla pohotovost
pro pfeménu mostové prepravy na piivozo-
vou a naopak.

Uvéazime-li moznosti nepfitele provadét
i ve slozitych situacich manévr atomovymi
prostfedky a pripustime-li uspéch tohoto
manévru, musime pocitat se skuteCnosti,
7e nepritel je schopen v kterékoli dobé
ohrozit nejeitlivéjsi mista na pFechodech
fek. Budou tedy mosty pouzivany velmi
kratkou dobu i ve zvlasté priznivych situa-
cich. Omezeni mostové prepravy je dikto-
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Operaini uméni a taktrka

vano snahou uchranit vojska a techniku od
Gderu, pro jehoz provedeni je tfeba v sou-
casné dobé asi 2 hodiny od zji§téni cile,
Odtud vyplyva dalsi pozadavek — nutnost
rychlého manévru celymi soupravami, nebo
presnéji receno, vSemi prostfedky na pre-
praviSti na jiny usek reky nebo do bezpecné
vzdidlenosti. Tento pozadavek neni zdaleka
tak samozrejmy pro mnohé odborniky,
i kdyz napr. ,protiatomovy“ manévr vojsk
v prostorech rozmisténi prijali bez vahani.
Je jasné, ze takovyto Siroky manévr ce-
lymi prepravami, je mozny jen v tom pri-
padé, budeme-li mit k dispozici jak pro
plavidlovou, tak pro privozovou i mostovou
prepravu jeden typ prepravnich prostred-
ki, schopnych rychlého pFesunu na sousi,
po komunikacich i na vodé.

Soudoby stav prepravni techniky
a jeji vyvoj

NaSe prepravni prostifedky ani zdaleka
neodpovidaji témto pozadavkium. Pouziva
se jich od doby, kdy takticko-technické po-
Zzadavky na prepravni techniku se podstat-
né lisily od vysSe uvedenych. Pozadavky
soudobého boje a novad technika, zvlasté
rakety a atomové zbrané, zatlacuji ne-
uprosné dosud pouZivané piepravni pro-
stredky do kategorie ,zastaralych“.

A skute¢né, mostové soupravy uz dnes
nemohou plné uspokojit. V nékterych ji-
nych arméadéach jsou ve vyzbroji polome-
chanizované soupravy, které pred¢i cesko-
slovenské v rychlosti zfizovani mosty,
v unosnosti, vlastni vaze, v pohotovosti
k zasazeni atd. Také naSe soudobé mecha-
nizované plavidlové prostredky, které se
osvédcily v dobé svého zavedeni a maji
jeS§té radu dobrych vlastnosti, jsou v né-
kterych pripadech objektem opravnéné kri-
tiky vSevojskovych veliteld.

Je to predevSsim nedostateénd Unosnost
a pohyblivost v terénu, k vili nimz se ozy-
vaji hlasy o modernizaci. A je tu i jind
pri¢ina. Zadny z naSich prepravnich pla-
vidlovych prostfedki nebyl konstruovan
z hlediska odolnosti vici tlakové vIné ato-
mového vybuchu.

Délat zavér, Ze nasi prepravni techniku
je nutno hodit do starého Zeleza, by bylo
neodpustitelnym hazardovdnim. Tato tech-
nika prece jen umozinuje provadét ndsilné
prechody pfi nizsi rychlosti.

V armadéch kapitalistickych stdtl, napr.
v americké armadé, neni situace o nic ri-
zZovejsi, Nedostatky v prepravni technice
jsou podobného razu a pokud se tyka mos-
tovych souprav — jeSté horsi.
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Tyto skutecnosti jsou vSeobecné znamy,
méné vSak se o nich mluvi, Tim vice se
pracuje na vyvoji novych prfepravnich pro-
stredk(, avSak uroven provadénych praci
jeSté zdaleka neodpovida pozadavkim ve-
deni soudobych operaci a rozvoji vojen-
ského umeéni,

Obcas se jesSté objevuji snahy vyvijet
soupravy, které je nutno dopravovat na
zvlastnich 7tunovych az 8tunovych auto-
mobilech. Stale se mluvi o nutnosti zacho-
vat vletné Cluny pro prepravu soulodi po
vodé. Tyto skuteCnosti, které nejsou ni¢im
jinym, nez prekazkami na cesté rozvoje
modernich souprav, jsou pric¢inou mnoha
nesnazi pfi organizaci nasilnych prechodu.

Predné soupravy zvétSuji, prodluzuji po-

chodové proudy vojsk, vyvoldvaji zmatek
v organizaci postupu k rece a vyzaduji pro
sebe ,zelenou ulici". Nedostatetnd ma-
névrovaci schopnost vozidla zplisobuje
zdrzeni souprav v poméru k rychlému po-
hybu ostatni bojové techniky, coz se zvlas-
té projevuje na polnich a lesnich cestéch
a na rozmoklych komunikacich. Soupravy
nespliiuji téz podminku samohybnosti na
sousSi i vodé a nemohou uskutecnit v krat-
ké dobé pozadovany manévr na pieprav-
nich usecich.

Zda se, ze idealnim freSenim nejlépe
vyhovuje obojZivelny transportér, uprave-
ny jako mostni &lanek s Unosnosti 15 az
20 tun, jehoZ prototypy se komentovaly ve
vojenském tisku.*)

Je nutno ovSem zduraznit, Ze ani tyto
typy nejsou jeSté bez nedostatkd. Tanko-
vé privozy je tfeba sestavovat ze dvou az
tFi tdchto obojzivelnych transportéri bé-
hem 5 az 10 minut. Most o Gnosnosti 50 az
60 tun je nezbytné sestavit z téchto pla-
videl za 15 aZ 30 minut.

Zprojektovat a vytvofit tyto obojzivel-
niky nemuaZe byt dnes technicky nefesitel-
nym tkolem. Problémem nejsou ani objek-
tivni investiéni otazky. PFi dostateéném a
plnohodnotném zduvodnéni ani toto by ne-
mohlo stdt v cesté.

Skutetnou prekazkou je nedislednost
v uplatfiovani pozadavku zavedeni téchto
prostfedkd do vojsk. Nova plavidla nejsou
véak jedinym FeSenim rozporl mezi zasta-
ralosti pfepravni techniky a potfebami, po-
#adavky soudobych operaci.

Tyto transportéry nejsou vsak ,vSelé-
kem® pro vSechny reky. Jsou vyhodné na
fekach Sirokych a hlubokych, na vzdutych
vodach a zdrzich, jako jsou Dunaj, Labe,

*) Zapisnik, ¢islo 5, 1959, strana 13.

.
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Vitava apod. Nehodi se vSak pro Feky mél-
ké, Otavu, Berounku, Sazavu, kde i dnesni
pontonové soupravy lze tézko pouZit.

Zde se neobejdeme bez mechanizova-
nych mostld, které mohou predstavovat
ocelové sklddaci mosty, dopravované na
automobilech (mostni pole spolu s podpo-
rou), automaticky ukladané do mostni ¢ary
pfimo z vozidla. Hodi se znamenité pro
odrady zabezpeceni pohybu pro premosténi
prikopt, suchych prekazek, mélkych rek,
nebo ve spojeni § vySe uvedenymi trans-
portéry pro stavbu pobreznich Casti kom-
binovanych most(, na velkych rekach. Tyto
mechanizované mosty, které jsou jZ v né-
kterych armadach zavedeny, v porovnani
s mostnimi tanky jsou mnohokrat laci-
néjsi, pro potfeby OZP naprosto vyhovuji
a uvolniuji nam prostredky pro zabezpeceni
tankG pfimé podpory péchoty.

Usilovny rozvoj samohybnych, vysad-
kovych pFepravnich prostfedka (typu BAV
a K-61), byl doprovazen snahou zabezpecit
nékteré bojové technice, zvlasté obrnénym
transportérim motostreleckych jednotek,
moznost samostatného prekonavani vodnich
toku.

Toto reSeni prepravy — zavedeni oboj-
Zivelnych bojovych vozi motopéchoty, dé-
lostfeleckych taznych vozidel a jinych pro-
stfedkl, schopnych samostatné prepravy

pfes feky bez jakychkoli dosavadnich spe-
cidlnich prepravnich prostrfedkld, je nej-
iep8i, ovSem i nejdrazsi vychodisko.

At je vSak vyvoj vysadkovych prostred-
ki na jakékoli drovni, hlavni ¢ast techniky
vsevojskovich armad bude vyuzivat na
prechodech ek mostovych prepravist.
Mostim pat#i priorita v maximalni kapacité
prepravy a tim i v zabezpeéeni pfechodu
reky normalnim tempem uGto¢nych operaci.

Je samozrejmé, Ze jakmile to situace
a dostatek souprav dovoli, je nutno ihned
zFizovat maximalné mozny poc¢et mosti. Na
rekach o Sifce do 100 m je vyhodné ne-
zdrZzovat se pfi zahdjeni nésilného precho-
du zfizovanim privozové prepravy, nybrz

je spravnéjsi ihned budovat mosty.

Soudobé mostové soupravy vyzaduji pro
své pouziti velké mnozstvi jednotek a do-
pravnich prostfedkd. Nejlépe to dokazuje
tabulka 1.

Znacné mnozstvi pracovnich sil a do-
pravnich prostfedki neodpovida technic-
kym moZnostem rozvoje ani takticko-
operaénim pozadavkim.

Jaké jsou tedy perspektivy prepravnich
prostfedki?

Studiem, technickych Gspécht nékterych
vyvojovych kolektivii byly ur€eny hlavni

Tabulka 1

——1

Potreba pracovnich sil a dopravnich prostfedki na stavbu pontonovych mostu If

Pocet pracovniki |2 4 Poki dbirav- Casova norma
potifebny na stavbu 2 o p hce 3 dki pro stavbu
40 a7 50t mostu |'§ -, | ™iCh prostredku mostu ‘
Nazev - s \
= 1 na 200 [z 2 5fvsou-| mna200 z celé 200 ‘
z 2 180U~ | b pont. | % % | pravé | metra | soupravy | <0, ™ |
~ pravy mostu |A § A| ks ks min. min. ‘1
Cs. stfedni 'f
mostovi souprava | SMS 256 260 196 92 94 180 184 l
| \
Sovétska tézka "
pontonova sou-
prava TPP 384 290 265 126 96 120 90
Sovétska lehka
pontonova sou-
prava LPP 105 328 64 46 144 60 188
Americka tézka l
pont. souprava
obrnénych divizi M4-T6| 173 252 137,210 112 240 350 ‘
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Tabulka 2

Typy plovoucich mosta

Ukazatelé soucasné typy | soudobé tech- nejblizsi
ve vyzbroji nické moznosti perspektivy
Pontonové mosty tinosnosti 50 az 60 tun o délce 200 m:
Doba stavby mostu (minut) 90—350 50—60 15—20
Stavebni oddil (pont., ¢lunové a do-
pravni jednotky) 250—330 100—120 40—50
Poéet dopravnich prostfedku (pfipadné
samohybnych mostnich &lanku) 90—150 30—40 15—20
Pfivoz se dvéma 50 az 60tunovymi soulodimi:

Doba ztizeni pfivozu v min. 30—60 15—20 5
Stavebni oddil pFip. obsluha 100—130 20—30 8—10
Pocet dopravnich prostredki 20—30 6—10 2—4

charakteristiky budoucich souprav.*) Sou-
dobé moznosti jsou charakterizovany pre-
devSim sniZenim po¢ti obsluhujicich jed-
notek v praméru 2,5kriat az 3krat. Rov-
néz pocet dopravnich prostiedkd je mozno
snizit zhruba 3krat az ctyrikrat. A vysled-
nou dobu pro stavbu plovoucich mosti bu-
de mozno snizit 2krat az 6krat.

Takovych Gspéchli je mozno dnes do-
sahnout plnou mechanizaci vykladani a na-
kladani vSech ¢asti souprav, prechodem na
nové typy a konstrukce mostl, typizaci
mostnich blokd, mechanizaci spojovani a
stavby mostlt atd.

Uvedena C¢isla nejsou vsak poslednim
slovem techniky v nejbliz§i budoucnosti.
Dal$im zdokonalenim konstrukci, pfedevsim
motorizaci samotnych mostnich ¢ésti a vy-
razenim velké casti pomocnych praci pri
stavb& mostl, automatizaci spojovani atd.,
lze zvysit rychlost stavby jesté asi 3krat.
Pocet ¢asti soupravy ddle snizit jeSté o po-
lovinu a stavebni oddil zmensit na mini-
mum. Uskute¢nit tyto predpcklady zname-
na revoluéni prevrat v mostnim zabezpece-
ni, stavebni jednotky zmizi, zdstanou jen
obsluhy — Fridici, jejich pomocnici a velitel-
ské organy. Navic, budeme mérit dobu zfi-
zenl mostl minutami misto hodinami. Aby-
chom mehli porovnat tyto perspektivy na
konkrétnich ¢islech, jsou potiebna data

*) Véstnik VIA ¢. 102/1958.

pro stavbu mosti o délce 200 m a privozl
anosnosti 50'az 60 tun uvedena v tabulce 2.

K témto cislim a Casim je tFeba Fici
nékolik slov. At se zdaji jakkoli fantastic-
ké, jsou plné realné. Prototypy popisova-
nych prostredki existuji. Z druhé strany
je treba zduraznit, Ze pritazlivost a svad-
nost téchto ¢isel nebude zadarmo, je k to-
mu zapotiebi zna¢ného vypéti vyvojovych
a vyrobnich slozek a predevSim financnich
nakladu.

X0

Ponorené a ,utopené“ mosty

Jsou i jiné cesty, po kterych se dava
vyzkum pri FeSeni modernizace preprav.
Patfi k nim plnym pravem ponorené mosty.
Jejich konstrukce je dnes jeSté nedokonaléd
a hlavné rychlost stavby je nizsi nez u pon-
tonovych mostd, ale jim patfi budoucnost.
Ponorené mosty si zaslouzi vice pozornosti
nez dosud. Jestlize mizZeme s hrdosti Fici,
7e nékteré atvary maji pomérné dobré zku-
Senosti z jejich stavby, nelze to prohlésit
o vyzkumu a vyvoji, ktery je opomiji. A my
pfece potfebujeme soupravy pIné mechani-
zovanych ponofenych mostu. Kdo to dnes
je§té nechape, nevi nic o slozitosti proble-
matiky Zenijniho zabezpeCeni soudobych
nasilnych prechodti, maskovani pfeprav pii
pouziti modernich priuzkumnych prostfed-
ku, ani odolnosti a ochrany mosti od né-
sledka atomového vybuchu.
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Vsechny tyto problémy ponorené mosty
fesi. A resi je uspésSné. Vzdyt manévr pod
hladinou je rovnéz manévr a ne zrovna
technicky prilis narocny. Slozitéjsi se stala
hydraulika téchto mostd, ale i ona je dnes
uz ptekonanym problémem. Pro zdarny vy-
zkum a vyvoj nové soupravy s podobnymi
vlastnostmi neni co litovat ani konstruké-
nich nezdaru, ani legované oceli ¢i lehkych
kovil. Za ni ndm budou vdécni vSichni vSe-
vojskovi velitelé.

Se zajimavym reSenim modernizace pre-
prav priSli Zenisté americké armady. Po-
uzili k tomu soupravy M4-T6, kterou jsou
vybaveny od r. 1955 Zenijni prapory obrné-
nych divizi. Predpis uvadi, ze doba pro se-
staveni mostl je asi 4 az 4,5 hodiny jed-
notkou o 173 pracovnicich, tedy nic svéto-
borného. Ponékud jiny ¢as byl dosazen
v kvétnu roku 1955 na Ryné, kdy 600 pra-

covnikl sestavilo most o délce 315 metru
za 4 hodiny a 40 minut.

A s touto soupravou udélali Americané
v Némecké spolkové republice v roce 1957
jeden zajimavy pokus. Potopili na dno reky
cely most. Pro vyzdvizeni ,utopeného mos-
tu" pouzili soustavy hadic a kompresoru,
napumpovali znovu vzduch do gumovych
¢lunt a most byl v kratké dobé schopen
provozu. Dnes mluvi o moZnostech pouzi-
vat tyto mosty jako zélozni. Tento manévr
je vsak mozno pouzit i jako vychodisko
z nouze pri zdchrané mestu pred tlakovou
vinou.

To, co udélali zenisté na Ryné, je im-
provizace, ale prece je tfeba se nad touto
smélou novinkou zamyslit. 1 zde je vidét
snahu vybfednout ze zaCarovaného kruhu
soudobého stavu prepravnich prostiedki.

Zaveér

Rozpor mezi zastaralosti preprav a pozadavky moderniho boje, techniky a organizace

vojsk' Ceka jeSté na své reSeni a reSitele.

Nové takticko-technické pozadavky na prepravy jsou vysledkem zmén ve vyzbroji

a slozeni soudobych armad.

Modernizace souprav je v soutasné dobé& hiavnim ikolem vyzkumnych a vyvojovych

kolektivi.

Uvedené sméry a cesty hledaného feSeni jsou jen casti tohoto velkého usili védcu
a technikl po vyrovnani predstihu vojenského umeéni. Je tfeba si jen prat, aby naSim
odbornikim patfilo v ném Cestné misto a aby odpovédni Einitelé jim, umoznili ho ziskat.
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