ORGANISACE A PLANGVANI DOPRAVY VE FRONTOVEM TYLU

Kandidat vojenskych véd podplukovnik Bohumir Oliva
Uvod

Zékladnim ¢lankem organisace a ¢innosti tylu je doprava. Jejim tkolem
je prisunout v pravy ¢as a na pravé misto potfebné zdsoby materialu, které
vojska potfebuji k zivotu a k boji, a odsunout od vojsk ranéné a nemocné,
jakoz i poSkozeny a nepotrfebny material a techniku. Vlastni organisace
dopravy zavisi na operac¢nim ukolu, na druhu a mnozstvi dopravnich pro-
stfedkll a na stavu dopravni sité. Staby tylu s prihlédnutim ke vSem
prvkim majicim vliv na dopravu provadéji jeji planovani tak, aby dopravni
ukoly ulozené nacelnikem tylu byly splnény véas a s maximalni hospodar-
nosti a aby doprava pruzné reagovala na vSechny zmény operacni i tylové
situace.

Hlavni zasady organisace a planovani dopravy ve vojskovém a armad-
nim tylu jsou vice nebo méné podrobné rozpracovdny a vSeobecné zndamy.
AvSak organisace a planovani dopravy ve frontovém tylu nebyly dosud
rozpracovany, a proto také pri zpracovavani podkladl pro praci Stabu tylu
armady po dopravni strance se mnohdy vychazi z chybnych predpokladi.
Vychodisko ze- slozité a obtizné dopravni situace v armadnim tylu se
obycejné hledd v umélém usnadnovani dopravni situace tylu frontu. Tyl
frontu je povazovan za vS8emohouci a vSe majici orgén, ktery vzdy prichazi
v pravy Cas, aby vytreSil zdanlivé bezvychodnou dopravni situaci v tylu
armady.

Ve skutecnosti vSak front miva v pripravném obdobi Uto¢né operace
2 az 3 automobilni dopravni brigady, z nichZ jedné byva pouzito k jinym
Gkolim nez prisunovym (napf. pro vnitfni dopravu v FZZ). Pramérné je
mozno v pripravném obdobi pocitat s kapacitou frontovych automobilnich
dopravnich prostfedku 5000 t. V prubéhu operace muze byt front zesilen
dal$imi 2 az 3 automobilnimi dopravnimi brigddami ze zalohy hlavniho
velitelstvi. Tim muZe prepravni kapacita automobilnich dopravnich pro-
stredku frontu dosdhnout 15 000 t. AvSak vezmeme-li v Gvahu, Ze se kolo-
béh frontovych prostiedkti mize ke konci frontové operace prodlouzit na
600 az 800 km, tj. na 3 az 4 dny, vidime, Ze denni kapacita prostredku
frontu klesne az na 4000 az 5000 t. To znamenad, ze front mizZe plné za-
bezpeéit automobilni pfepravu jen pro jednu armadu. Pri posuzovani otdz-
ky zabezpeceni armady je proto tfeba vychazet z dkolu tylu frontu jako
celku.

Cilem tohoto ¢lanku je informovat o hlavnich zdsadach organisace a

planovani dopravy ve frontovém tylu, aby byla vytvarena redlnéjsi dopravni
situace pri zpracovavani a vedeni armadnich cviceni.

Clanek je svym tématem novy a prament, podle nichZ byl zpracovén,
je pomérné malo. Proto obsahuje nékteré vlastni Gvahy, které by bylo
tfeba podrobit dalS$imu rozboru a hloubéji prodiskutovat.
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Dopravni sit a hlavni dopravni zafizeni tylu frontu

Dopravni sit frontu je souhrn komunikaci vSech druhl, které jsou
v tylovém prostoru frontu.

Podstatu dopravni sité frontu tvofi Zeleznice a silnice. Dopliikovymi
druhy dopravy je vodni, vzduSna a potrubni doprava.

"~ Zakladnimi dopravnimi zafizenimi na Zelezni¢ni siti frontu jsou roz-
délovaci stanice frontu (FRS). Urcuji se frontu smérnicemi hlavniho veli-
telstvi v poCtu zpravidla 2 az 3. Jsou umistény zpravidla u zadni hranice
tylového prostoru frontu a slouzi k prevzeti zdsobovacich vlakd prijizdé-
jicich z hlubokého tylu a k jejich rozdéleni (poptripadé po novém sestaveni)
jednotlivym armadam patficim do sloZeni frontu. Vlaky urcené k zdsobo-
vani téchto armad se odesilaji do vstupnich zdsobovacich stanic arméadnich
zasobovacich zakladen (AZZ). Zasobovaci vlaky urcéené k vylozeni ve fron-
tovych skladech se odesilaji do zasobovacich stanic urCenych k obsluze
téchto skladi. Ve FRS se rovnéz sestavuji odsunové vlaky a odesilaji se
do hlubokého tylu.

Z FRS vychazeji frontové zelezni¢ni smeéry, které zpravidla kon¢i v AZZ
jednotlivych armad. Front mé obyCejné 2 aZ 3 Zelezni¢ni sméry spojené
mezi sebou 1 a7 2 Zeleznitnimi pFickami. Rizeni Zelezni¢ni dopravy na
kazdém Zzeleznitnim sméru provadi prislusna FRS. Vzhledem k rozsahu
praci vykonavanych na FRS se pro FRS urcuje zelezni¢ni uzel nebo Gsekova
stanice s ptilehlymi Zelezniénimi stanicemi. Pro velkou zranitelnost FRS -
se nesmi dopustit hromadéni vlakd na ni, a veSkeré priace se proto roz-
ptyluji na nékolik Zelezni¢nich stanic na kazZdém frontovém Zelezni¢nim
smeéru. Kromé toho se urcuji zdlozni FRS.

VSeobecné fizeni Cinnosti FRS provadi nacelnik tylu frontu. Primé
Fizeni prace na FRS provadi vojensky spravce FRS, podrizeny nacelniku
spravy vojenské dopravy frontu.

V prubéhu Gitoéné operace se podle postupu obnovy Zelezniénich smérd
frontu mohou urcovat oddéleni FRS. Obsazuji se ze zdlohy nacelnika SVD.
O jejich zrizeni rozhoduje velitel frontu. Pfemisténi FRS se provadi zpra-
vidla aZ ke konci frontové Gto¢né operace, a to rovnéz podle rozhodnuti
velitele frontu. Do ukonceni premisténi FRS muzZe funkci FRS plnit
oddéleni FRS.

Na vykonné Zelezni¢ni siti do zna¢né miry zdvisi i ¢innost frontové za-
sobovaci zakladny (FZZ). FZZ tvori souhrn frontovych skladl rozvinutych
na prislusném frontovém Zzelezni¢nim sméru. Ve skladech FZZ se udrzuji
zadsoby na vysSi stanovené velitelem frontu. Frontové sklady slouzi také
k dopliiovani zasob v armadnich skladech AZZ. Ve frontovych skladech se
prumérné udrzuji hlavni druhy materidlu v nasledujici ptiblizné vysi: mu-
nice do 1 p/p, PHM 0,5 aZ 1 n, proviant do 15 ddp a ostatni material ve
vysi 15 az 20 % vahy hlavnich druhG materidlu. PFi obvyklém sloZeni
frontu (4 az 5 vSevojskovych armad, 1 tankova arméada, 1 leteckd arméada)
mohou vahy kalkulacnich zasobovacich jednotek ¢init:

1 p/p munice 70 000 t, 1 n PHM 30000 t, 1 ddp 2000 aZ 3000 t.

Frontové sklady se rozvinuji v uskupenich po 3 az 4 na jedné zdsobo-
vaci stanici.

Cinnost FZZ na prislusném frontovém Zelezninim sméru Fidi nadelnik
FZZ. Podléha nacelniku tylu frontu. K zabezpeceni obrany a ochrany fron-
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tovych skladd, k vnitfni dopravé v FZZ a k nakladacim a vykladacim pra-
cim mé k disposici potrebné pracovni, dopravni a jiné pomocné ttvary a
jednotky. Po odborné strance podléhaji frontové sklady odpovidajicim na-
¢elnikim sprav frontu. Velitelstvi FZZ se umistuje do prostoru FRS, odkud
ridi ¢innost skladl rozmisténych na frontovém Zzelezni¢nim smeéru obslu-
hovaném danou FRS. Nacelnik FZZ je ve stalém styku s vojenskym sprav-
cem FRS a sleduje vtasné odesildni zasobovacich vlaki v FRS a ze ziso-
bovacich stanic obsluhy frontovych skladi do AZZ, jakoz i z FRS do téchto
stanic.

Na Zzelezni¢ni siti frontu se dile rozvinuji zdsobovaci stanice pro zéso-
bovédni vSevojskovych armad a letecké armady, pro letecké svazky a pro
Zelezni¢ni vojsko.

Pozadavky na vykon Zelezni¢ni sité jsou vysoké. Tak napt. 1. bélorusky
front v berlinské operaci musel kromé vojsk zabezpecit tisice uprchliku,
zajatcl a vice nez 3 milibny obyvatel Berlina. VSechny tyto ukoly tyl
frontu splnil. Od 16. dubna do 2. kvétna bylo ze zédpoli na rozdélovaci stanici
frontu dodano pro zabezpeceni operace 161 000 t munice (195 vlaku),
31 000 t PHM (195 vlak), ostatniho materialu 102 000 t (124 vlakl). Tak
bylo frontu béhem 17 dni doddno 318 vlaki, tj. denné primeérné 22 az
23 vlakl a s operaénimi pievozy celkem do 35 vlakl denné.

Silniéni sit frontu tvori silnice a cesty v tylovém prostoru frontu. Nej-
vykonnéjsi silnice se organisuji jako frontové vojenské automobilni silnice
(FVAS). FVAS jsou vedeny z prostoru FRS do AZZ (popripadé az do
COAZZ) jednotlivych armad.

Navzajem jsou spojeny 2 az 3 pricnymi silnicemi. Vedle hlavnich os se
uréuji zalozni osy. Z FVAS odboc¢uji pfijezdové cesty ke skladim, Zelez-
niénim stanicim, uskupenim nemocnic apod. FVAS jsou obsluhovany a
udrzovany silami a prostredky silni¢nich Gtvart frontu. Se souhlasem ve-
litele frontu mize byt k témto Gkolim pouzito i civilniho obyvatelstva.

Na silniéni sit frontu navazuji silni¢ni sité armad. Ke styku obou siti
dochazi v prostoru AZZ (poptipadé COAZZ). V téchto prostorech dochézi
k prekladani materialu z frontovych automobilnich prostfedkd na armadni.

Frontova silniéni sit bude vysoce zatiZzena automobilnim provozem, a
to jak v pripravném obdobi, tak zvlasté v prubéhu operace. Priumérna denni
potfeba materidlu pro kazdou vSevojskovou armadu €ini 4000 az 6000 t,
pro leteckou armadu 5000 az 7000 t. Kromé toho po silniéni siti frontu
probihaji operaéni presuny.

O zatizeni automobilni dopravy frontu svédci nésledujici priklad:

Automobilni dopravou 1. béloruského frontu- v berlinské operaci bylo
béhem operace piepraveno 20400 t munice, 2540 t PHM, 13 200 t pro-
viantu, 47 200 t ostatniho materidlu. Celkem 83400 t. Primérny denni

o automobilni pfisun ¢€inil v pFipravném obdobi operace az 4820 t. Béhem
operace bylo automobilni dopravou pfisunuto 387 000 t nakladd, coz je
priumérné 17 000 t za den, neboli 1400 t na kaZdou armadu za den.

Splavné vodni toky v tylovém prostoru frontu tvofi vodni sit frontu.
Pri dostateéné husté vodni siti se na ni zfizuji rozdélovaci pristavy, zaso-
bovaci pristavy a prekladaci zdkladny. Provoz na frontové vodni siti orga-
nisuje sprava vojenské dopravy frontu.

Vzdusna doprava dopliiuje pozemni dopravu. Pfisun materidlu vzdu-
chem se provadi zpravidla z frontovych skladd pfimo k vojskim. Tyl frontu
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muze mit ve svém organisaénim slozeni Utvar (Gtvary) dopravniho letectva
nebo podle rozhodnuti velitele frontu prepravni ukoly ve prospéch tylu
frontu pini dopravni letectvo velitele letecké armady, coZ je nejcastéjsi.

Dalkové potrubi na dopravu PHM znac¢né odlehCuje Zelezniéni a silni¢ni
dopravé. Tyl frontu miva 6 az 8 potrubnich praporid, které mohou vybu-
dovat 3 az 4 linky dalkového potrubi o délce 200 az 300 km. Vzhledem
k tomu, Zze spotreba PHM u letecké armady znaCné prevySuje spotrebu
PHM u kterékoli pozemni arméady, pouziva se dilkové potrubi predevsSim
k zasobovani letectva.

Srovnani dennich primeérnych spotieb materialu ve frontové Gtocné
operaci mezi vSevojskovou armddou a leteckou armadou viz na obr. 1.

Mluvime-li o dopravé v tylovém prostoru frontu, je tfeba mit na zreteli
vedle prisunové i odsunovou ¢innost. Na frontové dopravni siti probihaji
jednak odsuny ranénych a nemocnych, jednak odsuny poSkozeného a ne-
potfebného materidlu. K odsunim se vyuziva vSech druhi dopravnich pro-
stfedkq, které se vraceji zpét po provedeni prisunu. K odsunim ranénych
a nemocnych se kromé toho pouziva specidlnich zdravotnickych odsuno-
vych prostredki, jako jsou napt. zdravotnické vlaky, zdravotnicka auta a
autobusy a zdravotnické letectvo.

Frontové odsunové prostfedky pracuji na frontovém useku odsunu,
ktery zacind v druhém, poptipadé prvnim sledu armadni nemocni¢ni za-
kladny a v armadnich dilniach (skladech) a konéi v prostoru prvniho (dru-
hého) sledu frontové nemocnicni zdkladny a ve frontovych dilnach (skla-
dech). Veskeré odsunové proudy mohou tylovym prostorem frontu jen
prochizet a jsou usmérnoviny primo do prisluSnych zafizeni (nemocnic,
tovaren, skladl) v hlubokém tylu.

Zakladni schéma dopravni sité tylu frontu viz na obr. 2.

Aby bylo zabezpeceno hospoddrné vyuziti vSech dopravnich prostifedkl
za zachovani jeji vysoké vykonnosti, pruznosti a manévrovaci schopnosti,
je veSkera doprava na dopravni siti frontu planovana a fizena centralné
nacelnikem tylu frontu. Nacelnik tylu frontu Fidi dopravu prostrednictvim
stabu tylu frontu a prostfednictvim sprav tylu frontu, které jsou na do-
pravnim provozu zainteresovany (SVD, SLS, SPHM). VzduSnou dopravu ridi
v soucinnosti s velitelem letecké armaéady.

Planovani dopravy

zakladé ,
— vypisu z dopravniho planu hlavniho velitelstvi,
— Zzadanek nacelniki zasobovacich sluzeb frontu,
— dopravni situace v tylu frontu,
— operacni a tylové situace u vojsk frontu.
Plany zpracovdvané Stdbem tylu frontu lze v podstaté rozdélit do dvou
zdkladnich skupin, a to na plany perspektivni a na pldny kratkodobé.
Perspektivni plany dopravy na dopravni siti frontu zahrnuji predpo-
kladané zatizeni vSech druhG dopravy na dobu trvani frontové operace,
tj. na 12 az 15 dni, a to podle jejich jednotlivych obdobi. Perspektivni plan
udéva pravdépodobné mnoZstvi zdsob hlavnich druhG materidlu (ostatni
druhy materialu jen v procentech celkového objemu prisunu), které bude
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armadam prisunuto po Zeleznici, po silnici nebo jingm druhem dopravy.
Do perspektivniho planu dopravy jsou vedle pfisunovych tkolG zahrnuty
i odhadované odsunové tkoly. Vypisy z perspektivniho planu pfisunu se
armadam nezasilaji a slouzi jako pomucka Stidbu tylu frontu. Na podkladé
perspektivniho planu dopravy piedkldda tyl frontu pozadavky hlavnimu
velitelstvi a predvida celkovou organisaci dopravy v opera¢nim tylu. Pfi -
perspektivnim planovéni bere S$tab tylu frontu v Gvahu téZz dopravni moz-
nosti svazi a svazkd patficich do sloZeni frontu a predvida jejich pripadné
zesileni dopravnimi tdtvary (svazky) frontu. Perspektivni plan dopravy je
tedy jednim z nejdulezitéjSich dokumentd Stabu tylu frontu, ktery reélné
hodnoti dopravni situaci frontu a slouzi nacelniku tylu frontu jako zaklad
pro stanoveni predvidané organisace tylu na celou frontovou operaci.

Perspektivni pldn dopravy predvida sice vyvoj dopravni situace na celou
dobu trvani frontové operace, avSak jen v hrubych rysech. Ve skuteénosti
muZe dojit k menSim nebo v&tSim odchylkdm a predpoklady, na jejichZ
zakladé byl perspektivni pldn zpracovan, mohou se zna¢né zménit. Proto
musi byt perspektivni plan dopravy upfestiovan pro krat$i obdobi kratko-
dobym planem dopravy. Kratkodobé pldny jiz musi co nejpresnéji obrazet
skute¢ny vyvoj dopravni situace a potfeby vojsk frontu.

Pozadavky vojsk na doplnéni uréitym druhem zasob mohou dospét
k tylu frontu v tylovém souhrnném hlaseni (coZ je normalni cesta predkla-
déni pozadavkl) v nejméné pfiznivém ptripadé béhem 24 aZ 36 hodin.
K organisovani dopravy potfebuje Stab tylu frontu primérné 12 hodin
a k vlastnimu uskuteénéni pozadavku,-tj. k dopravé materidlu z frontovych
skladd aZ ke spotfebiteli, bude tieba pfiblizné 3 dni. A tak dojdeme k cel-
kovému ¢islu 4 aZ 5 dni, kterych je v ramci frontu t¥eba k b8Znému vy-
Fizeni poZadavkl vojsk. Je tfeba v8ak mit na zfeteli, Ze okamzité naléhavé
pozadavky mohou byt uspokojeny v mnohem krat$im ¢ase. Pujde vSak
jen o naléhavou potrebu jen nékterého druhu dulezitého materidlu o malé
tondzi. Takovy materidl muZe byt dopraven nap¥. vzduSnou cestou za
nékolik hodin od vzniku potfeby. Tento zpusob vyFizovani pozadavkd vojsk
vSak je tfeba z hlediska frontu povaZovat za vyjime¢ny a bude ho pouzito
nacelnikem tylu frontu zpravidla jen k zabezpeceni svazk na sméru hlav-
niho tderu frontu. V planovani dopravy se projevi jako rozhodnuti nicel-
nika tylu k zasazeni dopravni zalohy, vydané prostfednictvim dispeceru.
Zakladem pro podrobnou organisaci dopravy vSak budou kratkodobé plény,
které budou denné usmeérnovat hlavni objem dopravy. Casové obdobi pro
zpracovani téchto kratkodobych plant bude €init 4 aZ 5 dni. Zpracovava-li
tyl armady plany dopravy na dobu do 2 dni, tj. pfiblizné na jedno obdobi
armdadni operace, ukazuje se, ze plany dopravy tylu frontu budou zahrnovat
obdobi jedné armadni operace (z hlediska frontu).

V berlinské operaci bylo napf. materidlni zabezpefeni armad 2. bélo-
ruského frontu i armad ostatnich frontl provadéno podle plant zpracova-
nych béhem ptipravy operace. Zabezpeceni svazkl a Gtvara bylo provadéno
armadami podle skuteéné potfeby.

Vypisy z kratkodobého pldnu dopravy tylu fronty se zasilaji armadam
a jsou jednim z hlavnich podkladi pro jejich planovani. Musi byt dostateéné
podrobné jak v ¢asovych a prostorovych ddajich, pokud jde o jednotlivé
druhy dopravy, tak i pokud jde o jednotlivé druhy materidlu. Na zakladé
kratkodobych plant dopravy zpracovavaji jednotlivi nacelnici sluzeb po-
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tom podrobné smérnice pro odborné nacelniky sluZzeb armad a ptikazy
k vydeji frontovym skladim.

OvSem ani kratkodoby plédn dopravy pfi vlastnim pribéhu dopravy neni |
statickym zdkonem, ktery by nebylo mozZno ovliviiovat a ménit. PruzZnost
dopravy zabezpeluje dispecCersky systém jejiho Fizeni, ktery umoZiiuje
nacelniku tylu stdlou informovanost o dopravni situaci a zaroven skyta
moznost okamzZitého zdsahu do celého procesu dopravy. Kratkodoby plan
dopravy bude sice ve svém celku zakladem pro organisaci dopravy v ope-
ranim tylu, alel je tfeba pfipustit, Ze v menSim rozsahu bude denné upfes-
-novan a meénén podle skutetnych poZzadavku situace. Je vSak treba dale
vzit v Gvahu, Ze se pozadavky vojsk v tylu frontu projevi uz zhodnoceny
jednotlivymi tylovymi stupni, jimiZ prochéazeji. Na kaZzdém z téchto stupnu
se udrzuji urcité zasoby, které slouzi k okamzitému kryti potfeb podrize-
nych jednotek (utvard, svazku). Zasah frontu tedy nemé takovy stupen
naléhavosti, ktery vzrista tim vice, ¢im o niZsi stupen jednotky jde. Jiz tyl
armady ma dostateéné zasoby, aby mohl béhem nékolika hodin likvidovat |
vznikiou situaci. Proto dokonald organisace vyzadovani a Fizeni je v ramci |
tylu armady nejdulezitéjSi podminkou v¢asného a plynulého tylového za-
bezpeceni bojujicich vojsk. To vSak neznamend, Ze by bylo mozZno podce-
fovat tizeni tylu frontu. I pro tyl frontu je v€asné vyZadovani zékladem
pro planovani a Fizeni dopravy. Stab tylu armady soustredi tylova souhrnna |
hlaSeni od tylu svazku a zpracuje souhrnné tylové hlaSeni za celou armadu.
Obdobné néacelnici sluZzeb zpracovavaji souhrnna odborna hlasSeni. VSechna
tato hlaSeni se odesilaji na TVS frontu zpravidla v dobé od 6 do 12 hodin
nasledujiciho dne. Po dojiti poZadavkl na tyl frontu srovna dopravni od-
déleni §tabu tylu frontu poZadavky s kratkodobym plénem a podle potieby
jej upravi.

Je zfejmé, Ze kratkodoby pldn dopravy dava sice zdklad pro organisaci |
dopravy v tylu frontu, aviak pfitom je dostate¢né pruzny pro provedeni
mens§ich Gprav. Jeho hlavni ndplni jsou normy spotfeby hlavnich druhu
materidlu, stanovené velitelem frontu jednotlivym armadam. Tyto normy
prevedené na tonéz, doplnéné ostatnimi druhy materidlu a propoctené na
kazdodenni objem pfisunu s urfenim prisluSného druhu dopravnich pro-
stfedkl tvofi naplii kratkodobého pldnu dopravy. Kvalitativni i kvantita-
tivni obsah kazZdodenniho pfisunu se miZe ménit podle rozhodnuti na-
delniki zasobovacich sluzeb, ktefi podle své odbornosti stanovi druhy
materidlu, které maji byt armadam prisunuty. Podkladem pro stanoveni
téchto druhl materialu jsou predev8im Zadanky nacelnikd zdsobovacich
sluZeb jednotlivych armad.

Potfeby armdd mohou byt uspokojovdny jak z transportd, které pri-
chézeji z hlubokého tylu, tak i z transportl tvorenych v ramci tylu frontu.
Proto dal§im duleZitym podkladem pro zpracovani kratkodobych plan do- ‘
pravy jsou vypisy z planu dopravy hlavniho velitelstvi. Snahou tylu frontu |
vzdy bude, aby prichazejici Zelezni¢ni transporty byly jako celek nebo po ,
novém sefazeni na frontové rozdélovaci stanici odesilany pfimo armadam. |
Tim se uSetfi jak mnoho Casu, tak i pracovnich sil. Neni-li m@zno pouzit {
tohoto zpusobu pfisunu, je tfeba vytvaret nové transporty. Tyto transporty t

se tvori na zdsobovacich stanicich uréenych k obsluze frontovych skladu.

Planovani dopravy na stupni frontu je zna¢né slozitou zélezitosti. Pritom
je tfeba mit na paméti, Ze sebedokonalejsi pldn je jen zékladni linii, jejiz
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splnéni neni ovliviiovdno jen nasi vuli, ale i vili nepfitele. Proto zvla§tniho
vyznamu nabyva vlastni Fizeni dopravy, to jest v podstaté Gsili o usmér-
novani skute¢né, kazdym okamzikem se ménici situace, v niz stdle na-
rastaji jevy s tendenci zmarit splnéni ptivodniho planu, a to usmériovat
ji tak, aby zakladni Ukol dany planem dopravy byl splnén s minimalnimi
vykyvy a s maximélni hospodarnosti. Dilezitou tlohu pFi pldnovani mé
i okolnost, aby podrizené vykonné organy mély dostatek moznosti k roz-
vinuti vlastni tvir¢i iniciativy nejen za splnéni, ale i prekroceni tkol da-
nych planem dopravy (v ¢ase, hospodarnosti). Jen takovy plan zvySuje za-
interesovanost vSech slozek na dopravé a podnécuje soutéZivost mezi nimi.
A to je zékladni cesta k vysoce hospodarné a vykonné dopravé nejen na
frontovém (i kdyz zejména tu), ale i na dalSich Gsecich prisunu.

Rizeni_dopravy

Rizeni dopravy ve frontovém tylu provadi dispedersky aparat. Dispe-
Cersky aparat tylu frontu je nepretrzité informovan o dopravni situaci
v tylu frontu a iniciativné zasahuje do prubéhu dopravy k prekonani ne-
predvidanych obtizi a prekazek. .

Zakladem pro praci dispe€erského aparatu je kratkodoby pldn dopravy
s Gpravami a upresnénim S§tabu tylu frontu, které je provadéno pro kazdé
nasledujici denni pldnovaci obdobi.

Dispecersky aparat tylu frontu tvori
— dispecerské oddéleni Stdbu tylu frontu, které je umisténo na TVS

frontu,

— dispecerské skupiny FZZ,

— dispeceri na Zelezni¢ni siti frontu,

— dispeceri na silni¢ni siti frontu,

— dispecerské skupiny FNZ,

— dispeceri frontovych skladd a frontovych dopravnich ttvaru.

Ridici slozkou celého dispeterského aparatu tylu frontu je dispecterské
oddéleni Stabu tylu frontu, které ¥idi veSkerou dopravu v tylovém prostoru
frontu podle pokynl nacelnika tylu frontu a néacelnika $tabu tylu frontu.

Dispecersky aparat musi mit zabezpeCeno neselhdvajici spojeni jak
mezi sebou, tak i s dispecerskym aparatem hlavniho velitelstvi a s dispe-
Cerskymi aparaty tylu jednotlivych armad. Tak je vytvoien jednotny sys-
tém Fizeni dopravy z hlubokého tylu az prakticky do svazkl. Takovy systém
Fizeni dopravy je zcela nevyhnutelny, ma-li doprava byt schopna pinit
vSechny tukoly vyplyvajici ze soudobych podminek vedeni valek. Schéma
dispeterského spojeni viz na obr. 3.

Rizeni Zelezni&ni dopravy

Vzdalenost FRS od vstupni stanice pFislusné AZZ muze ¢init 100 aZ
300 km. Tuto vzdalenost prekona vlak pfepravujici material za 5 az 10 ho-
din. Tentoggvlak je bud vytvoren v tylovém prostoru frontu nebo jde o vlak
znovu sefazeny na FRS nebo kone¢né o vlak, ktery projizdi z hlubokého
tylu pres FRS primo k armadé. Kazdy z téchto vlaki miZze byt pFislusné
armade, jiz je urcen, ihned po dispeCerské siti avisovan. Z toho vyplyva,
Ze tyl prejimajici armady ma k disposici 5 aZ 10 hodin ¢asu, aby vydal
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PRILOHA 3
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dalsi pokyny tykajici se zpracovani tohoto transportu. Je vSak treba zdl-

raznit, Ze by bylo Zadouci, aby armada byla informovana nejen o poctu

vagonu, o dobé pfijezdu transportu a povSechné o druhu prepravovaného
’ materialu, ale i o podrobnostech tykajicich se nakladu jednotlivych vagont.
‘ Tedy nejenze je k armadeé na cesté napt. 20 vagéni munice; ale Ze v prvnim

az desatém vagoénu jsou miny 120mm, v jedendctém aZ patnactém vagoénu

délostrelecké strelivo pro raz 152 mm a v Sestniactém az dvacatém vagonu -

strelivo do ruénich zbrani. Je samozfejmé, Ze u transportu pfichazejicich
1 z hlubokého tylu nebude mozné otvirat vagony a prezkuSovat jejich obsah.
To by bylo piilis velké zdrZeni dopravy. Proto je tfeba zavést jiny jedno-
duchy a pritom dostate¢né utajujici systém informaci o nakladu ve vago-
nech. Takovym mozZnym feSenim by bylo zavedeni ménitelné soustavy ¢Cisel
nebo znacek, které by se umistovaly pfimo na vagéoné v misté, kde se bézné
vylepuji adresni Stitky. Tim by byla zabezpecena rychld informovanost
Stabu tylu armad o prisunovaném materidlu a mohla by byt vdas prove-
dena opatteni tykajici se dalSi manipulace s timto materidlem.

Automobilni doprava

Automobilni naklady jsou nakladany ve frontovych skladech. K jejich
nakladani dava prikaz Stdb tylu frontu a tak je samozfejmé dobre infor-
movan o druhu prepravovaného materialu. Odjezd automobilnich proudu
z frontovych sklada a jejich zarazeni na FVAS je hlaSeno po dispeCerské
siti Stabu tylu frontu, jehoZ dispecefi opét avisuji pfijezd téchto proudu
Stabu tylu pfisluSné armady. Tak i u automobilnich proudd, stejné jako
u Zelezniénich transportl, mize dostat Stédb tylu armady informace o nich
5 az 10 hodin pred jejich pfijezdem do AZZ. Tim je tylu armady poskytnuto
dost Casu k provedeni vSech pfipravnych praci k prevzeti téchto proudi
a k dalsi manipulaci s prisunovanym materidlem. Systém podrobného ozna-
¢ovani druhu prepravovaného materidlu by mohl byt shodny s tim, jehozZ
bylo narizeno pouzivat pro zelezni¢ni dopravu.

Mnohdy se soudi, Ze dopravni prostifedky frontu budou vesmeés pro-
jizdét bez prekladani AZZ a pfimo zasobovat svazky. O tom, Ze takovou
moznost nelze povaZovat za pravidlo, svéd¢i nasledujici priklad z berlinské
operace:

Materidlni zabezpeceni 1. béloruského frontu si vyzadalo velkého usili.
Jen k zabezpeceni délostfelectva na prvni den operace byla planovéana spo-
tfeba 17 000 t munice. ProtoZe k zaCatku operace nebyly vSechny zasoby
doplnény na normu, bylo nutno pfisunovat je béhem operace p¥imo k voj-
skim, Casto s vynechanim arméadnich skladu.

VzdusSna doprava

Vzdus$né dopravy bude pouZivdno zejména vzhledem na zvlastni ope-
racni, tylovou a terénni situaci. Pfeprava materidlu se bude uskutecnovat
zpravidla pfimo mezi frontem a prisluSnym svazkem nebo tGtvarem. Dispe-
cersky aparat armady bude v podstaté prostfednikem mezi tylem frontu
a pfijemcem materialu, jemuZ bude oznamovat tdaje o dobé, misté a zpu-
sobu vzduSného prisunu, jakoZ i o druhu prepravovaného materidlu. Ob-
dobné bude zabezpetovat i vyzadovani vzduSného prisunu.
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Zaver

Organisace, planovani a rizeni dopravy v tylu frontu je slozita zalezitost.
Cilem tohoto kratkého ¢lanku nebylo feSit do vSech podrobnosti tento
problém, nybrz jen informovat tylové pracovniky nasi arméady o hlavnich
principech organisace, planovani a rizeni dopravy v tylu frontu a vytvorit
tak zaklad pro vSestranné zkoumani vSech souvislosti v dopravé na stupni
armadniho tylu. Pro naprosty nedostatek pramenu pojednéavajicich o pro-
blematice tylu frontu vibec a o problematice dopravy v tylu frontu zvlasté
necini si ¢lanek narok na konecné slovo v této otdzce. Nejdulezitéjsi zavéry
byly u€inény na zdkladé rozboru predeviim dopravnich hledisek, ktera jsou
dostate¢né znama z Cinnosti jak vojskového, tak i armadniho tylu. Mnohé
mezery bylo nutno preklenout vlastnim nazorem, ktery muze byt podkla-
dem pro Sir8i diskusi.




