POZEMNI ZABEZPECENI OPERACNI SESTAVY LETECTVA
V POCATECNIM OBDOBI VALKY

(Studie)

Podplukovnik Ing. Nikolaj Zlocha

I. TEORETICKE ZDUVODNENI ROZPTYLENEHO ROZMISTENI LETECTVA
A FOREM JEHO POZEMNIHO ZABEZPECENI Z HLEDISKA TYLU LETECTVA

1. VSeobecné

DnesSni pojeti vedeni boje v pocatecnim obdobi valky vyZaduje na le-
tectvu
— schopnost dosdhnout uchranéni vlastni sestavy pri prvnim piekvapivém

uderu nepritele,

— v dalSim zabezpeCeni vysoké manévrovaci schopnosti k vedeni nasle-
dujici aktivni ¢innosti.

Jednim z dudleZitych opatreni jak je toho moZno dosdhnout, je zaujeti
pohotovosti letectva rozptylené — po letkach s vyuzitim vSech letist, ktera
jsou k disposici a prakticky pouzitelnd pro pozemni zabezpe€eni ¢innosti
letectva.

Tato skutec¢nost vytvari hlavni zasady pro organisaci a Fizeni ¢innosti
tylu letectva a vSech prostfedkt zabezpecujicich letectvo na zemi.

Pozadavek, aby letecky pluk zaujal bojovou pohotovost po letkdch na
raznych letiStich, nutné predpoklddd schopnost leteckého tylu operativné
a v minimalnich lhatach vyélenovat a presunovat letiStni prapory, popfipadé
organisovat zabezpecovaci odfady schopné zajiStovat pfistdni a odbavo-
vani leteckych utvar( nebo letek k plnéni dalSich bojovych tkoli. Tato
¢innost bude namnoze probihat jeSté s mirovymi poCty osob i techniky
za soutasného moZného dopliiovani mobilisaci.

Pro pokracujici zménu operacni sestavy letectva, kterou nelze chépat
jako jednorazovou akci, vSak omezeny ramec dvou az tri letis§t vyuzivany
jednim leteckym plukem nestaci. Je problematické, aby Siroky letiStni
manévr celou sestavou letectva na velké vzdélenosti i hloubky a v kratkych
lhttach zabezpecila organisace setrvavajici na zdsadé nepierusitelné ope-
racni nebo organické prislusSnosti nékteré pozemni ¢asti k zabezpefované
létajici casti. Veliké manévrovaci schopnosti letového sledu lze tézko pri-
zplisobit rychlost presunu tylového sledu, zvlasté kdybychom, zejména
v podadtecnim obdobi, pocitali pfevdZné s pozemnimi pfesuny a jen s pre-
tiZenou, popfripadé silné naruSenou komunikac¢ni siti.

Tento problém je nutno reSit, protoZe je dnes nezvratnou skutenosti,
Ze Cinnost letectva zivotné zavisi na vSestranném a sladéném pozemnim
zabezpeceni.

Pro feSeni vidim dvé moZnosti:
— bud pfizpusobit manévrovaci schopnost letectva mozZnostem pozemnich

leteckych sledl, coZz by znehodnotilo vyznam vlastniho letectva,
— anebo umoznit rozptyleni a ¢innost letectva komplexnim pozemnim
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vSech stupnl v rozhodovani i Fizeni bojové ¢innosti nezédvislost na re-
Seni a mobilnosti systému pozemniho zabezpeceni. Oznaé¢me v dalSim |
tento systém jako bazovy, i kdyZz se od bazového pojeti v pravém slova v
smyslu lisi tento systém uvnitf daného prostoru vysokou mobilnosti.

Za této organisace je mozné, avSak nikoli nutné dodrzet organické |
zaclenéni nebo prislusnost urcité pozemni jednotky (Gtvaru) k bojové le-
tecké jednotce (Gtvaru).

Pri disledném provedeni, jak bude déle ukazédno, neni nutno provadét "
operacni presuny na velké vzdalenosti a principidlné je moZno zabezpecit
pristavani a dopliovani uréenych druhi letectva. Tim je letectvu déna
mozZnost neustale ménit sestavu podle toho, jak to vyzZaduje operacni za-
mysl, bojova ¢innost nebo pozadavky operac¢niho maskovéni.

Bazové zabezpe€eni jako komplexni vysoce operativni a mobilni pozem-
ni zabezpecCeni jevi se v dané etapé jako vyhodné a nejlépe odpovidajici
bojové ¢innosti letectva v pocatecnim obdobi valky.

2. Postaveni a poslani leteckého technického svazku, jeho rajonu

Z hlediska Tizeni tylu jsou moznosti zabezpeceni letectva v poateénim
obdobi valky ovlivnény jak silami a jejich organisaci, tak rozloZzenim zasob
materidlné technickych prostfedkld a systémem zasobovani,

Rychly spad boje ve vSech jeho soucasnych slozitych podobédch a ze-
Jjména v pocatecnim obdobi vélky i neprehledna pozemni situace nedovoluji
ridit ¢innost leteckych technickych tutvard centralisované pnmo Stabem
leteckého tylu bez mezi¢lanku. Tato skute¢nost se dokonce mirové proka-
zala v mezidobi po zruSeni byvalych leteckych technickych divisi a pred
vytvorenim novych leteckych technickych skupin.

Letecka technicka skupina spliiuje za této situace vyhodné funkci vy-
konného ¢lanku veleni v jejim rajonu Cinnosti, v némz provadéji zabezpe-
¢eni jeji nebo ji pridélené letiStni prapory s pripadné vyc¢lenénymi zabez-
pecovacimi (provoznimi) odfady na letiStich. Vyznam leteckych technic-
kych skupin pravé za rozptyleného rozmisténi a za rychlého spddu bojové
¢innosti nartsta a nelze jej dosud plné docenit.

Centralni organ (Stab tylu letectva) musi zabezpeceni celé sestavy le-
tectva naplanovat, zorganisovat a materialné v celkovém ramci pripravit,
ponévadz zna predpokladany vyvoj situace, ma v rukou materidlni zdroje
a v pribéhu operace ma piehled o celkové tylové situaci. V dal§im pri-
béhu musi plan podle potfeby a svych moznosti dopliiovat.

Letecka technicka skupina vSak muZe ve smyslu vice nebo méné detail-
nich rozkazl starSiho nacelnika Fidit ¢innost primo, ponévadZ v omezeném
prostoru své ¢innosti detailné zna situaci vlastni i pozemnich vojsk, s nimiz
provadi pfimou souéinnost.

Predpokladem zabezpeCeni plného rozvinuti organisujicich a ridicich
prvkl v Cinnosti letecké technické skupiny jak v pocéatecnim obdobi, tak
i v prubéhu dalSich operaci je provedené nahromadéni zdsob v rajonech
leteckych technickych skupin, s vyhrazenymi limity ve prospéch jednotli-
vych leteckych techmckych skupm K ekonomické realisaci tohoto opatreni
jevi se vyhodnym FeSenim vyména ¢asti skladnich prostort mezi jednotli-
vymi slozkami ozbrojenych sil, tedy vytvareni smiSenych skladi v celo- ‘
armadnim ramci.
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RozloZeni zdsob ddvd moznost nahromadit zdsoby v takové vysi, ktera
je schopna bez vétSich prisuni preklenout pro zdsobovani zvlast kritickeé
pocatecni obdobi. Rozptylené zasoby a smiSené sklady skytaji rovnéz nej-
lepSi predpoklady pro jejich uchranéni pred zni¢enim.

II. PRAKTICKE PODMINKY A MOZNOSTI ZABEZPECENI ROZPTYLENI
SESTAVY LETECTVA LETECKYMI TECHNICKYMI UTVARY A SVAZKY

1. VSeobecné

Pro tuto studii byl vzat za zaklad prostor zabirajici asi 140 000 km?2
a obsahujici 100 letiStnich ploch rozmisténych podle prilohy 1. OhroZeni
tohoto prostoru je pfedviddno vSeobecné prevazné z jihu (kvadranty 1—8)
a zapadu (kvadranty A—C). Tomu odpovidd i smySlené rozlozeni letiStni
sité a hlavnich komunikaci (silnic).

V tomto prostoru je mirové rozloZeno letectvo (viz pFilohu 4) v sile
osmi leteckych divisi.

Z hlediska reSené dlohy je zanedbano rozmisténi leteckych pluku zvlast-
niho urceni a Skolnich tGtvard pifimo podfizenych veliteli letectva.

Kazda leteckd divise je zabezpecovédna leteckou technickou skupinou
se tfemi letiStnimi prapory. Rajony leteckych technickych skupin zahrnuji
v sobé celé letiStni uzly leteckych divisi.

Pro takto rozmisténé letecké technické skupiny a letiStni prapory byla
uvazovana bézna cvicna organisace hlavnich sil a prostfedkld. .

Jakeé je tedy plné (100 %) tabulkové cviéné vybaveni a moZnosti letec-
kych technickych skupin a letiStnich prapora?

Letecka technicka skupina

a) Celkem osob 135 dustojnikt + 193 poddustojnikt -+ 444 prxslus-
nikl muzstva = 772.
b) Hlavni motorova (dopravni) vozidla

Celkem tonaz 632,5, litraz 276 000.
LetiStni prapor

Distojnicl Poddustojnici MuzZstvo g

@

SL SL SL =

(sBor) | BOL | (sBor) | BOL | (seor) | BOL | &

a) Osoby 65 65 180 193 410 | 433 |1346

Z toho, u SL (SBOL)
u BOL 65 180 410 655
u BOL 65 193 433 | 691
b) Hlavni motorova (dopravni)vozidla

Celkem u SL (SBOL) 673 tonaz, 366 000 litraz
u BOL " 743 tonaz, 498 000 litraz

Jakych kalkulaénich predpokladl se pouziva vzhledem na bojovou tech-
niku rozebiranych bojovych svazkl v dalSim rozboru?
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Letecké pohonné hmoty
Jmenovité ndplné uvazovanych typu bojovych letount branych v dvahu

jsou tyto:

MIG-15 1460 1 s moznosti pridavnych nadrzi 2 X 200 1
MIG-15 bis 1460 1 s moznosti pridavnych nadrzi 2 X 300 1
MIG-17 pf 1400 1 s moznosti pridavnych nadrzi 2 X 400 1
MIG-17 p 1400 1 s moZnosti pridavnych nadrzi 2 X 400 1
MIG-19 s 2040 1 s moznosti pridavnych nadrzi (2 X 760)—400 1
MIG-19 p 2040 1 s moznosti pridavnych nadrzi (2 X 760)—400 1
1L-28 7960 1

Predpoklddejme takovou skladbu leteckych divisi z jednotlivych typa
bojovych letount, ze vysledné stfedni plukovni kalkula¢ni naplné pro druhy
letectva jsou tyto:

— pro stihaci letectvo 76800 1,
— pro stihaci bombardovaci letectvo 72 000 I,
— pro bombardovaci letectvo 216 000 L

Leteckd munice ;

Jmenovité letounové palebné primeéry leteckého streliva typl bojovych
letound, o néz jde, jsou tyto:

MIG-15 a MIG-15 bis 160 raZe 23 mm, 40 rdZze 37 mm (vdaha 160 kg)

MIG-17 300 raze 23 mm (vaha 160 kg)
MIG-19 200 raze 30 mm (vaha 300 kg)
16 raket S-5 (vdha 90 kg)
IL-28 650 raze 23 mm (vdha 330 kg)
Pro letecké pumy je brana v uvahu pro jednotlivé druhy letectva tato
Zatéz:

— stihaci letectvo 2.X 100 kg, 20 % vzlett s pumami,
— stihaci bombardovaci letectvo 2 X 200 kg, 100 % vzletd s pumami,
— bombardovaci letectvo 2000 kg, 100 % vzletd s pumami.

Zavér sil a moznosti nasazenych leteckych technickych svazkl a Gtvaru
je tento:
i Predpokladam, Ze letecké technické skupiny pristupuji v obdobi, jez ge
predm&tem rozboru, k zabezpeteni rozptyleni sestavy letectva s 95%
poéty osob, 75% naplnénim technickych a materiélnich prostfedkd obsluhy
a koeficientem technické pohotovosti vozidel 0,91.
Za tohoto stavu a podle podkladi uvedenych na predchozich strandch
je skute¢ny stav hlavnich prostfedku a sil tento:
— leteckd technicka skupina:
730 osob, tondz automobilnich dopravnich prostiedki i s vleky 430 t,
litraz cisteren 188 000 1;
— letistni prapor pro SLaSBOL:
620 osob, tonaz automobilnich dopravnich prostredku i s vleky 460 t,
litraz cisteren 250 000 1;
— letiStni prapor pro BOL: '
660 osob, tonaz automobilnich dopravnich prostfedkl i s vleky 510 t,
litraz cisteren 340 000 L
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Letecka technicka skupina pro SL a SBOL se svymi letiStnimi prapory
ma tedy pro zabezpeceni své sld nebo sbold k disposici 25690 osob, 1810 t
automobilnich dopravnich prostfedkd i s vleky a 938 000 1 cisternového
prostoru, schopného ulozZit, popf. prepravit 12 az 13 stfednich plukovnich
kalkulaénich néaplni.

Letecka technicka skupina pro BOL se svymi letiStnimi prapory ma pro
zabezpeceni své bold k disposici 2720 osob, 1960 t automobilnich doprav-
nich prostredkd i s vleky a 1208 000 1 cisternového prostoru, schopného
ulozit, popf. prepravit Sest stfednich plukovnich kalkula¢nich naplni.

Letecké technické skupiny jsou tedy schopny organickymi prostredky
zabezpec€it svou bojovou divisi pro jednodenni ¢innost, pfi ¢emg je mozno
zabezpecCeni centralisovat nebo decentralisovat pro mez danou zdmyslem
operace a technickou proveditelnosti manévru, popft. zvladnutelnosti pro-
stfedkd v prostoru a ¢ase. ReSeni této otdzky je tématem dalsi stati.

Stav zasob hlavnich bojovych materidlnich prostifedku v rajénech letec-
kych technickych skupin je vyjadfen tabulkou v pfiloze 2. Z této tabulky
je patrno, Ze ackoli letectvo provedlo celkem zna¢ny manévr, zistava roz-
loZeni zasob spjatych s rajony témeér nezménéno (nehledé na prisuny a
ztraty mezitim probéhlé), letectvo je tedy zabezpeteno i v novych prosto-
rech, aniz bylo nutno prostfedky vojsk s krajnim vypétim sil pfesunovat
zasoby. Neni-li pfesto mozno takovym presunim se vyhnout, je jejich pro-
vedeni k nejbliz§imu spotfebiteli povinnosti nacelnika tylu a jeho pro-
stfedkd.

2. Klady a nedostatky manévru (klasického) letiStnich praport a letec-
kych technickych skupin se zabezpecovanymi leteckymi pluky a divisemi

Proberme si nyni toto mozné zkomplikovéni vlastni situace.

Letectvu, jehoZ sestava byla dfive uvedena, byla pridélena dalsi letecka
divise (9. 1d) o tfech plucich, jejiz tyl tvori vSak jen dva leti$tni prapory,
jez budou navic pfisunuty az 36 az 72 hodin po pfiletu letového sledu.

Podle rozhodnuti velitele sestavy leteckych svazku je nutno soucasné
zabezpe€it v miniméalni 1hGté zménu operacni sestavy letectva a pritom
letectvo rozptylit na nejvySSi mozny pocet letiStnich ploch.

Zasadou mozného zamyslu vyvedeni je rozdélit pluky po jedné, popti-
padé po dvou letkdch na zaloZni letiSté, pfi ¢emzZ se docasné nevylucuje
moznost pisobeni letek rizného druhu letectva z jednoho letisté.

Nova operacni sestava i vyvedeni leteckych plukl je obsahem schématu
v priloze 2. Pfi pozadavku zabezpeceni tohoto manévru klasickou formou
letiStniho manévru tylovych tutvard (kdy letiStni prapor sleduje neustile
pohyb svého pluku), je toto schéma soucasné schématem manévru letist-
nich praporu.

Takové tylové zabezpeceni tohoto manévru, které je feSeno z hlediska
zachovani spojeni leteckych pluku s vlastnimi letiStnimi prapory a letec-
kych divisi s vlastnimi leteckymi technickymi skupinami ma jediny klad
— to je urCitd vyhoda shodnych navykl a navyklé soucinnosti zabezpecCo-
vaného a zabezpecujiciho Gtvaru pri delsi prfedchozi spoleéné Ginnosti. Toto
kritérium je ovSem jak pro poc¢ate¢ni obdobi, tak i pro dalsi pribéh valky
dvojsecné, protoze nese s sebou Sablonovitost a dogmati¢nost pii FeSeni
otazek tylového zabezpeteni letectva v poli.

Vyvedeni letectva zabezpetované timto klasickym zplisobem nelze za-
jistit ve zkracenych lhutach ani utajit, protoZe manévr tylovych utvart
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musi zaCit pomérné dlouho pred pripravenym manévrem letovych sledu.
Po dobu provadéni sloZitych a ndkladnych presunti na pieplnénych komu-
nikacich zistdva letectvo na mirovych letistich, zabezpeCenych jen zpét- |
nymi odrady, zbaveno velké ¢asti svého pozemniho zabezpeéeni.

Pri eventualni realisaci poéatecniho nepratelského tderu, jehoZ zaha-
jeni neni mozno presné predvidat, v Gdobi pifeskupovani tylu muze se le-
tectvo pri zaujimani nové operacni sestavy octnout ve velmi svizelné
situaci.

Odchod letiStnich prapora pfed¢asné z mirovych posddek miiZe rovnéz
zavazné ohrozit provedeni mobilisace, popripadé je znesnadnit.

Ani za predpokladu disledného dodrzovani klasického letitniho ma-
névru nelze zabezpecit organickou souvislost jednoho pluku a leti§tniho
praporu, protoZe, jak jiz bylo podot¢eno, dochédzi nékdy k rozmisténi letek
ruznych plukq, ba riznych druhd letectva na jednom letiSti zabezpeteném
jednim tylovym utvarem nebo zabezpefovacim odradem, takZe néktera
z letek mlze mit cizi obsluhu. Po strance zasobovani bojovymi materiél-
nimi prostifedky dochézi pfi tomto zpuisobu, prestoze prakticky vSechny
rajony leteckych technickych skupin jsou zakladnimi druhy bojovych ma-
terialnich prostfedka (LRX, letecké strelivo a pumy, kyslik aj.) vybaveny
obdobné, k presunim rajonovych zasob zpravidla do ohroZenych oblasti.

Tak dochézi k nezddoucimu hromadeéni sil i prostfedkl na ukor vytvo-
feni potrebné hloubky zabezpeCovaciho i zdsobovaciho systému letectva.
Pro nazor uvadim, Ze by napriklad jen pfi pfesunu 7. 1d podle manévru
v priloze 2 bylo nutno presunout na vzdalenost 250 km smérem k moz-
nému bojisti jen v hlavnich druzich materialu 2125 m3 LPH a 418 t munice.

Nahromadéni sil a prostfedkl projevuje se pak zvlasté neblaze pti pri-
padném pocatecnim netspéchu a evakuaci ohroZenych pozemnich pro-
stfedkd zabezpeceni letectva. UvaZime-li moZnosti ztrat a zdrZeni pfesuni
pisobenim nepratelskych atomovych dderd, je nutnost nového FeSeni tim
naléhaveéjsi.

Zcela neresitelné podle klasickych zdsad letiStniho manévru povazuji
zabezpeceni opatfeni k operacnimu maskovani, ktera jsou Stabem letectva
pripravena k utajeni provaddénych zmén operacni sestavy a k vyvolani
klamné predstavy o rozmisténi letectva predevSim v noci. Hlavni soucasti
téchto opatfeni je utajeny prelet dennich stihacich letount do hloubky
vlastni sestavy k noénimu rozmisténi. Vzdélenost tohoto preletu muze do-
sdhnout 150 km i vice. Je zcela jasné, Ze by zabezpeceni tohoto manévru
presuny pozemnich sledd nebylo mozZné.

LetiStni manévr podle prilohy 2 zabezpeCeny klasickym tylovym ma-
névrem predstavoval by toto, zejména pracovni a prepravni vypéti:

K provedeni presunu letecké technické skupiny vSemi Gtvary ve stej-
ném ¢ase potrebovala by letecka technicka divise posilové prostredky 700 t,
coz predstavuje 70 % tondZe nakladnich automobili dopravniho automo-
bilniho praporu.

Cely manévr by representoval ujeti celkem 1188 000 km v dobé asi ‘
5 dnd, z toho pfi poftu deviti svazkt pripadd primérné na jeden svazek
135 000 km a zatizeni 2500 t, coZ ¢&ini 337 500000 tkm/5 dni. Prostfedky
letecké technické skupiny je mozno pfi jejich maximalnim vyuziti k pre-
sunim provést denné piesun 150 km, pri péti dnech a deviti svazcich to
¢ini 12150 000 tkm/5 dni. ‘

H ¢ ' r



Qo e e T

56 Podplukovnik Ing. Nikolaj Zlocha

Je tedy v této situaci jednoznacné, Ze by pro provedeni klasického ma-
névru pred pocateCnim uderem nepritele letectvo nemélo dostatek sil ani
prostiedkli. BAzovy manévr by naproti tomu ¢inil vSak
veelku jen 200000 km.

3. Klady a nedostatky samostatného manévru leteckych technickych
skupin a letiStnich prapord a systému bazového zabezpeceni vzhledem
k nepfetrzitému manévru bojové sestavy letectva v pocateénim obdobi
valky

Jedinym zaporem tohoto I'eSeni, byt zadporem relativnim a subjektivnim,
je tplné a jiZz v miru provedené uvolnéni velitelskych i odbornych vazeb
mezi leteckym plukem a letiStnim praporem na strané jedné, i uvniti letec-
kého pluku a letiStniho praporu na strané druhé. Toto uvolnéni vytvari
vSechny predpoklady pro vskutku tvrci, samostatny a pro situaci v daném
prostoru a ¢ase nejprihodnéjsi pristup k zabezpeceni ¢innosti letectva.

Principem tohoto feSeni je neprovadét manévr v klasickém pojeti ani
letiStnimi prapory, ani leteckymi technickymi skupinami. Témito svazky
a Gtvary proveést jen vyvedeni prostfedkd pozemniho tylového zabezpeceni
na potiebny pocet zaloznich letiSt ve vlastnim rajénu s dirazem na zauji-
mani nové sestavy na nejkrat$i vzdalenosti a minimélni ¢asové lhuty.
Vytvorit tak bazovy systém zabezpeCenych letiSt, jenz dava leteckym
jednotkdm a Gtvarim moZnost provadét vyvedeni v plném smyslu tohoto
slova, nikoli jako jednorazovou akci, nybrZz jako kontinualni proces neroz-
luéné souvisici s béZnou bojovou ¢&innosti letectva. Toto FeSeni je zachy-
ceno schematicky v priloze 3, jeZ srovnidna s prilohou 2 zcela jasné uka-
zuje prednosti tohoto zpusobu, pokud jde o jeho jednoduchost a provedi-
telnost v minimalni lhaté.

Tento jednoduchy pozemni manévr prakticky oddéleny a nezdvisly jak
v pripravé a pldanovéni, tak i v organisaci a provedeni na sloZitém manévru
leteckych utvari a svazkd zajiStuje nepretrzitost zabezpecCeni letectva
a pomérné optimalni zabezpecéeni utajeni. Cini lehce proveditelnym i ma-
névr Casti letectva na noc na letisSté v hloubce s cilem opera¢niho masko-
vani.

Stejné tak manévr k zaujeti bazové sestavy letiStniho praporu nenaru-
Suje provedeni mobilisace podle stanovenych plant.

V pribéhu operace ddva tento systém, skytajici rozsdhlou zajiSténou
letiS$tni béazi, vlastnimu letectvu znacnou taktickou volnost, vdzanou jen
tim, Ze z hlediska roz€lenéni zasob je G¢€elné stanovit alesponl hrubé teri-
toria poZadovaného zabezpeleni zadsadné rGznych druhu letectva. Zasadou
pri tom bude naptiklad: vSechna letiSté s odpovidajicimi vzletovymi a pri-
stdvacimi podminkami pro letouny fady MIG (vyjma MIG-19) materidlné
vybavit pro ¢innost stihaciho a stihaciho bombardovaciho letectva, letisté
odpovidajici podminkami pro letouny IL-28 materiadlné vybavit pro ¢innost
bombardovaciho letectva (¢itaje v to zdsoby pum).

Na kazdém letiSti pfi tom zdsadné udrZovat zédlohu LBE pro vrtulniky
a spojovaci letouny.

PFi pfipadné evakuaci ohroZenych prostori organisuje velitel letecké
technické skupiny po takovou dobu manévr svymi letiStnimi prapory, po-
pfipadé odfady z nich vy€lenénymi, dokud k tomu staé¢i jeho rajon, popfi-
padé, dokud je to vyhodné z hlediska bojové ¢innosti letectva v prislusném
prostoru, Pfesun utvarl letecké technické skupiny, jimZ z jakéhokoli di-
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vodu zanikla povinnost zabezpeovat nékteré letecké Gtvary a které i se
zasobami na rozkaz starSiho nacelnika prevzala doCasné nebo trvale jina
leteckd technickd skupina, je provadén na rozkaz starSiho nacelnika do
nového prostoru oby¢ejné prekro¢enim existujicich rajoni a v tomto pro-
storu je jim nebo celé letecké technické skupiné stanoven novy tkol a pri-
déleny nové sily a prostredky.

Bazovy zplsob zabezpeéeni omezuje rozsahlé manévry leteckych tech-
nickych Gtvard a neGéelné presuny velkych kvant materialu, coz nerozluéné
souviselo s nutnosti sledovat pozemnim sledem (letiStnim praporem nebo
jeho ¢asti) letovy sled svéieného bojového Gtvaru nebo jednotky.

Nedochéazi ani k hromadéni zasob na omezenych prostorech, ¢imz jsou
zasoby letectva vice chranény proti G¢inkim nepratelskych tderu. Z hle-
diska odlehé¢eni vSevojskového tylového prostoru a zejména pieplnénych
komunikaci mé& omezeni pohybu leteckych tylovych Gtvart a svazki na
nejnutnéj$i miru rovnéz svaj vyznam.

Z hlediska potfeby letiStni sité jsou oba uvedené zplsoby stejné
naro¢né a neni mezi nimi rozdilu.

Vyvedeni letectva a jeho manévr pochopitelné nerozlu¢né souvisi s roz-
sahem a Kkapacitou letiStni sité, bez nizZ i nejlépe naplédnovany a zorgani-
sovany manévr tylu zistane nereSitelnym.

Cesta ke snizeni potfeby letiSt v pfitomné dobé vede jen pres organi-
saéni zmény leteckych ttvart a svazku.

I1I. PRAKTICKE PODMINKY A MOZNOSTI ZABEZPECENI BOJOVE CINNOSTI
LETECTVA PRI ROZPTYLENEM ROZMISTENI PO LETKACH V POCATECNIM
OBDOBI VALKY

Organisace a polty letiStnich praporQ, jez byly vzaty za zéklad pri
FeSeni této studie, vychédzely strukturalné z mirového stavu. Nezahrnovaly
tedy v sobé predpoklady pro vytvafreni bazového zabezpeceni.

Provedu déale Gvahu, jeZ ma za cil provést ideové roz¢lenéni uvazova-
ného letiStniho praporu v odfady k zabezpeceni pluku rozdéleného v letky
na vice letistich. )

Pii tivaze beru nejnepfiznivéjsi pripad, Ze bude nutno zabezpefovat
jednim leti¥tnim praporem jednotky leteckého pluku rozmisténého na
trech letidtich, aniz bylo pouzito sil a prostfedku praport bojového a ma-
teridlné teehnického zabezpeleni letecké technické skupiny, jez zlstaly
zalohou velitele letecké technické skupiny, a dale nacelnika leteckého tylu
pro ¢astedné kryti ztrat v prib&hu pocéatecniho obdobi i dalsi operace.

V jednom pFipad& (pfi pridéleni tylové nezabezpetené 9. 1d, jak uvedeno
v stati II, pripoustim v této tvaze pouziti ¢asti praporu bojového a ma-
teridlné technického zabezpedeni 8. Its k zabezpeceni jednoho bombardo-
vaciho pluku, za sou¢asného pridéleni posilovych prostredku tylu letectva
a nékterych odbornych kadr z ramce podfizenych Gtvard. Baze pro dalsi
dva bombardovaci letecké pluky, jejichz tyly se zdrzely, byla vy&lenéna
z jinych leteckych technickych utvard a svazka na doasnou dobu. Toto
feSeni uvadim pro naznateni dalSich moZnosti pouziti leteckych technic-
kych skupin a jejich organickych jednotek.

PFi vytvareni zabezpetovacich odfadu z letiStnich prapord bude vy-
hodné stanovit a udrZovat zasadu, Ze jeden zékladni z nich (Fizeny veli-
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v v

telem a veétsi ¢asti Stdbu) musi konat funkci centra veleni a zdsobovani.
Dal$i odfady jsou na toto centrum napojeny a provadéji ukoly provozni
a letiStni obsluhy. Tento systém nutno pri vzajemném vzdaleni jednotli-
vych organicky sounélezejicich odradd od sebe zachovéavat i za cenu na-
pojovani odfadi na centra jinych letiStnich prapord, do jejichz vycle-
néného prostoru pri svém manévru cizi odfad doSel.

Vytvoreni odfadd by bylo vyhodné zajistit ve struktufe ttvard, organi-
sacné i velitelsky jiz v miru.

Jako ovéFovaci rozvahu podle tabulkovych po&ta (100 %) uvadim na-
sledujici moZné rozdéleni ndmi uvazovaného letiStniho praporu pro SL
nebo SBOL na zabezpeCovaci odrady pro zabezpeceni tii letist (tabulka
na str. 59).

Tato sestava zakladnich Casti i odradi zabezpecila by na urcitou dobu
s vypétim sil zajiSténi bojové Cinnosti leteckych plukl rozmisténych po
letkach na vice letiStich.

Je samoziejmé, Ze vychédzejice z pritomnych predpokladi, jez s bazo-
vym zabezpefenim nepocitaly, nebylo mozno zbavit tuto mozZnou rozvahu
ur¢itych prvka improvisace. Jisté stoji za Gvahu, zda by nebylo vyhodné
dovest toto FeSeni jiz v miru k plnému propracovani a uplatnéni.

1V. ORGANISACNI PREDPOKLADY A VELENI PRI BAZOVEM ZABEZPECENI

Pro nejhospodarnéjsi vyuziti vSech moznosti bazového zabezpe&eni bylo
by mozno Géelné v ramci leteckych svazkl provést zkuSebni Gpravy orga-
nisaéniho rdzu, jez by kromé nékterych kladnych stranek bojového razu
mohly ukézat podstatné zhospodarnéni a zkvalitnéni tylového, poprf. vSe-
obecné pozemniho zabezpe&eni.

V moZné sestavé letectva, jez byla uvedena, byly uvazovany letky sti-
hacich a stihacich bombardovacich leteckych pluki po 16 letounech, letky
bombardovacich leteckych pluki po 9 letounech.

U bazového systému bez podstatného ovlivnéni rozsahu nasazenych
prostfedkd je mozZno zabezpecovat letky stihacich a stihacich bombardo-
vacich leteckych plukd po 20 letounech, letky bombardovacich leteckych
pluki po 15 letounech. Organisaci takovych zvétSenych letek v letecké
pluky a letecké divise dochazi pri nezménéném poctu letound k snizeni
po¢tu svazku, Utvart a tim, coz je dulezité, k sniZeni potu potfebnych
letiSt.

Pri prfipadném zvétSeni leteckych Gtvar( a svazka déle dochazi ke kon-
centraci sil a prostfedkud, nutnych k pozemnimu zabezpetovani na mensi
pocet zabezpecovanych mist a tim k podstatnému zvy3Seni kvality tohoto
zabezpedovani s dal§i moZnou perspektivou pripadnych uspor.

V této souvislosti je nutno znovu pripomenout, ze pozemni zabezpeceni
letectva je komplexni ¢innosti, z niz je zatim do dusledku véle¢né prehré-
véna jen situace tylu.

Otazky manévru a éinnosti vSech ostatnich pozemnich jednotek a slo-
zek letectva zlstdvaji nadile slabé koordinovany a Fizeny jednotici mys-
lenkou, Ze zdkladem jejich €innosti, at jde o kteroukoli z nich,”je ¢innost
na zemi a komplexni &innost ve prospéch vlastni letecké ¢innosti. Toto
konstatovani plyne téz z vysledku vojenské védecké konference VL a

|
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Zakladni| Prvni | Druhy

cast ‘ odfad | odfad

osob 335 160 160
osobni automobil 4 2 2
néakladni 1,5 t 6 3 3
3t 10 4 ‘ 4

5t 11 ‘ 2 2

10 t 20 5 5

viek 3 t 6 | 5 3
5t 7 | 2 2

10 t 8 1 1
podvalnik 20 t 2 — -
zdravotnické auto 2 1 1
vyprostovaci auto 2 | - -
jerab - 1 1
Stabni autobus 1 1 1
autobus pro 60 osob 1 1 1
ACHR 1 1 1
odmorovaci auto 1 1 1
radiovy viz 2 2 2
hasi¢sky automobil 1 1 1
kropici auto 1 - —_
tazna vozidla 8 6 6
PAD-2 1 — —_
traktor kolovy 5 2 2
traktor pésovy 4 1 |
cisterna / vlek po 7000 1 11/11 5/5 5/5
po 3000 1 10/10 11 11

po 2500 1 vody 1/1 1/1 1/1

buldozer 2 — -_—
rypadlo 1zicové i, - —
scraper 1 —_ —_
autograder 1 —_— —
valec silni¢ni 1 s -
KPS 1 1 1
vyscketlaky kcmpresor : | 1 1
nabijeci stanice 1 = =
leteckd munice (na autech) 3—4 1 N ¥

pluk. p/p | pluk. p/p | pluk. p/p
proviant 3—5ddp| 3—5ddp| 3—5 ddp

cisterna 800 1 vlek 1 1 1
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PVOS roku 1957, z celoarmadni vojenské védecké konference roku 1958
a je ovéreno i praxi.

Idedlnim a dislednym zlepSenim situace by byla struktura komplex-
niho a jednotného pozemniho zabezpeCeni letectva, jejiz moZny ideovy a
teoreticky navrh na stupni dneSniho lpr — lp je uveden v pfiloze 5 ,Na-
vrh mozné mirové organisace pluku pozemniho zabezpeceni letectva“.
Tento navrh je zpracovan s predpokladem zabezpeceni leteckého pluku
0 zvySeném poctu letound a rozmisténého jiZ v miru na dvou letiStich.

Struktura takového pozemniho' zabezpeceni odstrani i jeden z nejza-
vaznéjSich tylovych problémul v otdzce veleni, ktery prozatim byl slabinou
reSeného béazového zabezpeceni, problém pohotového a spolehlivého
spojeni.

Uskuteénéni bazového zabezpeceni predpokladd v rameci materidlovych
sluZeb tylu letectva vskutku zdsadni zmény. Ma-li byt vyhovéno pozadavku,
aby bojujici osddka mohla pristat na kterémkoli letiS§ti vyznaéeného teri-
toria a aby se ji dostalo plného zabezpecCeni, aniz by pfi tom dochéizelo
k plytvani a nehospodarnosti, je nutno postavit materidlové predpisy a
zvyklosti na zcela novy operativni zdklad. MoZnou charakteristikou nového
systému by bylo Siroké pouzivani nejoperativnéjSich vydejnich dokladi —
Sekd.

V bazovém systému, jehoZ organisace a uvedeni v chod je vlastné
vysoce sloZitou a naroénou pozemni operaci, ma v pritomné dobé vyznac-
nou udlohu Stab leteckého tylu, v budoucnu uvaZovany S$tdb pozemniho
zabezpeceni letectva. Na organisujici a Fidici Cinnosti Stdbu leteckého
tylu zadvisi manévr zdsobami ve prospéch vojsk a smérem do vojsk, veleni
leteckym technickym skupindm a plné vyuziti vSech moZnosti a prostfedku
v dané situaci.

V. PRECHOD Z POCATECNIHO OBDOBI NA ZABEZPECENI SESTAVY LETECTVA
PRO PODPORU UTOKU POZEMNICH VOJSK

Systém, jenz byl v této studii popsan a oznaCen ne zcela vystiznym
terminem jako ,bazovy“, je v plném souladu se vSemi zdsadami pouziti
leteckého tylu.

Odpovida zasaddm, na nichZ vlastné stoji systém oddéleni leteckych
tylovych tatvart a svazkd od bojovych podle sovétské vojenské védy.

Proto nenastavaji v tomto systému v ruznych fazich boje zdsadni zmé-
ny. Umozni-li podminky bojové &innosti v dalSim pribéhu vilky ¢astecné
redukovéni puvodniho absolutniho rozptyleni letectva zejména vzhledem
na veleni, dojde automaticky k postupnému nenésilnému sousttfedovani
organickych dil€ich odradl v organické celky, jeZ nepirestavaji existovat
v zadné fazi bojové ¢innosti a pfi Zadné, byt seberozptylenéjsi sestaveé.

MysSlenky obsazené v této studii jsou duslednym dovedenim do konce
téch zasad, které dosud platily jen na stupni letecka technicka skupina —
leteckd divise a letiStni prapor — letecky pluk. Pro budoucnost jevi se
ucelné propracovat a realisovat je i na stupni zabezpe€ovaci odfad — letka.

Toto dusledné dovedeni do konce povazuji za nutné vzhledem k soudo-
bym podminkdm bojové Cinnosti a zejména vzhledem na situaci naSeho
tizemi, jehoz okrajovy rdz dava predpoklady mimofadné obtiZného zvlad-
nuti poc¢atec¢niho obdobi védlky a pocatecniho Uderu nepritele za soucas-
ného zabezpeceni plné bojeschopnosti vlastniho letectva.
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Zaveér

Tato studie si nekladla za cil vyCerpat do hloubky a vSestranné pro-
blémy vznikajici v soudobych podminkéch pfi zabezpe€ovani rozptyleného
rozmisténi a ¢asté zmény operalni sestavy letectva v potatecnim obdobi
véalky.

gmyslem pri jejim zpracovani bylo ukédzat na nékteré mozné cesty pri
hledani novych forem pozemniho zabezpeceni letectva, jeZ klade v soudo-
bych podminkdch na toto zabezpe€eni ¢im dal vySSi naroky, jejichZ ne-
splnéni muze vést k sniZeni nebo podstatnému omezeni bojové pouZzitel-
nosti letectva.

Slo rovnéz o to, dokazat, ze hlediska hospodarnosti, jimz nélezi v sou-
¢asné dobé vyznatné misto, je mozno plné respektovat a sladovat s hle-
disky vysoké bojové pohotovosti a pripravenosti, prikro€i-li se po zralém
rozboru a zvazeni sil a prostfedkl k pokusim FeSit otdzky zabezpeteni le-
tectva kvalitativné novymi metodami.

Je mozno pFijmout nézor, ze formy klasického manévru leteckych tech-
nickych GtvarG a svazk spoletné se zabezpeCovanymi leteckymi Gtvary
a svazky jsou v pfitomnych podminkéach jiz prekonané a nehospodarné.

Zaroven je mozno mit pro budoucnost za to, Ze vyhodnym se jevi sledo-
vat myslenky
— vytvareni komplexni organisace vSech druhi pozemniho zabezpeceni

letectva do jednolitych Gtvard a svazkd pozemniho zabezpecent;

— vAzani Gtvaruy a svazki pozemniho zabezpeceni letectva na vyhodné pro-
story rozmisténi letectva, aby tak vznikla dostate¢né rozsahla baze
skytajici volnost priméreného manévru.




