Z CIZICH ARMAD

VYVOJOVE PROBLEMY A NOVINKY V LETECTVU KAPITALISTICKYCH
ARMAD

Otazku dosazeni maximalné moznych rychlosti u modernich letount
reSi americCti a kanadsti konstruktéri predevSim zvySovanim vykonu mo-
toru a zlepSovanim aerodynamickych vlastnosti téchto letount.

Neni tézké pochopit, ze zvySovani vykonnosti motoru je spojeno se zvy-
Sovanim jeho vdhy. Na druhé strané, ¢im vykonnéjsi je motor, tim pevnéjsi
a tedy i téz8i musi byt konstrukce letounu. Vzhledem k této skutecnosti
stoupla vdha americkych stihacich letound z pavodnich 12 t (F-84F) na
16—20 t (F-106) a u kanadského stihaciho letounu CF-105, jehoz plvod
lze hledat v americké konstrukéni Skole, dosahla dokonce neuvéritelné
véahy 30 t.

Ve snaze dosdhnout co nejvyhodnéjSich aerodynamickych parametru
pfi vysokych, jmenovité nadzvukovych rychlostech, ztencuji profil kfidla
a krati jeho rozpéti. Rychlostni profil a mala nosna plocha kridel zptsobuji
zna¢né prodlouzeni délky rozbéhu pri vzletu a vybéhu pri pristani.

Pozadovana délka vzletovych a pristavacich drah tim narasta az do
5 km. Uvazime-li dale vdhu modernich bombardovacich nebo dopravnich
letount americké nebo kanadské konstrukce (stredni bombardovaci letoun
B-47 STRATOJET ma letovou vdhu pres 90 000 kg a tézky bombardovaci
letoun B-52 STRATOFORTRESS pies 180 000 kg), vidime, Ze nemohou jiz
pouzivat b&znych asfaltovych nebo betonovych letist.

Jestlize v souvislosti s tim, co bylo dosud receno, zvazime i okolnost,
ze za predpokladu pouziti zbrani hromadného ni¢eni v pripadné valce ta-
kova velké, dikladné vybudovana letiSté budou velmi lehce zranitelnymi
objekty, mizeme fici, ze se prudky rozvoj letectva kapitalistickych stata
dostdava do vazného konfliktu s nevyhovujicim stavem letiStni sité. Kon-
strukéni Upravy dosavadnich letist nebo budovani novych, treba i ,pol-
nich", predstavuji pritom ohromné finanéni investice, které si nemohou
dovolit ani staty hospodarsky velmi silné. Neni proto divné, Ze odpovédné
kruhy stati NATO, které vidi neutéSenou situaci, nejsou spokojeny s ame-
rickym leteckym materidlem. Je pfirozené, Ze v této situaci ma svou tlohu
i nastupujici vSeobecna krise predimensovaného leteckého prumyslu za-
padnich statl, kriticky uspiSend nastupem bezpilotnich prostfedka (proti-
letadlové stiely vytlacduji stihaci letouny, mezikontinentédlni a jiné strely
proti pozemnim objektim vytla¢uji bombardovaci letouny).

Nebylo by spravné podcenovat nejmodernéjsi americké letouny, ale na
druhé strané si musime vSimnout vaznych namitek, které proti nim maji
zépadoevropsti vojensti odbornici.

Americkym letounim je predevSim vytykéana jejich priliSna konstrukéni
a technicka slozitost, predimensovany format, velikd vaha, prili§ vysoké
porizovaci a provozni naklady a kone¢né priliSnd narocnost na uzce spe-
cialisovanou obsluhu a kvalitu letiStni plochy.

V primém dusledku téchto vyvojovych problému bylo velitelstvi NATO
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nuceno vypsat poc¢atkem roku 1954 soutéZ na zkonstruovani ,lehkého
Gitoéného stihaciho letounu NATO" (NATO Lightweight Strike Fighter).

Lehké ttocné stihaci letouny patfi do kategorie bombar-
dovacich stiha¢l. V podminkédch soutéZe bylo vyslovné zdiraznéno, Ze ten-
to letoun musi na rozdil od tézkych americkych bombardovacich stiha¢t
(F-84 F, F-86, F-100) vyhovovat evropskym pomérim a poZadavkim pro-
storu pravdépodobného zasazeni a mit tato hlavni takticko-technicka
data:

— maximalni délka vzletu pres 15m prekazku — 515 m,

— pro 30 % doby operaniho doletu rychlost 0,95 M, pro zbytek doby ope-
rac¢niho doletu rychlost 650 km/hod.,

— jednoduché robustni konstrukce, snadné a nenaroc¢né oSettfovani,

— vyzbroj: 2 kanény raze 20 mim (200 ran) nebo 2X30 mm (120 ran) nebo
4X12,7 mm nebo 12 raket, 2 pumy po 225 kg nebo napalmové pumy,
moznost neseni taktické atomové pumy,

— pouziti anglického motoru Bristol Bo r. 3 Orpheus (2200 kg st. tahu).

Podle pozadavkid soutéZe byly pripraveny letouny: Dassault Etendard
VI, Fiat G-91, Breguet Br 1001 Taon a mimo soutéz pak Sud Aviation SE
5003 Baroudeur a Aerfer ,Sagittario”, kromé jinych méné vyznamnych
prototypt a jiz starSiho Folland FO-141 Gnat.

Soucasné s lehkymi Gtoénymi stihacimi letouny podporuje velitelstvi
NATO vyvaj ,lehkého prepadového stihaciho letounu NATO* (NATO Light-
weight Interceptor).

Lehké prepadové stihaci letouny patfido kategorie pre-
padovych stihac¢ld. Ve srovnani s bombardovacimi stiha¢i jsou na tyto le-
touny kromé malé naroc¢nosti na letiStni plochu, kladeny jeSté dalSi poza-
davky, a to zejména vysoka, byt jen kratkodoba rychlost letu a stoupa-
vost. Podatilo-li se konstruktérim dosdhnout v tomto sméru urcitych
uspéchd, je to na Ukor celkové doby letu, ktera je v tomto pripadé kratSi
nez 30 minut.

Vzhledem k potfebé kratkodobého vysokého motorického vykonu pri
stoupéni a v boji pouZiva ‘se u téchto letound ¢im dal ve vétSim rozsahu
smiSeného pohonu (proudového a raketového motoru). SmiSeny pohon je
opodstatnény pozadavkem co nejdelsi doby trvani letu a také proto, Ze tah
proudového motoru klesa s vySkou. Tak napf. v 15 000 m &ini jiZz jen 20 %
tahu ve srovnani s tahem pri hladiné more. Kratkodobé zvySeni tahu mo-
toru dostatecnym spalovanim paliva za turbinou prinasi jisté zlepSeni, je
vSak velmi nehospoddrné vzhledem k netimérné vys$si spotfebé pohonnych
hmot. Maji-li tedy byt prepadové stihaci letouny Géinnou zbrani proti vy-
soko leticim bombardérum, je pro né za stavu dneSni technické drovné
pridavny raketovy motor nezbytnou nutnosti.

Spoleénym znakem vSech téchto letounl je predevSim mald naro¢nost
na letitni plochu (kratky vzlet, moZnost pouziti na ,polnich* letiStich nebo
na letiStich lehkého typu, nizkotlaké pneumatiky 2,5 az 5 kg/cm? na roz-
dil od F-100, ktery ma az 16,5 kg/cm2) a zjednoduSena konstrukce, vystroj
i obsluha.

Letova vaha prepadovych stihacich letound se pohybuje, podobné jako
i vaha lehkych Gtoénych stihacich letound, mezi 5000—6000 kg. Predsta-
viteli této kategorie stihacich letount jsou: Nord Gerfaut II, Nord 1500
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Griffon, M. D. Mirage III, SE-212 Durandal, SO 9050 Trident II a SR-53
177).

Tim ovSem nebyl jeSté cely vyvojovy problém soucasné doby vyreSen.
Otazka nedostate¢né trovné letist a jejich zvySena potreba nebyla odstra-
néna, Puvodni pomocné startovaci rakety a katapultovéni, pouZivané s ci-
lem zkratit délku vzletu jakoZ zachytné sité, brzdici padky (u pozemnich
letount) a lana (na letadlovych lodich) nebo jina opatieni ke zkraceni vy-
béhu pri pristani resi tento problém jen ¢asteéne.

Proto také snahy konstruktéru sméruji k vybudovéni takového le-
tadla, které by sice mélo vSechny kvality sou¢asného rychlého letounu,
ale nevyzadovalo by zvlasté pripravenych letiStnich ploch.

Letadla pro svisly vzlet a pristani maji byt odpovédi
na otazku, jak odstranit narustajici konflikt mezi prudkym vyvojem le-
tectva a nevyhovujicim stavem letiStni sité v soucasné dobé. Tato nova
kategorie letadel je vSeobecné oznacovana zkratkou VTOL (vertical take-
off and landing).

Gyrodyn nebo jinak vrtulnikové letadlo je jednim z prvnich pokus-
nych typu letadla pro svisly vzlet a pristdni. Je to kombinace letounu a
vrtulniku, jehoz konstrukce méla zajistit zachovédni vyhod normélniho le-
tounu (vysoka doprednda rychlost a pohyblivost) a pritom i ziskat vyhody
vrtulniku (svisly vzlet a pristani).

Predstavitelem tohoto nového druhu letadla je Fairey Gyrodyne, Fairey
Rotodyne a Mc Donnell XV-1.

Konvertoplan (letadlo s kridlem, ototnym kolem podélné osy,
nebo s otoénymi motory, po pripadé vrtulemi) stoji v této kategorii letou-
nu v popredi zdjmu z hlediska civilniho vyuziti. Konvertopldny jsou nejcas-
téji letadla s dvéma motory nebo vrtulemi — rotory, jejichz osu otaceni
1ze sklapét z polohy vodorovné do svislé a naopak, a to bud' s celym kiidlem
(gondoly jsou vestavény do kridla — Vertol 76 a Hiller) nebo samostatné
(Bell XV-3). Téhoz principu je pouzito'i u reaktivnich typd, jako je napf.
Bell VTOL.

Uvedenym konstrukénim reSenim je vyuzivano motorické sily jednou
ve sméru kolmém k podélné ose letadla pro vzlet a pristdni, po druhé
v rovnobézném s touto osou pro vodorovny let.

Létajici motor je nejodvaznéjsi konstrukéni reseni letadla pro
svisly vzlet a pristani. Létajici motor slouzi k pokusim, které sleduji pre-
zkouseni tzv. ,plynovych kormidel* umisténych v trysce reaktivniho mo-
toru a ,tryskovych kormidel“, ktera predstavuji malé bo¢ni trysky s mé-
nitelngm tahem. Zavedeni téchto novych systému Fizeni je nutné proto,
Ze normalni kormidla, zavisla na aerodynamickém G¢inku prostfedi, nejsou
u letadel VTOL Gé¢innd vzhledem k nizké rychlosti pri vzletu, pristani a
zméneé rezimu letu.

Létajicim motorem je toto letadlo nazyvano proto, Ze tahovy vykon
jeho motoru je absolutné vétsi nez jeho celkova véaha.

Koleoptera neboli letadlo s prstencovym kridlem je pokrocilej-
$im vyvojovym stupném létajiciho motoru. Prstencové kridlo je zaroven
soudasti naporové hnaci jednotky, coz do jisté miry plati i o trupu, ktery
plni funkeci difusniho télesa. MezikruZzi mezi prstencovym kiidlem a trupem
vytvari spalovaci prostor ndporového motoru. Naporovy motor, ktery muaze
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pracovat az pri rychlostech prfes 800 km/hod., musi byt doplfiovan jinym
motorem, a to pro vzlet, pro pristani a dosazeni poti‘ebné rychlosti letu. '

Princip konstrukce tohoto letadla je charakterisovan patentnim doku-
mentem: ,Koleoptera je letadlo s prstencovym kiidlem, jehoZ osa symetrie
se shoduje se smérem tazné sily motoru a ktera tvori sou¢ast motoru, je-
hoz tah je vySsi nez vaha celého stroje pri vzletu.”

Konstruktéri se prirozené snazi vyhnout prili§ slozitym a konstrukéné
naroénym otoénym mechanismim, které spocivaji na zarizenich ,,ohyba-
jicich“ vrtulovy proud (hluboké klapky na odtokové hrané kiidla — Ryan)
nebo které méni smér proudu plyna v trysce proudového motoru tak, aby
tazna sila pusobila svisle vzhiru (VTOL BELL X-14).

Nejjednodu$eji jsou v tomto sméru FeSena letadla vzlétajici a pristé-
vajici svisle, rovnobézné s podélnou osou trupu, jako napr. VTO-XFV-1
Lockheed a VTO-XFY-1 Convair. Zaroven je vSak tfeba uvést, Ze tento
zplsob Feseni v tomto stavu vyhovuje jen pro uréity druh vojenského le-
tectva, a to pro stihaci letectvo. Umisténi vétSich nakladi nebo cestujicich
pro prepravu vzduchem by vyzadovalo dalSich, technicky velmi slozitych
zarizeni. Déle pak manévr prechodu ze svislého do vodorovného letu a na-
opak je velmi choulostivy a vysazeni motoru pfi vzletu nebo pristani zna-
mena skoro v kazdém pripadé tézkou havarii.

’ Zavérem je ti'eba Fici, Ze letadla pro svisly vzlet a pristani jsou v sou-
dasné dob& ve stadiu zdkladnich pokust. Kromé spolehlivosti manévru
zistala nezodpovézena i otdzka jejich hospodarnosti, protoze potrebny
maximalni tah motoru je nékolikandsobné vétsi nez u normalnich letount
pri stejné vaze prepravované uzitecné zatéZe. Avsak i tak letadla VTOL
jsou v kazdém pripadé velmi vyznamnym krokem kupiedu pri feSeni kon-
fliktu mezi prudkym rozvojem letectva a nedostacujici irovni letiStni sité.




