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PRISPEVEK K RESENI PROBLEMU POHYBLIVOSTI
ARMADNI ZASOBOVACI ZAKLADNY

Kandidat vojenskych véd podplukovnik Bohumir Oliva

V nas$i armadé se v soucasné dobé hojné diskutuje otdzka zvySeni po-
hyblivosti armadniho tylu jako zakladni podminky nepfetrzitého material-
niho, zdravotnického a technického zabezpe€eni vojsk. Pro svou nespornou
dulezitost byla tato otdzka také jednim z hlavnich problému, které méla
vyleSit védeckd konference hlavniho tylu. Pojmem pohyblivosti armadniho
tylu rozumime zvySeni pohyblivosti hlavnich armadnich tylovych zafizeni,
jakymi jsou napr. armadni nemocni¢ni zakladna, armfdni zdsobovaci za-
kladna a armadni dilenskéd zarizeni. Ve svém prispévku se budu zabyvat
problematikou pohyblivosti armadni zdsobovaci zdkladny (AZZ).

Doposud se k FeSeni této otazky pristupuje vétsinou tak, Ze se Fe3i jen
formalni stranka veéci, tj. manévr AZZ.

Manévr AZZ je reSen napt. vy€lenénim (v Gto¢né operaci) vzdy po dvou
dnech boje ¢elniho oddéleni armadni zasobovaci zakladny (COAZZ).

Takto postupné rozvinovana COAZZ jsou soudasné postupnym premis-
tovanim AZZ. Podle jinych nazord je doporucovano rozvinovat vzdy po
dvou dnech boje dvé COAZZ ¢lenéna do Sifky. Zaroven s jejich premisto-
vanim by se posunovala téZ zadni hranice armadniho tylu, ¢imZ by byly
vytvoreny vyhodné podminky, zvlaSté po strance obsluhy komunikaci a
zkracovani vzdalenosti prisunu mezi armadnimi sklady a sklady svazk.

V dal3i skupiné nazor jde o priblizeni frontovych skladu nebo jejich
oddéleni k zadni hranici armadniho tylu. P¥i tom tato oddéleni frontovych
skladd jsou pojimédna jako zafizeni zna¢né pohybliva a v podstaté zdvo-
jujici AZZ. Jejich pribliZzeni je chdpano jen prostorove.

Jak je vidét, panuje v nazorech na pohyblivost AZZ rliznorodost a neni
jednotného chapani této otdzky a domnivam se, Ze se ani védecké konfe-
renci hlavniho tylu vyreSeni této otdzky v plném rozsahu nepodarilo. Pro-
toze otazku pohyblivosti AZZ nelze vyresSit jednim Clankem na nékolika
strankach, ani to neni kol kratkodoby, hodlam ve svém prispévku naznacit
jen cesty, jimiZ by se mél ubirat védecky vyzkum, aby bylo dosazeno sprav-
ného reSeni odpovidajiciho jak pozadavkim soudobych operaci, tak i moz-
nostem tylu.

Podle mého nazoru nelze teSit pohyblivost AZZ jenom hleddnim no- |
vych forem manévru, ani nelze presunovat tihu zabezpeéeni zcela na tyl
frontu. Nejdrive je tfeba vyteSit otazky, které souvisi s pri¢inami omezené |
pohyblivosti AZZ, a pak feSit manévr. Aby bylo mozno zachovat tento |
postup, je nezbytné podrobnéji si vSimnout objektivnich realné existujicich
prekazek, hledat moZnosti a zpuisoby jejich zmén anebo odstranéni a pak
teprve pristoupit k FeSeni manévru AZZ. }

Zakladnim tukolem tylu je dopravit potfebné mnozstvi a druh zasob
v pravy ¢as na pravé misto. Aby U¢inek tohoto zdkladniho zdkona se mohl
v plném rozsahu projevit a aby ho mohle byt plné vyuZito, je v naSich
stejnd jako v jinych ozbrojenych silach vytvoien uréity systém zasobovéni,
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ktery tvori vzdjemné na sebe navazujici retéz, jimz prochézeji vSechny |
zasoby od mista vyroby az k mistu spotfeby. V tomto Fetézu méa duleZitou

ulohu AZZ, o niz rikame, Ze je nejdulezitéjSim Elankem v systému zdso-

bovani armadniho tylu. AZZ je dopravnim uzlem, v némz se stykaji rtizné

druhy dopravy. V prostoru AZZ dochazi ke styku frontového Gseku prisunu

s armadnim Gsekem pfisunu. Zasoby dopravené prostiedky frontu jsou
prekladany na dopravni prostredky armady nebo vykladany do arméadnich

skladi a dopravuji se dale do vojskového tylu. Je pochopitelné, Ze za
nynéjsiho stavu techniky neni mozno uéinit z AZZ jen prekladaci stanici,

kde by dochéazelo vyhradné k prekladédni zdsob z jednéch prostifedki na ’
druhé. Neni to ani moZzZné, protoze by pri takové organisaci prisunu
(s dosavadni dopravni technikou) nebylo mozZno zarucit nepretrzitost za-
bezpecovani vojsk v tom pripadé, kdyby se nepriteli podatrilo narusit ¢in-
nost dopravy v nadfizeném, tj. frontovém useku prisunu.

Nas pravdépodobny nepritel v celku realné odhaduje dtlezitost a vy-
znam tylu a ve své strategii i taktice pojima jako jeden z dilezZitych tkola
letectva a Fizenych stfel spojenych s pouzitim zbrani hromadného nic¢eni
znemoznéni prace tylu (,isolace bojisteé“), a to zejména dopravy vSech
druht. Proto je nutno vzdy pocitat s tim, Ze tyl a jeho zafizeni budou
v budoucnosti velmi ¢asto cilem Gtok vSech druhl bojovych prostredkl
nepritele. Z toho vyplyva, Ze musime byt pripraveni na to, ze v jednotli-
vych Elancich celého systému prisunu, ktery je v podstaté systémem do-
pravnim, bude dochazet k poruchdm. AvSak vojska musi byt zabezpeco-
vana nepretrzité. Vojska tyto poruchy v zdsobovacim systému nesmeéji
pocitit, protoze by jinak nebylo v pravy Cas potifebnymi zdsobami zabez-
peteno splnéni jejich taktického nebo operacniho tkolu. Je proto jasné,
Ze v kazdém ¢lanku celého fetézu zasobovani musi byt udrZovany urcité
zasoby materidlu, kterych by mohlo byt pouzito k vfasnému zasobovani
vojsk, a to za jakékoli situace. VySe téchto zdsob je na riznych stupnich
riiznd a zavisi na mozZnostech jejich v€asného obnoveni star$im nacelni-
kem. VySe téchto zasob vyjadiena v tunach zavisi nejen na stupni prislus-
ného zédsobovaciho ¢lanku, ale i na vykonnosti dopravy dané predevSim
druhem pouzité techniky, jakoz i vzdalenosti jednotlivych zasobovacich
¢lankd od sebe. Tak napf. na stupni vojskového tylu jsou udrzovany zasoby
umoznujici zabezpedit v pruméru tfi dny boje. Je tomu tak predevSim pro-
to, Ze se u jednotek a utvarl nejcitlivéji projevi vykyvy v denni spotiebé
a Ze tu je doplfiovani zdsob nejobtiznéjsi. Proto u jednotek, utvari a svazku
je udrzovana zasoba priblizné vidy na jeden den boje, a to na kazdém
stupni. Svazky prvniho sledu bojuji v nejriznéjSich podminkéach terénnich
a taktickych, a proto musi mit uréitou materialni sob&stac¢nost a samostat-
nost. Z toho hlediska byly stanoveny takové normy pohyblivych zasob
u jednotek, utvarQ a svazkl, které by zabezpecovaly nepretrzitost v za-
\ bezpecovani bojové Cinnosti vojsk. Tyto normy byly ovéreny zkuSenostmi
z Veliké vlastenecké valky a jsou v na$i armadé vSeobecné v soucasnych
podminkach uznavéany. Uvazuje se nejvySe o zménach v jejich rozloZeni,
a to predevsim ve zvySeni zdsob u vozidla, muZe a zbrané, protoze vlivem
vyveje techniky tu nastaly podminky k provedeni téchto zmén zvy3Sujicich
materialni sob&stacnost jednotek. Timto zpusobem je moZno provést urcité ’
zmény ve sloZeni vezenych zdsob u svazkd s cilem zkratit proudy tylu a
dosdahnout tak Uspory vozidel a tim i persondlu, PHM, dopravni a oprava- [
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renské techniky apod. Zvlastnosti zasob vojskového tylu je, Ze jsou vzhle-
dem k svému relativné malému objemu tonaZe plné pohyblivé. To je jejich
velkou prednosti, odpovidajici plné potifebam soudobého boje.

Jinak se vSak jevi otazka pohyblivosti zasob u armadniho tylu.

Je pozadovano a znovu bylo potvrzeno védeckou konferenci hlavniho
tylu, Ze v armadnim tylu maji byt udrzovany zasoby na 2 az 3 dny boje.
VySe téchto zdsob nebyla dosud nijak blize zdivodnéna. Vyjdeme-li z to-
hoto predpokladu a z predpokladu, ze vaha kalkula¢nich jednotek armady
¢ini u munice 1 p/p 10000 t, u PHM 1 n 3600 t, u proviantu 1 ddp 300 t,
dojdeme k tomuto vysledku:

Za 2 dny Za 3 dny

— maunice (denni spotfeba 0,3 p/p) . . . . 6000 t 9000 t
— PHM (denni spotieba 0,3 n) . . . . . . 2160t 3240 t
— proviant (denni spotfeba 1 ddp) . . . . . 600 t 900 t
Celkem hlavni druhy materidlu. . . . . 8760 t 13140 t
Ostatni material 15 %/ . . . . . . . . 1320t 2000 t
Celkem v AZZ . . . . . . . . . . . 10080 t 15140 t

Je nasnadé, Ze je-li mozno udrZovat ve vojskovém tylu zdsoby pohybli-
vymi, je to naprosto nemozné v armadnim tylu. Dopravni prostfedky ar-
madniho tylu jsou propoc¢teny na denni objem pfisunu z AZZ do vojsko-
vého tylu. Tento objem ¢&ini primérné 4000 t. K tomu, aby AZZ byla po-
hybliva, bylo by tfeba jednim kolobéhem pfepravit vSechny zasoby v AZZ,
tj. 10100—15200 t (kromé vnitiniho zarizeni skladli). Pfevedeno na auta
0 nosnosti 10 t predstavuje toto mnozstvi 1010 az 1520 aut. Z toho vy-
plyva, Ze by pozadavek vybavit armadni tyl dopravnimi prostfedky na cely
objem prechodnych zasob nejen presahl ekonomické moznosti kteréhokoli
statu, ale je i nespravna, protoZe nezabezpecCuje jejich plné vyuziti.

Kromé toho, co jiZz bylo uvedeno, je tfeba si jeSté vSimnout problému
armadnich skladd. Dospéli jsme k zavéru, ze v AZZ musi byt udrZovany ‘
urcité zasoby. Tyto zdsoby musi byt nékde uloZeny, obhospodafovany,
chranény pred vlivem povétrnosti a pfed ¢innosti nepritele. K tomuto cili l
je AZZ vybavena urc¢itym pocCtem skladi. Kazdy jednotlivy sklad mé radu
vnitfniho zafizeni, které potrebuje k plnéni svého poslani. K tomuto zari-
zeni patfi napf. obalovy materidl, stanovy materidl, rizné regaly, polni ‘
nabytek, bedny apod. O tonazi tohoto vnitfniho zafizeni skladd nam dava
zatim jedinou predstavu ¢lanek generalmajora Slabého, uverejnény ve
Sborniku tylu a zadsobovani ¢is. 2/1957. Podle tohoto ¢lanku je tifeba k pre-
sunu vnitfniho zafizeni skladi AZZ 530 vagonu. |

Z uvedenych skute¢nosti mizeme vyvodit tento diléi zdveér: }

Zakladnimi objektivnimi pri¢inami omezené pohyblivosti AZZ je nut-
nost udrzovat v AZZ urcité prechodné zascby, které svou tonazi jsou velmi
objemné a které nelze naraz prepravit jednim kolobéhem. Dalsi divod ome-
zené pohyblivosti AZZ je ve vybaveni armadnich skladl podetnym a tézko-
padnym vnitfnim zafizenim.
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Je nesporné, Ze chceme-li relativné zvySit pohyblivost AZZ, musime
nejdfive podrobit oba zakladni elementy, které ji ¢ini nepohyblivou, roz-
boru z hlediska potfeb soudobého boje a s pfihlédnutim k soudobé, a to
zejména dopravni technice. Podari-li se vyteSit néktery z téchto prvku,
teprve pak budou vytvoreny podminky pro hledani novych zdivodnénych
forem manévru AZZ.

Problém prechodnych zasob v AZZ

Hlavnim cilem pfechodnych zasob udrZovanych v armadnich skladech
je zabezpecit nepretrZitost zdsobovani vojsk armady, dojde-li ve fronto-
vém useku prisunu k poruchdm. Déle maji pfechodné zasoby armady za
Gcel kryt vykyvy ve spotiebé u jednotlivych svazku, k nimZ v prabéhu boje
vzdy dochéazi. ZevSeobecnéno — prechodné zdsoby jsou zakladnim pred-
pokladem k udrzeni urcité materidlni sobéstac¢nosti armady. Rozhodujici
dlohu nyni ma urceni jejich vySe. Podle zkuSenosti z Veliké vlastenecké
valky byly v AZZ udrzovany prechodné zasoby ve vySi asi 1 az 1,5 p/p
munice, 1 aZ 2 n PHM a 10 dd potravin. Kromé tcho byly udrzovany dalsi
zasoby ostatniho materialu ve skladech druhl vojsk. VySe téchto zasob se
pohybovala v rozmezi 15 az 20 % tonaze hlavnich druhd materialu. Jak je
zfejmo, byly ve skladech AZZ béhem Veliké vlastenecké valky udrzovany
zasoby primeérné na 5 dni boje. OvSem tehdy byly jiné dopravni podminky,
nez je tomu dnes. Hlavni tiha prisunu do armiddnich skladi spocivala na
zelezniéni dopravé, kterda na tomto stupni méla rozhodujici dlohu. Z toho
divodu se také jakékoli naruSeni Zelezni¢ni dopravy primo odrazilo na
stavu zdsobovani vojsk, kterd az do doby obnoveni Zelezni¢niho provozu
zila z prechodnych zdsob drive soustfedénych v AZZ. Dnes se vSak pod-
minky soustied'ovdni materidlu podstatné zménily.

Zakladni pri¢iny téchto zmén jsou jednak v rozSifeni moznosti puso-
beni nepfitele na tyl, jednak v rostouci mechanisaci a motorisaci vojsk.
\ Nové, ¢im déle tim ni¢ivéjsi druhy bojovych prostiedkl vyzaduji opros-
téni tylu od zavislosti vyhradné na Zelezni¢ni dopraveé, ktera se stala zra-
nitelnéjsi. Rovnéz rostouci pohyblivost vojsk vyZzaduje pohyblivéjsi a pruz-
néjsi tyl. Proto i soudoby tyl je postupné motorisovan. Tim se vytvareji
predpoklady k provedeni dalSich zmén v jeho organisaci a ¢innosti a mezi
jingm téz k provedeni revise vySe prechodnych zésob udrzZovanych ve
skladech AZZ.

Jak jiz bylo uvedeno, zasobovani vojsk v poli je provadéno ur€itym
systémem zéasobovacich ¢lankd vzdjemné na sebe navazujicich. Na styku
dvou na sebe vzajemné navazujicich ¢lanka jsou vytvareny sklady mate-
ridlu. Na vy8i zasob v téchto skladech ma vliv pfedevS8im moZnost jejich
dopliiovédni nadfizenym ¢ldnkem prisunu. Stejné tak je tomu i u vySe pre-
chodnych zasob v AZZ.

V soucasné dobé se na frontovém useku pfisunu predpoklada rozsahle
vyuzivat takovych druh® dopravy, jako je automobilni, potrubni, vzdusna.
Kromé toho je vSak nespornou skutec¢nosti, Ze Zelezni¢ni pfisun z frontu do |
AZZ, i kdyzZ ztratil na svém vyznamu, je nadéale dulezitym druhem prisunu, |
a ze armadni sklady budou proto rozvinovédny na vhodném Zelezni¢nim |
useku. Tato skutetnost je zdivodnéna tim, Ze pravdépodobné valcisté ma
bohaté rozvinutou zelezniéni sit, kterd nemuze byt zcela zniCena ne-
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pritelem. Neptritel muaze soustredit své Usili na ztiZeni nebo ochromeni
vykonnosti napt. jen jednoho sméru, kde muze dosahnout podstatného
snizeni nebo i naprostého vyrazeni dopravy. Ale neni mozné, aby stejného
G¢inku dosahl v celém pasmu cCinnosti frontu, kde je moZno za kazdou
armadou vést nejméné jeden, nekdy dva vhodné smeéry. AvSak na druhé
strané zdokonaleni vale¢né techniky, jako jsou napt. rizené stfely, umozni
nic¢it urcité dulezité objekty na Zzelezni¢ni siti, a tak na omezenou dobu
vyradit dany smér z provozu. Na druhé strané je vSak tfeba mit na zreteli,
ze front ma mozZnost volby vhodného objezdu (odklonu) nebo provedeni
jiného manévru v dopraveé, jakou je napt. vyuziti k zasobovani dvou armad
zasobovaci zakladny té armady, k niz byl Zelezni¢ni smér zachovan nepo-
ruSeny. Do doby opraveni poSkozeného Zelezni¢niho sméru musi mit front
moznost organisovat nahradni automobilni dopravu. Z toho vyplyva, ze
i v soucasnych podminkdch nemuze dojit k déle trvajicimu naprostému
preruSeni prisunu z tylu frontu do AZZ. O ohroZeni automobilni dopravy
nemuze byt re€i, protoze bohatost rozviti silniéni sité spolu s technickymi
vlastnostmi automobilnich dopravnich prostfedkt umozZnuje vzdy nejen
rychlé vyhledani objiZdék, ale i jizdu po podfadnych cestach a podle potfe-
by i terénem. Kromeé toho je tfeba vzit v Gvahu, ze front bude mit k dis-
posici tolik dopravnich prostfedkt, aby mohl organisovat k jedné nebo
i vice armadam svého opera¢niho uclenéni vyhradné automobilni dopravu.
Z téchto predpokladi je nutno vychézet pii posuzovani vySe prechodnych
zasob, které musi byt nezbytné udrZovany v armadnich skladech AZZ, aby
bylo zabezpeteno nepretrzité zasobovani vojsk armady.

Odvodime-li vysi prechodnych zasob, které za jakékoli situace musi byt
udrzovany ve skladech AZZ s piihlédnutim na druh pouzité dopravy a na
moznosti plsobeni neptitele na ni, dojdeme k vysledkum, jak znazornuje
obr.1 a 2.

V prvnim pripadé (obr. 1) predpokladame, Ze dojde k preruseni Zelez-
ni¢niho sméru mezi FZZ a AZZ a ze front musi organisovat nahradni auto-
mobilni dopravu do té doby, neZ Zelezni¢ni smér bude ucinén opét schop-
nym provozu. Vzdalenost frontovych skladi od armadnich skladi muze
¢init nejvysSe jednodenni vykonnost automobilnich dopravnich prostfedku.
Na organisaci tohoto nové zavadéného néhradniho druhu dopravy mezi
frontem a AZZ je tfeba pocitat rovnéz jeden den. Tak dojdeme k celko-
vému vysledku dvou dni. Z toho vyplyva, Ze pfisun od frontu muZe byt
pferuSen nejvyse na dva dny, a to za velmi nepiiznivych podminek. Bude-li
k armadé organisovana frontem vyhradné automobilni doprava (obr. 2),
muzZe toto prerusSeni pFisunu trvat nejvySe jeden den nebo i kratSi dobu.
A tak dospivame k zavéru, Ze by v AZZ mély byt udrzovany ne dvoudenni
az tridenni zdsoby materialu vSech druhu, které jsou jednou z hlavnich
pFi¢in nepohyblivosti AZZ, ale zasoby jednodenni az dvoudenni. Skute¢né
vySe téchto zasob bude zaviset na konkrétni situaci. Bude v kazdé jednot-
livé operaci urcovana velitelem armady na navrh nacelnika tylu armady,
a to vzdy podle Ukolu armady a podle komunikac¢nich podminek. V nékte-
rych pripadech muze vysi prechodnych zasob v AZZ urcit primo velitel
frontu. Bude to zejména v situacich, kdy armada bude plnit samostatny |
kol nebo kdy bude na vedlejSim sméru ¢innosti frontu nebo kdy na fron-
tovém useku prisunu nastane tiziva dopravni situace.
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Prijmeme-li zasadu, Ze v armédnich skladech budou udrzoviny pie-
chodné zasoby na 1 az 2 dny, ¢inila by jejich vy3e, vyjadieno v tunach: ,

a) pri jednodennich zésobdach  b) pri dvoudennich zasobach

munice . . . . . 03 p/p — 3000 t 0,6 p/p — 6000 t |
PHM . . . . . . 03 n — 1200 t 06 n — 2400 t
proviant . . . . . ldd — 300t 2dd — 600t
celkem hlavni druhy
materidlu . . . 4500 t 9000 t

K tomu je ovSem treba pripoCist jesté zasoby ostatniho materidlu (Ze-
nijniho, chemického atd.). Tyto zdsoby ve Veliké vlastenecké valce Cinily
15—20 % hlavnich druhG materialu.

Ponévadz v3ak vzrostly pozadavky na spotfebu zejména automobilniho
a tankového materialu (s ristem motorisace a mechanisace vojsk), Zenij-
niho materiélu, jakoz i na spotrebu chemického materialu (vzhledem k po-
uzivani zbrani hromadného niCeni nepfitelem), je mozno nyni odhadnout
celkovou spotfebu tohoto materidlu na 25 % hlavnich druhu materialu.
Méla by tedy tonaz ostatniho materiélu €init:

a) pri jednodennich zésobach b) pri dvoudennich zasobach

v AZZ v AZZ
W . o s o« s s 1100 t 2200 t
Doposud se vSak uvadi, ze sklady druht vojsk udrzuji tuto vysi zasob:

vystrojnf. .« . « @ o e . 0. . BS00 %,
chemicky . . . . . . . . . 1200 t,
automobilni . . . . . . . . 1200 t,
tankovy . . . . . . . . . . 350t
Zenijni material . . . . . . . 80 t,
Zenijni munice . . . . . . . 70 t,
politickoosvétovy material . . . 10 t,
topografické mapy . . . . . . 30 t,
zdravotnicky . . . . . . . . 150 t,
spojovaci . . . . . . . . . 200t,
celkem . . . 3800 t.

Pri propoctu procentniho poméru k zasobam hlavnich druhd materialu
dojdeme k vysledku, ze ostatni material ¢ini

a) pri jednodennich zdsobach b) pri dvoudennich zasobach

v AZZ v AZZ
84,4 % 422 %
(tj. 3800 t k 4500 t) (tj. 3800 t k 9000 t)

pri dodrzeni zasady

25 % poméru se

jevi rozdil — vice

O . . . . . . 2700t (3800—1100 t) 1600 t (3800—2200)

Z uvedeného propoctu plyne, Ze vySe zasob materialu druhu vojsk, jez
ma byt udrzovdna v armadnich skladech, daleko prevySuje pozadovanou

L
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jednodenni nebo dvoudenni normu. Rozdil mezi planovanou a skuteénou
vysi zasob je velky (1600 az 2700 t). Bylo by proto Zadouci provést k odleh-
Ceni AZZ revisi zdkladnich norem zasob v armadnich skladech druhi vojsk.
Kromé toho se v zdkladnich normach zdsob jednotlivych druhu vojsk jevi
znacné rozdily. Je tézko pochopitelné, aby napr. zakladni norma armadniho
chemického skladu ¢Cinila 1200 t a naproti tomu zdkladni norma tankového
skladu 350 t a u obou Zenijnich sklad(l (Zenijniho materidlu a Zenijni mu-
nice) dokonce jen 150 t. Na prvni pohled je zfejmé, Ze stanoveni zdkladnich
norem nebylo provedeno na jednotné basi spole¢né pro vSechny armadni
sklady, a Ze je Zadouci prezkouSet dosud udavané zakladni normy.

Je nasnadé, Ze tuto otazku muize FeSit jediné hlavni tyl jako orgédn koor-
dinujici ¢innost jednotlivych druhl vojsk po tylové strance. Na zakladé
podkladd vydanych hlavnim tylem by mély jednotlivé druhy vojsk provést
propocet vySe zékladnich norem zasob ve svych armédnich skladech. Za
zéklad by méla byt vzata dvoudenni norma a nikoli celkova potfeba pro
operaci. Neni moZno pozadovat, aby arméada pri zahajeni operace méla
vSechny zasoby na splnéni svého ukolu. Je treba poéitat s tim, Ze pfisun
od frontu bude pokracovat i v pribéhu operace a Ze kazdodenni spotfeba
bude kryta prisunem z hloubky.

Problém vnitrniho zarizeni armadnich skladd

Ke studiu tohoto problému je dosud jedinym pramenem ¢lanek general-
majora Josefa Slabého, uvefejnény ve Sborniku ¢asopisu Tyl a zasobovani
¢is. 2/1957. Podle tohoto ¢lanku predstavuje vnitfni zafizeni:

Armadni sklad Tun Vagonu

délostrelecky municéni 220 22

PHM 140 14

délostrelecky smiSeny 2400 240

proviant 160 16

Zenijni 210 21

Zenijni munice 210 21

vystrojni 60 6

zdravotnicky : 100 10

chemicky 80 8

tankovy 130 13

automobilni 100 © 10

spojovaci 70 7

politickoosvétovy 30 3

topografické mapy 150 15

koristni ’

velitelstvi a organické utvary AZZ 1210 121 |
Celkem 5270 527
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Za predpokladu, ze se tonaz vnitrniho zarizeni skladi AZZ vztahuje na
drivéjsi AZZ, ktera udrzovala zasoby na 2 az 5 dnd boje, bude mozZno pri
nové navrhované vysi pfechodnych zasob (1 az 2 dny boje) imérné snizit
i tonaz vnitiniho zafizeni o 12, tj. na 2650 t. I takto snizené vnit¥ni zafizeni
ma vysokou tonaz dosahujici 25 az 50 % celkové nové navrhované tonaze
prechodnych zasob v armadnich skladech. Takovy zjev je jisté nezdravy
a vyzaduje dukladného prezkouseni a revise. Stejné tak jako u vySe pire-
chodnych zasob ve skladech druhu vojsk i tu by bylo tfeba koordinujici
éinnosti hlavniho tylu, ktery by mél ve spolupréci s ostatnimi zaintereso-
vanymi slozkami prezkouSet vhodnost a nutnest vnitfniho zarizeni jednot-
livych skladu. U nékterych skladq, jako je napt. sklad PHM, bylo by mozno
tuto otdzku resSit zavedenim sedlovych vozi s cisternovymi navésy. AZZ
se premistuje vesmés po dobrych silnicich, a tak by bylo mozZno pouzit
velkotonaznich cisteren nebo jinych navésu s privésy. Takovym vhodnym
sedlovym vozem je napr. NT 138, pro néjz je konstruovana navésna cis-
terna na 16000 1 a je mozno zapojit jeSté privés o 7000 1. Obdobné by bylo
mozno i pro ostatni sklady zavést sedlové vozy, které by slouzily k pre-
vazeni jejich vnitrniho zatizeni a persondlu. V dobé, kdy je AZZ rozvinuta,
byly by tyto sedlové vozy soustredény pod velenim nacelnika AZZ a slou-
zily by pro acely vnitfni dopravy v AZZ.

Perspektivy manévru AZZ

Posuzujeme-li problém pohyblivosti AZZ, musime mit vzdy na zreteli,
ze je zcela vylouceno dosahnout plné pohyblivosti AZZ, jak je tomu napf.
u skladu vojskového tylu. Je vSak mozno zvySit pohyblivost AZZ, a to
tak, ze bude provedena dusledna revise zasob, které maji byt ve skladech
AZZ udrzovény, jakoz i revise vnitfniho zatizeni jednotlivych armédnich
skladu. Pohyblivosti AZZ je treba rozumét tak, aby bylo mozno material
a sklady prepravit ke konci armadni Gto¢né operace a rozvinout je co nej-
blize za vojsky, a to bez ohledu na Zeleznici. Pfitom nesmi byt naruSena
zasada udrzovani prechodnych zédsob, které jsou nezbytnym cinitelem a
zakladni podminkou udrzeni plynulosti a nepretrZitosti zdsobovani vojsk
armady. Podstatou otdazky pohyblivosti AZZ tedy je nezavislost AZZ na
zeleznici. PFitom by mohla byt premisténa dvéma az tfemi kolobéhy ar-
méadnich dopravnich prostredk.

Splnénim uvedenych predpoklady, tj. stanovenim a upravou vySe pre-
' chodnych zdsob v armadnich skladech a jejich vybavenim dopravnimi pro-
stiedky pro prepravu vnitfniho zafizeni a persondlu skladd, budou vytvo-
feny podminky pro zkouméni moZnosti novych forem manévru AZZ. Pri-
tom je tieba vzit v ivahu téZ moznosti nové dopravni techniky i moznosti
zavedeni novych druht dopravy do armadniho Gseku prisunu.

Budou-li armadni sklady (mys$leno bez materidlu) plné pohyblivé, bude
moZno jimi organicky vybavit armadu jiz v prostorech soustredéni a ply-
nule je premistovat v prubéhu operace. Kazdy sklad by bylo tifeba vybavit
tak, aby mohl v prib&hu operace rozvinout dvé oddéleni.

Ruzné je doposud posuzovéna uloha tylu fronty pri zabezpecovani ope-
| raci. Projevuji se nazory, jako by front mél v pripravném obdobi a v pru-
béhu armadni operace rozvinovat ¢elni oddéleni FZZ, a to mnohdy i na
silnici. PF¥i tomto manévru se ¢elni oddéleni FZZ navrhuje rozvinout nékdy

_
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zcela blizko AZZ nebo COAZZ. Domnivdm se, Ze takové Fefeni je nejen
nevhodné, ale i nesprdavné, protoze se prakticky zdvojuji armadni zafizeni
a z COFZZ se stdva zcela zbyte&na prekladaci stanice, nehledé k tomu, Ze
se frontovymi zafizenimi nedd manévrovat tak jako divisnimi sklady. Rika-
me a stéZujeme si na to, Ze armadni tyl je nepohyblivy, ale pritom oceka-
vame, Ze tyl frontu bude daleko pohyblivéjsi. P¥i posuzovani mozZnosti
frontu je treba vzdy vychazet z ukolu frontu a nikoli posuzovat a konstruo-
vat manévr frontu z tGzce isolované posuzovanych moznosti armady. Daleko
vyhednéjsi formou manévru frontu k zabezpeteni véasného a nepretrzitého
zasobovani armady je pouzit frontovych dopravnich prostrfedkl na useku
prisunu armady. Tato zasada najde své plné uplatnéni zejména v pribéhu
operace, kdy front vyuziva co nejdale Zelezni¢niho sméru, na némz rozvi-
nuje zédsobovaci (vyklddaci) stanice, které pozdéji prfemeénuje v stanice
obsluhy frontovych skladd. Z téchto zédsobovacich (vykladacich) stanic
provédi vlastnimi automobilnimi dopravnimi prostfedky pfisun materialu
do COAZZ. V této situaci pracuji armadni prostiedky na pfemistovani zbyt-
ku zdsob z AZZ do nové rozvinovaného COAZZ a armadni sklady se po-
stupné rozvinuji v novém prostoru pobliz pfedpokldadaného sméru obnovy
Zelezni¢niho sméru, a vytvareji tak novou AZZ, zatim na silnici. Front po
skonéeni presunu AZZ rozvinuje na vhodné Zelezni¢ni rokadé (obnovené),
a to zpravidla na puavodnim piednim okraji nebo dale v hloubce FZZ.
V tomto obdobi stanovi front armadam prvniho sledu svého operaéniho
uclenéni novou zadni hranici tylového prostoru, kterd bude obyéejné pro-
bihat pred pavodnim prednim okrajem, a to zhruba na ¢are bliz§iho ukolu
armady. Tak hloubka armadniho tylu bude &init asi 100 km. Je samoziejmé,
ze cely manévr frontu zavisi na celkovém pléanu operace. AvSak za prizni-
vych podminek mulzeme predpoklddat, Ze Zeleznice bude obnovena ke
konci armadni operace zhruba do drivéjsi taktické hloubky obrany nepritele
a Ze v tomto prostoru za predpokladu existence vhodné Zelezniéni pricky
mize byt rozvinuto COFZZ, které se postupné, a to v prubéhu frontové
operace, stane FZZ. S vytvofenim COFZZ na silnici je moZno poéitat jako
s velmi vzdcnou vyjimkou. Premistovéni FZZ je nutno vidét jako neustaly

. proces pohybu frontovych skladd po vS8ech obnovenych Zelezniénich smé-
rech frontu. Priblizeni frontovych zasob nelze vidét jen v prostorovém
priblizeni, ale predev§im v priblizeni dopravnim, to znamena v pouZiti vy-
konnych a rychlych dopravnich prostfedki, které dopravuji potfebné za-
soby pfimo do armadnich skladl nebo do jejich oddéleni. V tomto pripadé
je prakticky kazdé armdadni zafizeni predsunutym zarizenim frontu, pro-
toze je frontem zabezpecCovédno a front za jeho vCasné zabezpeCeni vSemi
potFebnymi zdsobami ma plnou odpovédnost. A tato pomoc frontu je nejen
G¢inng, ale i Gcelna a za danych podminek nejhospodarnéjsi. O¢ je hospo-
darnéjsi tyto zasoby prisunout do armdadnich skladl primo, nez rozvinovat
frontové sklady 30 az 40 km za AZZ?

1
\
Dal8i otdazkou je moznost pouzit nové automobilni techniky, jako jsou :
|

sedlové vozy, a to na stupni armadniho a frontového tylu.

Sedlové vozy jsou vysoce vykonné dopravni prostiedky, které zejména
na frontovém a na armadnim uUseku prisunu mohou rozhodujici mérou
prispét k vyreSeni problému nepretrzitosti zasocbovani a pohyblivosti tylo-
vych zarizeni. Sedlové vozy by umoznily vytvaret zdsoby materidlu naloZzené
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na naveésech, rozptylené na 1 az 2 smérech (v rdmci armady) a zabezpe-
dovaly by soulad tempa zdsobovani s tempem postupu vojsk.

Sedlové vozy jako nova dopravni technika vytvareji predpoklad pro
provedeni zmén jak v organisaci tylu, tak i ve formach manévru. Armadni
a frontovy tyl by se stal daleko pruznéjSim, jeho moznosti manévru by se
zvétSily, vzrostla by produktivita jeho prace. Na druhé strané vSak by }
vzrostly pozadavky na droven rFizeni tylu. !

Priklad mozného vyuziti sedlovych voza viz obr. 3.%)

Moznosti vyuziti sedlovych vozl pro dopravni Gcely v poli jsou Siroké.
Podrobnéji jsou rozvedeny v Casopise Tyl a zdsobovani ¢is. 12/1957.

Zaver

Problém pohyblivosti AZZ je jednou ze zakladnich otdzek armadniho
tylu, jejiz vyreSeni by prispélo k zvySeni jeho pohyblivosti a k dosazeni
nepretrzitosti materidlniho zabezpecovani vojsk. MozZnosti zvySené pohyb-
livosti AZZ zalezeji zejména
— ve sniZeni vySe pfechodnych zasob hlavnich druh materidlu v armad-

nich skladech,

— ve sniZeni zakladni vybavy skladd druht vojsk a
— v odleh€eni vnitfniho zafizeni jednotlivych arméadnich skladd.

VSechny tyto otazky by bylo tfeba feSit centrdlné jednim koordinuji-
cim organem, ktery by ve spolupraci s jednotlivymi druhy vojsk po di-
kladném rozboru ukoli a funkce kazdého armadniho skladu mohl rozhod-
nout o jeho organisaci a vybaveni materidlem, jakoZ i vnitfnim zafizenim.

Teprve po vyreSeni téchto otdzek budou vytvoreny podminky pro sta-
noveni novych zadsad manévru AZZ v operaci.

*) Vysvétlivka k obr. 5.

Utvary sedlovych vozi odeberou material z frontovych skladd nebo piimo z zelez-
ni¢nich transport( na zésobovacich stanicich a dopravi jej do mist vymény. Mista vy-
mény navést jsou od sebe vzdéalena na 120 az 150 km, takZe jeden kolobéh sedlovych
vozu nepresahuje jejich denni vykonnost. V mistech vymény navési odepnou sedlové
vozy naloZené zavésy a pripnou prazdné (popr. naloZené odsunovym materidlem) a pro-
vadéji dalSi kolobéh. Sedlové vozy z nasledujiciho c¢linku prisunu dopravily do mist
I vymeény navéslt prazdné navésy a dalsi kolobéh provadéji s naloZenymi navésy, které sem
dopravila prvni skupina sedlovych vozi, Tento proces se opakuje az do divisnich skladi, |
kde je naklad prelozen na dopravni prostfedky svazku., V mistech vymény navést roz- |
misténych v armadnim tylu se provadéji potrebné tupravy ndkladi podle toho, jak je
tfeba doplnit prislusné svazky. |

Clanky prisunu oznacené I a II obsluhuji utvary sedlovych voz frontu a &lanky |
prisunu IIT a IV utvary sedlovych vozi armady. V mistech vymény navésu se nerozvinuji
sklady v dosavadnim pojeti, nybrz ur¢itd zaloha materialu se udrZuje naloZend na na-
vésech. Manipulace s materidlem je omezena na nejmensi miru.




