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ZELEZNICE V POCATECNIM OBDOBI VALKY

Podplukovnik Jaroslav Hon, podplukovnik Ing. Viadimir Sfastny

Uvod

O vyznamu Zelezni¢ni dopravy pro zabezpeceni pripravného cbdebi
a vlastni itoéné nebo obranné operace bylo jizZ hodné napséno a stejné tak
probéhlo na toto thema i mnoho diskusi. To vSe nasvédéuje tomu, Ze pro-
blémy Zelezni¢ni dopravy k zabezpeteni utoéné a cbranné operace jsou jiz
v celku precvicéeny a tim i znamy.

V dnesnim ¢lanku se vSak chceme zabyvat vyznamem Zeleznic s hle-
diska otazek, které zasluhuji dikladného rozboru, nebot jim dosud nebyla
vénovana takova péce, jaké by si svou zavaznosti zasluhovaly. Jsou to
otazky spojené s zelezni¢ni dopravou v poc¢ateénim obdobi
valky.

Jde o tyto otézky:

1. Ukoly Zelezniéni dopravy k zabezpeéeni éinnosti vojsk

2) doplnéni utvaru a svazka na plné pocetni stavy,

b) organisace pieprav spojenych s vyvezenim vojenského materialu
a zalizeni z mirovych sklada zpod nepiatelskych tdert letectva a rizenych
strrel,

¢) materialni zabezpeeni pozemnich vojsk a letectva pro predpoklada-
nou ¢&innost,

d) utajeni rizeni a sledovani vojenskych preprav po Zeleznici.

2. Opatreni nutna k zabranéni vyuziti Zeleznic naseho statu nepritelem.

3. Evakuace

a) civilniho obyvatelstva,

b) hospedaiskych produkti, -

c) zavodu,

d) precménnych prostiedkii a dalezitych zatfizeni Zeleznic.

4. Opatieni k vcasnému odstranéni nasledku nepiatelského napadeni
zelezni¢nich objektii.

A nyni na zakladé vlastnich tvah a dosud ziskanych poznatk(i chceme
rozebrat jednotlivé body.

Ukoly Zelezni¢ni dopravy k zabezpedeni &innosti vojsk

Ukoly Zelezniéni dopravy v pocateénim obdobi valky budou velmi slo-
zité a jejich splnéni bude zaviset na tom, jak vcas zjisti prislusné organy
veleni zpravy o zamyslu nepritele. Bude-li na provedeni pripravy k od-
razeni prvnich uderQ nepritele k disposici nékolik dni, budou moci organy
vojenské dopravy wucéinit na Zeleznici nezbytnd opatieni spojena s postup-
nym dopliovanim utvaru a svazki, se soustredovanim vojsk, s vyvezenim
vojenského materialu a zafizeni z mirovych skladu zpod nepratelskych
uderu letectva a fizenych stiel a s materidlnim zabezpetenim pozemnich
vojsk, letectva a PVOS pro predpokladanou ¢innost, nebot znaéné rozvi-
nutd a pomérné vykonna zelezni¢ni sif na$i republiky umoznuvie v néko-
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lika dnech prepravit zna¢né pocty osob a mnoZstvi materialu k zabezpeteni
¢innosti vojsk v prvnich dnech valky.

Avsak pri nenadalém napadeni, s Uplnym prekvapenim, mohly by hro-
madné udery na Zeleznici podle naSeho nazoru ohrozit plnéni uvedenych
ukolii. Proto je nutno jiz nyni éinit opatieni k zabezpeceni onéch ukoli za
predpokladu silného rozruseni Zelezni¢ni sité.

Pii postupném doplilovani utvari a svazk na plné poéty v dobé jests
pred piimym napadenim bude Zeleznice schopna pfepravit maximalni poéet
dopliki, nebot preprava se pravdépodcbné bude provadét jesté po nezni-
Cenych tratich a Zelezni¢ni doprava se bude moci plné podridit zajmuim
arn'}édy. Takové piepravy budou vyzadovat vysoké organisovanosti a uta-
Jjeni.

Pri postupném doplncvani utvart a svazkt bude muset byt pieprava
doplnkti fizena operativné zesilenim vlakovych souprav a zavedenim mi-
motadnych vlakQt na zajmovych Zelezni¢énich smérech tak, aby bylo co
nejucelnéji a s nejvétsi hospodarnosti vyuzito jak vykonnosti Zeleznic, tak
i jejiho vozového a strojového parku.

Doplnky povolané diive, je§té pred piimym napadenim musi byt ve-
deny v presné evidenci, aby nebyl zcela znehodnocen pevny plan prepravy
doplikii, podle néhoz se pak provadi preprava zbyvajicich dopliku, a or-
gany vojenské dopravy musi znat, které doplnky uvedené v planu byly jiz
prepraveny, aby mohly vcas dat pozadavek k zruseni prislusnych opatfeni,
provedenych k zabezpeteni preprav téchto doplaku. To zvlast se jisté ne-
obejde bez nejtésnéjsi spoluprace piislusnych pracovniku Stabu s organy
vojenské dopravy at jiz ridicimi nebo tratovymi a s organy zeleznic.

Pii provadéni dopliiovani utvarti a svazkll po- pifimém napadeni statu
se mohou organy vojenské dopravy i zeleznic ridit podle predem zpraco-
vaného planu, a mohlo by se proto rici, Zze pirepravy budou probihat i orga-
nisované. Avsak tu se budeme pravdépodobné setkavat s daleko vétsimi
potizemi: mize dochazet k vzdusnym napadenim, k rozrusenim trati, Ze-
lezni¢nich zatizeni i cbjektii a co je to hlavni, zeleznice miize byt daleko
vice zatiZena i jinymi vojenskymi prepravami.

Bylo by mozné, aby se preprava doplikii a materidlu v tom pripadé
provadéla po cdklonovych tratich. Tyto trati jsou ovSem: zase zpravidla
jednckolejné a méné vykonné. A diale nutno vzit v uvahu i to, Ze se po
odklonovych tratich doba prepravy doplnkt a materidlu bude zna¢né pro-
dluzovat. Kromé toho nutno pocitat s tim, Ze po téchto odklonovych tratich
mochou byt v dané dobé provadény jiné dilezité vojenské prepravy vuce-
lenych vlacich.

Z téchto duvodt by bylo podle naseho nazoru ireba, aby se pri roz-
ruSeni dulezitého Zzelezni¢niho objektu preprava doplika provadéla ob-
jezdem na automcbilech. K zajisténi takového zplscbu prepravy by bylo
ovSem nutné, aby mistni vojenské spravy v obvodu dflezitych Zeleznic-
nich uzla a objektth mély jiz v miru zabezpeten destateény pocet automo-
bilnich prostredku.

Pri srovnavani obou alternativ se pochopitelné priklanime k alternative
prvni, to znamena k té, kdy organy vojenské dopravy i zeleznic tyto pre-
pravy budou moci provadét jesté do doby primého napadeni statu neprite-
lem. Tato alternativa by ovsem vyzadovala, aby byla do dusledku rozpra-
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covana prislusnymi pracovniky stabu v tésné spolupraci s organy vojenské
dopravy.

Podle naSeho nazoru doplnéni svazkidi a utvaru na plné poéty by bylo
usnadnéno, kdyby svazky a utvary, zvlasté ty, které chrani zapadni hra-
nice naSeho statu, byly dopliiovany teritorialné. Na vétsi vzdalenosti by
pak bylo vyhodné prepravovat doplnky v nékterych pripadech i doprav-
nimi letadly. Tim: by se odleh¢ilo Zelezni¢ni dopraveé.

Jsou ruzné moznosti, z nichz jen nékteré uvadime, a zalezi nyni na pfi-
sluSnych pracovnicich, jaké reseni navrhnou, aby bylo zabezpeéeno pro-
vedeni doplnéni.

Organisace preprav spojenych s vyvezenim vojenského materialu a za-
fizeni z mirovych skladi zpod nepratelského uderu letectva a fizenych
stfel, jakoz i materidlniho zabezpeceni pozemnich vojsk by jiZ neéinilo
celkem potizi v praci organu vojenské dopravy. Tyto ukoly vSak predpo-
kladaji tésnou spolupraci vsech slozek tylu i druht vojsk s organy vojen-
. ské dopravy. Objem téchto preprav jesté silnéji podtrhuje vyznam zelez-
ni¢éni dopravy v poéateénim obdobi valky.

Zvlastni a velmi zdvaznou otazkou budou prepravy po Zeleznici spojené
s ¢innosti letecké armady a PVOS.

Dosud se pri vSech cvicenich, ktera byla za posledni léta prowedena
jak na mapach, tak i v terénu, vénovalo této otazce malo pozornosti. Si-
tuace se ulehtovala tim, Ze se prosté konstatovalo, ze letectvo je stdle véas
zésobeno dostateénym mnozstvim pohonnych hmot a munice pro svou
vesSkercu ¢innost. V posledni dobé vzhledem k vyvoji a mohutnému rozvoji
novych druha letadel je tieba se touto otazkou velmi vazné zabyvat. Pri
cvitenich bylo mozno ziskat cenné poznatky pii plnéni tohoto zdvazného
tikolu.

Letecka armdada svymi poZadavky na materidlni zabezpeceni si beze
sporu bude ¢init nérok na velkou vétSinu prepravni kapacity nékterych
zelezniénich smérti a usekl, a to nejen v pocateénim obdobi vilky, ale
i pti podpore uto¢né nebo obranné operace. Tento poznatek ziskali jak
organy vojenské dopravy, tak i organy Zeleznic a velitelstvi letectva, pri
temz s pozadavky na zabezpeceni ¢innosti vojsk PVOS nebylo zatim vibec
poc¢itano. To ovéem bude vyzadovat, aby S$tdb letecké armady planoval |
. tyto piepravy véas a aby jeho rozhodnuti byla vidy koneénd. Zelezniéni |
. dopravu totiz nelze srovnat s dopravou automobilni, pri které mozno nalo- |
. Zeny automobilni transport kdykoli bud vratit nebo obratit jinym: smérem. |
Zelezni¢ni doprava je, jak znamo, fizena »Zeleznym zadkonem, t. j. grafi-
konem vlakové dopravy pri zachovani maximalni bezpecnosti. K organi- ‘
sovanému provadéni dopravy, zvlasté v pocatecnim obdobi valky, bude
proto tieba, aby pozadavky na piepravu po Zeleznici byly podavany presné j
a véas k stanovenému terminu nebo lhuté. g

Mezi prepravami k zabezpeteni ¢innosti letecké armady budou jisté &
zvlastni misto svou dulezitosti zaujimat prepravy ocelovych letistnich
drah. Svym objemem vyluéuji predem vSechny druhy dopravy kromé Ze-
lezni¢ni, nebof jedna ocelova letitni dréha bude asi 10 vojenskych vlaku.

Soudobé podminky boje pri znaéném tempu operace a spojené s tim castéj-
Sim premisfovanim letist jisté budou vyzadovat, aby byly tyto soupravy
letiStnich drah mobilni, to znamena, aby urc¢ita ¢ast z jejich poétu byla
nalozena na zelezni¢nich vozech a pripravena k rychlému dopraveni na
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misto uréené velitelem letecké armady. To bude vyZadovat od organu vo-
jenské i Zelezni¢ni dopravy, aby vlakové soupravy lozené ocelovymi le-
tiStnimi drahami vhodné rozmistily tak, aby v kratké dobé po pozadavku
velitelstvi letecké arméady mochly byt soupravy prisunuty do Zadaného pro-
storu, avSak jen do takového, kam bude Zeleznice schopna je dopravit.
Splnéni tchoto tkolu bude do jisté miry zatizenim pro Zeleznici, nebof
scupravy nebudou moci byt umistény, podle zdsad soudobych podminek
boje, ve velkych stanicich, kde je dostatetné kolejové rozviti, nybrz na né-
kolika mensich stanicich, coZ v dobé& provadéni intensivniho prisunu mate-
ridlnich prostredkti i evakuace zplsobi Zelezni¢ni dopravé jisté cbtize.
Proto tim vice bude nutné, aby pozadavky na takové prepravy byly orgéi-
niim vojenské dopravy zaslany vcas, aby nedochdzelo k ¢astym zménam
pozadavkii a aby se castéji uzivalo i csobniho styku planujicich organi
velitelstvi letecké armady a PVOS s organy vojenské dopravy vsech stupnu.

Dalsim diilezitym a slozitym tkolem je zabezpeteni letecké armady po-
honnymi hmotami. Mohutny rozvoj modernich letadel nese s'sebou i velkou
spotfebu pohonnych hmot.

A tu se vyskytuje rada otazek: Prepravovat pohonné hmoty v cisterno-
vych Zelezni¢nich vozech? Bude nam stacit park cisternovych voz(? Bude
tento provoz v soudobych podminkach boje dost pruzny? A co, kdyZ na-
stane ptipad, Ze nepfitel zni¢i dulezité Zelezni¢ni uzly a objekty na daném
zelezni¢nim sméru a dopravu pochonnych hmot nebudeme moci provést ani
po odklonovych tratich?

Jsou to dulezité otazky a domnivame se, Ze by snad vSechny odpadly
vyreSenim potrubni dopravy pohonnych hmaot.

Predpokladany objem preprav k zabezpeceni ¢innosti letecké armady
u PVOS, ktery je znaény, a v castych pripadech i jejich specificnost nés
stavi pred skutetnost, Ze by bylo ucelné a nutné mit u letecké armady
a PVOS, stejné jako u vSevojskové armady, oddéleni vojenské dopravy,
a to jiz v miru, jehoz jadrem by byli odbornici-distojnici vojenské dopravy,
kteri by v miru prostudovali a co mozna vyresili uvedené problémy.

Jsme tohe nazoru, ze jen tak by bylo moZno zvladnout znac¢né poza-
davky letectva a PVOS kladené na zeleznici v poéateénim obdobi valky
1 v priabéhu utoéné nebo cbranné operace, kdybychom jiz v miru byli na
né dobre pripraveni a problémy nam byly jiz jasné.

Dalsi velmi dulezitou otazkou pro organy vojenské dopravy, zvlasté
pro pocate¢ni obdobi valky, bude utajeni rizeni a sledovani vSech vojen-
skych preprav.

Podle platnych natrizeni se musi zpravy tajného razu podavat pojitky
kédované, k ¢emuz slouzi rizné druhy tabulek.

Ve vojenské dopravé u organti vSech stupru pii podavani zprav se nej-
vice hovori o konkrétnich Zelezni¢nich stanicich. Pri tvoreni nynéjsich ta-
bulek nebylo pamatovano na tuto skute¢ncst, a tak kazdy nazev stanice se
musi podavat po jednotlivych pismenech. Pri ruznych situacich v zelez-
ni¢ni doprave, kdy je tieba rychle a operativné ridit béh prevozu a trans-
port, mohla by se stat nutnost utajeni pii podavéani zprav dne$nim systé-
mem brzdou v préaci organt vojenské dopravy vsech stupmii. Cenné po-
znatky na tomto poli jsme ziskali na cviéenich s vojsky pri prezkusovani
jejich bojové pohotovosti.

Premitneme-li si tyto poznatky do pocateéniho obdaobi valky, kdy je na
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jedné strané opravdu nutné prisné zachovavat utajeni a kdy predpokla-
' dame, ze vojenskych preprav bude nesporné mnoho, dojdeme k zavéru, ze

je nutné, aby byla zpracovana zvlastni kédova tabulka pro organy vojen-

ské dopravy. Tohoto tkolu se jiz chopili distojnici vojenské dopravy, bude

viak treba, aby specialisté v tomto oboru jim vysli vstric jak radou, tak

i konkrétni pomoci.
Pri tom pri vSem stale zustava otevien problém utajeni pri provadéni

vojenskych preprav u provoznich organu zeleznic, nebot ty by velmi tézko

mohly pri své praci a s prihlédnutim k dodrzovani maximalni bezpecnosti

v dopravé podavat zpravy a rozkazy koédované. |
Otazka utajeni pfi provadéni vojenskych preprav musi byt reSena od- |

povédnymi pracovniky. Funkcionari vojenské dopravy daji k tomu vsechny

své zkuSenosti a znalosti.

Opatieni nutna k zabranéni vyuziti Zeleznic naSeho statu nepritelem

V pocatecnim obdobi valky, ktercu se nepritel bude snazit zahajit tak,
aby co nejvice vyuzil mementu piekvapeni, bude oboustranné otazka véas-
ného dopraveni sil a prostredkt pravdépodobné jednou z rozhodujicich.

Agresor bude proto veden snahou zmocnit se kemunikaéni sité co mozna
neporusené, aby tak mohl v kratké dobé doplnit zasoby svych vojsk, které
se vzdalily od zakladen, jakoz i premistit zdkladny blize k uto¢icim voj-
skim. V opaéném piipadé nemiize byt tispéch usnadnény momentem pre-
kvapeni povazovan samym nepritelem za trvaly. Tuto skuteénost nelze vy-
vratit ani tvrzenim, Ze nepritel podita v soudobé operaci do zna¢né miry
se zascbovanim utocicich vojsk vzduchem. Vzdu$nym zasobovanim vojsk
vzhledem na mnozstvi materidlu a tézkou bojovou techniku, kterou musi
byt vojska dopliovana, je zatim reSena nepatrna ¢ast uvedené proble-
matiky. Zakladnimi komunikacemi na evropském valcisti ztstavaji na
kratsi vzdalenost, t. j. ve vojskovém a arméadnim tylu silnice, ve fronto-
vém a hlubokém tylu Zeleznice.

Odlehlost vyrcbnich zakladen nepritele, ktery bude do zna¢né miry za-
sobovan valeénym materidlem ze zamoii, uréuje zavislost jeho zasobova-
ciho systému na Zeleznici. Proto vojenska doprava ma necbyc¢ejny zajem na
ziskani poznatkli o nepratelské zelezniéni siti, aby ji mohla spravné zhod-
notit a poskytnout veleni presné udaje o tom, které zelezni¢ni objekty '
nutno vyradit a tim citelné ohrozit zasobovani nepratelskych vojsk.

Neméné dulezitou otdzkou s hlediska zvyseni obranyschopnosti nasi
vlasti je véasné provedeni operaénich zatarasti na Zeleznici.

Zniceni dulezitych Zelezni¢énich objektti by mohlo mit znaény vliv na |
zadsobovani vojsk nepfitele a tim na jeho pronikani vpred. Pii uplynulém
cviceni byly reSeny problémy v provedeni opera¢nich zatarasi, a to jak
s hlediska jeho zabezpeteni lidmi, tak i s hlediska veleni. |

Vzhledem k tomu, Ze provadéci lhuty mohou byt pii nenadédlém napa-
deni naSeho statu nepritelem neobycejné kratke. nebude mozno pro tento
pfipad uvazovat o pouziti Zelezni¢niho vojska a Zenijnich jednotek divisi
chranicich statni hranice.

Podle naSeho nazoru by vsak bylo mozno pouzit vojsk Pohranicni straze,
a to ke stezeni nevybusnych zatarasi. K vlastnimu provedeni operaénich
zatarasti na Zzeleznici by mohlo byt pouZito zaméstnancli prislusnych orga-
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nisaci stavebn& udrzovaci sluzby Zeleznic, kterym by k tomu tucelu mohl
byt dan prislusny vycvik a kteri by jako pomocné sily pod vedenim zku-
| Senych instruktort z rad ozbrojenych slozek plnili ulozené ukoly.
Z uvedenych davodi bude nutné, aby zakladni byl uzlovy zpusob ni-
&eni, nebof je rychlejsi a vyzaduje méné sil a prostredki. Jednotliva pasma
zataraseni bude nutno planovat ve dvou alternativach:
1. ni¢it jen zZelezni¢éni mosty a tunely,
2. niéit mosty, tunely a uzly. .
Zelezniéni mosty a tunely, nebudou-li vybaveny zvlastnimi zarizenimi,
bude uéelné nicit soustiredénymi nalozemi dopravenymi na konstrukei ko-
‘, lejovym vozidlem (a na tomto vozidle odpalenymi), nebof tento zpusch
I nebude vyzadovat vysoké odbornosti provadéjicich a bude ¢asové vyhodny,
‘ i kdyz spotfeba trhavin pri tomto zptasobu nékolikanasobné vzroste.
I Hlavni zasadou pri ni¢eni zelezni¢nich uzli bude uplné znemoznéni
{ vSech vyjezda v dostate¢né délce a zaminovani objektovymi a protivlako-
vymi minami.

Zpracovani planu provedeni na zdkladé pokynt veleni armady a jeho
materialné technické zabezpeceni musi byt podle naseho nazoru ukolem
velitelstvi pfislusného vojenského okruhu. Vypisy z tohoto planu musi byt
zaslany téz velitelum téch divisi, které chrani statni hranice nebo jsou dis-
lokovany v uvazovaném pasmu zataraseni. Ti prostiednictvim svych Zenij-
nich nacéelniki musi uéinit opatreni k jeho realisaci. U objektu a uzlu lezi-
cich mimo prostor téchto divisi bude nutno prenést tuto povinnost piimo
na velitelstvi prislusného vojenského okruhu.

Evakuace

T———

Evakuaci nebudeme podrobné rozbirat, nebof iesit tuto otdzku piislusi
jinym slozkam. Chceme jenom upozornit na zavaznost této otazky, jak se
ona jevi ndm, pracovnikum vojenské dopravy.

K provedeni evakuace po Zeleznici bude tieba znaéného pocétu zeleznic-
nich vozii vSech rad, lokcmotiv i Zelezni¢niho personalu. Uvazime-li, Ze

| evakuace bude s nejvétsi pravdépodcbnosti probihat souéasné s vojenskymi

piepravami (piepravy doplnkl, operaéni a zascbovaci piepravy), pro které

musi byt prednostné pripraveny vlakové soupravy s prislusnymi zeleznic-

nimi zaméstnanci, bude nutné, aby jiZ nyni v miru, a to v dob& co mozna
| nejkrats$i, bylo stanoveno: co se bude evakuovat, z kterych okresi, objem
evakuovanych predméta a deba. Bez tohoto rozhodnuti predstaviteli odpo-
védnych ministerstev a organi statni moci nebude s to ministerstvo do-
pravy nalezitostmi zabezpecit provedeni plynulé evakuace, a co je nejdule-
zitéjsi s hlediska obrany statu, nemuze ministerstvo dopravy jiZ v miru za-
bezpetit raznymi opatrenimi af organisa¢nimi nebo investiénimi vojenské
prepravy planované k podatec¢nimu cbdobi valky.

Mohlo by se rici, ze by se ministerstvo naredni obrany touto otazkou
nemuselo zabyvat, Ze sta¢i odevzdat prislusné pozadavky ministerstvu do-
pravy k zabezpeceni. Skute¢nost vsak vypada jinak. Mohlo by se stat, Ze
by se pfi pozadovani zvySeného naroku na odsun nedostivalo treba pro-
stredku pro vojenské prepravy, ze by tim doslo k narugeni planu veleni, coZ
by mohlo mit své nasledky. Dale je treba mit stile na zreteli tu skutegnost,
ze nikdy nebude dostatek proménnych prostredka v dopravé, a tu je nutné
presné zkalkulovat hospodarné vyuziti souprav peuzitych pro vojenské pre-
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pravy v pravdépodobném sméru vychod—zapad k evakuacénim prepravam
zapad—vychod.
To jsou hlavni divody, pro¢ se ministerstvo naredni obrany zajima o to,
aby prislusni ¢initelé stanovili rozméry a doby predpokladané evakuace,
l aby se tak ministerstvo dopravy mohlo pripravit na splnéni svych odpovéd-
nych ukolt v potateénim obdobi valky.

Opatieni k véasnému odstranéni nasledku nepratelského napadeni
zeleznic¢nich objektu

V soudobé vélce daleko vice nez v predeslych budou Zelezni¢ni objekty
pfedmétem napadeni nepratelskym letectvem, a to at primo nebo neprimo. |
Primym napadenim nutno rozumét utok nepratelského letectva af klasic-
kymi zbranémi nebo zbranémi hromadného ni¢eni vyhradné na Zelezni¢ni
stanice, mosty nebo jiné objekty diilezité pro neruSeny Zelezni¢ni provoz.
Za neprimé napadeni lze povazovat takové, které nastane po nepratelském
utoku zbranémi hromadného ni¢eni na politicka nebo prumyslova strediska
naseho statu. Vzhledem k tomu, Ze na na$i Zelezniéni siti jsou velké Zelez-
niéni uzly zaroven dulezitymi politickymi nebo pramyslovymi stredisky,
je jasné. Ze napadenim téchto stiedisek budou asi vyrazeny z provozu zZelez-
ni¢ni uzly.

V potateénim obdobi vilky bude silna Zelezni¢ni preprava s cilem za-
bezpecit nedotknutelnost nasich statnich hranic. Protlo je tieba i v miru se
zameérit k zajisténi sil a prostredku k tomu, aby udery nepratelského letec-
tva nebyla ochromena na$e Zelezni¢ni doprava, aby nasledky nepratelskych
leteckych udert byly co mozna v nejkratsi dobé odstranény.

Aby mohlo ministerstvo dopravy zabezpetit pohotovou likvidaci nésled-
ki nepratelského napadeni alespon v nejnutnéjsi mire (t. j. zajistit prijezd
vlakil a uvedeni nezbytnych kolejovych, provoznich a vozebnich zarizeni do
funkce), musi mit organisoviany ve svém, po pripadé v jinych resortech,
zvlastni jednotky, provozni organisace a j. a jednotky Zelezni¢niho vojska.
Tyto jednotky a organisace musi byt mobilni a schopné pohybu po kolejich
nebo po silnici a slouzit technickému zabezpeteni nejvyznamnéjsich useka
a cbjekta zelezni¢ni sité, po pripadé organisovani provozu na obnovenych
zeleznicich.

Jsme toho minéni, a je to nakonec zadouci, aby pri reorganisaci téchto |
jednotek a organisaci bylo ¢erpano z bohatych zkusenosti a praxe obdob-
nych jednotek Sovétského svazu, které za Veliké vlastenecké valky sehraly
vyznamnou ulohu a velkym dilem piispély k slavnému vitézstvi Sovétske
armady, aby i u nas byly zformovany zvlastni jednotky v pfijatelném po-
étu, s dostatkem sil a prostredki, aby se jejich moznosti technického zabez-
peéeni priblizily ovérené praxi ministerstva dopravy Sovétského svazu.

Tuto nutnost podtrhuje i skuteénost, Zze nase zelezni¢ni sif je daleko [
hustsi, technicky slozitéjsi a pravdépodobnost piimého tderu nepfitele na
nase zeleznice je mnohonasobné vétsi.

Zaver

Timto kratkym é&lankem jsme chtéli ukazat na slozitost préce Zeleznic
v potateénim obdobi vilky a pokusili jsme se i naznacit cestu, co je treba |
u¢init k splnéni téchto zavaznych a odpovédnych tkola.
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