ZASOBOVACI PREPRAVY PO ZELEZNICI
V SOUDOBYCH PODMINKACH OPERACE

Major Ing. Miloslav Cernik

Cilem této prace je poukézat na problematiku zdscbovacich preprav po
zeleznici za valky a seznamit tak velitele a funkcionare tylu s hlavnim
prostfedkem materidlniho zabezpeceni operaci — s prisunem po Zeleznici.

Pri prepravach vojenskych tutvart a jejich jednotek do vojenskych vy-
cvikovych prostort, na strelnice, na cvic¢eni, do mist vojenskych prehlidek
a zpét, jakoz i pti prepravach vyplyvajicich ze zmén v dislokaci maji voj-
ska dosti prilezitosti fadné procvicit a osvojit si zdsady operacnich preprav
po zeleznici. Jinak je tomu vSak u zasobovacich preprav, pri kterych vzhle-
dem na moznosti narodniho hospodarstvi a zna¢né zatizeni zeleznic neni
mozno procvi¢it v plném rozsahu zdsobovani vojsk po zeleznici s prihléd-
nutim na vale¢né podminky.

Zasobovaci prepravy po Zeleznici za valky se od zakladu méni ve srov-
nani s mirovou prepravou. Méni se druh nékladu, prudce se zvySuje délka
prepravy kazdé tuny ndkladu a znacné se méni i mista vzniku a zaniku za-
tézovych proudd. Nakladka a vykladka probiha v podstaté na velmi maélo
prizpisobenych, slabé mechanisovanych stanicich. Primyslime-li si k tomu
rychlost a soustredénost prepravy, nutnost utajeni a maskovani, vyplyne
z toho, o se stavéd préace Zeleznic za vélky obtiznéjsi.

Zasobovaci prepravy nabyvaji obzvlaStniho vyznamu v pripravném ob-
dobi Gtocné operace, kdy vzrusta intensita prepravy na urcitych smérech,
coz vyzaduje velké vypéti zelezniéni dopravy pri nutnosti zajistit operacni
prepravy. Mimo to musi byt Zeleznice pripravena na zmeény v rozsahu
i sméru prepravy béhem operace. Kratké lhuty pripravy a provedeni ope-
race kladou vyscké pozadavky na zeleznici, jmenovité na Zelezni¢ni sit
frontu.

V soudobé operaci mé velky vliv na prepravu a organisaci prace zeleznic
frontu novy ¢initel — pcuziti zbrani hromadného ni¢eni. Protoze Zeleznice
v soucasnych podminkach zustdva nejdulezitéjSim prepravnim prostred-
kem vojsk, budou zeleznice napadéany, a to zejména ze vzduchu, hlavné
uzly, stanice, mosty na zelezni¢ni siti frontu.

Aby byl zmenSen vliv neptatelského napadeni, je nutno zabezpecovat
objekty prostfedky aktivni cbrany, pripravit zelezni¢ni sit frontu k préci
za podminek pouziti zbrani hromadného niceni, zabezpe€it objekty pro-
stfedky pro rychlou cbnovu a ucinit opatfeni k ochrané lidi a materialu
pied ni¢ivymi G¢inky ruznych zbrani.

K splnéni téchto pozadavkid je nutno

1. rozptylit technické operace na zeleznicich,

2. zridit objezdy uzlld a velkych stanic,

3. rozptylit a zdvojit nejdulezitéjsi technicka zarizeni nutna k zabezpe-
¢eni prace stanic, uzld a Gsekau,

4. zrychlit operace prcvadéné na stanicich, nedopustit hromadéni vlaku,
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5. pripravit objizdné cesty k provedeni automobilni prepravy, kdyby
byly narusSeny Zelezni¢ni objekty,

6. skryt mista fizeni prace a zabezpedit organy rizeni spolehlivym spo-
jenim,

7. ziidit Ukryty pro lidi, mista zdravotnické pomoci a mista specialni
ocCisty.

VSechny tyto pozadavky maji znac¢ny vliv na provoz Zeleznic. Je nutno
jich dbat, ovSem s prihlédnutim k redlnym moZnostem naSich Zeleznic.
Teoreticky se daji snadno vytycit, ale praktické provedeni je obtizné a
vyzaduje zna¢nych investic jiZ v miru.

ProtoZe nelze splnit vSechny ukoly plynouci z materidlniho zabezpeéeni
operaci vyuzitim jen jediného druhu dopravy, je nutno chapat pojem ,,vo-
jenska doprava* jako souhrn vSech druhi doprav (Zelezni¢ni, automobilni,
vodni, potrubni a vzdusné). Kazdy druh dopravy ma v materidlnim zabez-
peceni bojujicich vojsk svou funkci a své misto. Ma-li automobilni doprava
rozhodujici dlohu v prepravé ve vojskovém a armadnim tylu, ma na stupni
frontu a hlavniho velitelstvi nejdulezitéjsi Glohu doprava Zelezni¢ni, pro-
toZe ji nelze trvale nahradit zatim uzivanymi jinymi druhy doprav, zvlasté
bude-li nutno zasoby prisunovat z velké hlcubky. Pres tuto rozhodujici
dlohu Zelezni¢niho pfisunu na stupni frontu nelze na Zelezni¢ni prisun plné
spoléhat bez toho, aniz v kazdém pripadé zhodnotime vyhody ostatnich dru-
hu preprav a z toho vyvodime zavéry pro jejich pouziti. Musi tomu tak byt
proto, Ze neptritel ma prostifedky k naruSeni Zelezni¢niho p¥isunu na delSi
dobu, nez tomu bylo za posledni svétové valky. Pricteme-li k tomu jeSté
znacné zvySené pozadavky na prisun, dojdeme k zavéru, Ze jediné kom-
plexnim vyuzitim vSech druhG doprav bude moZno zajistit materialni
zabezpeceni bojujicich vojsk.

Zvlastnosti zasobovacich preprav za vilky

Zasobovacimi prepravami se nazyvaji prepravy materidlu vSech druht
provadéné prostredky Zelezniéni dopravy k zabezpecCeni bojové c¢innosti,
bojové pripravy a zivota vojsk.

Zasobovaci naklady se déli na munici, vyzbroj vSech druht, pohonné
hmoty, proviant a krmivo, ostatni materidl, materidl pro stavbu letist,
zelezniéni obnovovaci material a Zelezniéni provozni material.

Mnoho druhl zédsobovacich nakladd vyvolava zvlastnosti zésobovacich
preprav, k nimz patii

a) riznorodost jednotlivych druhi materialu. Kazdy z uvedenych na-
kladi mé jeSté mnoho druhi, na pf. munice se déli na munici do ru¢nich
zbrani, délostreleckou munici, raketometnou munici, protiletadlovou mu-
nici, tankovou murnici, Zenijni munici, letecké pumy a p. Pohonné hmoty se
zase déli na LRX 52, LBE 95, benzin, naftu, clej, tuk a p. Ostatnim materia-
lem rozumime Zenijni, délostfelecky, letecky, tankovy, chemicky, spojovaci,
automobilni, intendanéni, proviantni, zdravotnicky, veterinarni, politicky a
topograticky material. Tato zvlaStnost vyzaduje zvlastni pruznosti pri orga-
nisaci a planovani prepravy a jejiho rizeni organy vojenské dopravy a Ze-
leznic. Tyto organy maji trvaly ukol, prisunout vojskum v stanovené lhuté,
na urcité misto presné urceny druh zasob.
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b) Zasobovaci prepravy jsou za valky hromadnymi prepravami. Za Ve-
liké vlastenecké valky ¢inily 60 az 70 % z celkového rozsahu vojenskych
preprav.

c) Nepretrzitost prisunu a pomérna stalost objemu prepravy. U hlav-
‘ nich druhd zasobovani vzhledem k nepfetrzitému zabezpeteni vojsk a
k dopliiovani zdsob na mista jejich uloZeni (frontové, armadni, vojskové
sklady) je prisun nepretrzity a pomérné staly. V pripravném obdobi ope-
race, zejména Uto¢né operace, vzrista preprava na urcitych smérech do
velkych rozmérd. Vypéti Zelezni¢ni dopravy je jeSté zesilovano soucas-
nym provadénim operacnich preprav, jejichZ pilnost vyzaduje od velitel-
skych organu i od organt vojenské dopravy a Zeleznic zvlaStnich opatfeni,
jako je uskuteénéni v€asného presunu, priprava Zelezni¢nich vozu atd.

PFi ustdleni fronty rozsah zasobovacich preprav muze klesnout, avsak
preprava nékterych druhti nakladd zustdva stdlou (proviant, intendanéni
material a p.). V obrannych operacich a pti odchodu vojsk se potieba pri-
sunu sniZzuje proto, Ze se odCerpavaji zdsoby ze skladu, které je nutno
mnohdy odsunout z ohroZenych prostoru. V takovych pripadech se méni
na jednotlivych smérech smérovani zasobovacich preprav.

Zmény operaéni situace méni potfebu vojsk a tim i potfebu prisunu na
jednotliva obdobi, sméry a druhy zasobovacich ndkladd s neménnym uko-
lem dopravy — prisunout vSe potrebné na urcité misto v stanovené lhateé.
To vede k pruznému planovani prepravy a k manévru zasob jednotlivych
druht i celych proudl zasobovacich preprav. Proto je nutno, aby na Zelez-
ni¢ni siti hlubokého tylu probihaly neustéle proudy nejriznéjSich zasobo-
vacich ndkladl pohotovych k pfepravnimu manévru do mist, kde to potreba
vyzaduje.

d) Rozptylenost mist vzniku zdtéZovych proudd jednotlivych druhd na-
kladd. Velka raznost odesilateld, kteri spolupracuji pri organisaci a prova-
déni prepravy se zdsobovacimi orgdny i s organy vojenské dopravy, ma
za nasledek ruznorodost mist vzniku zatéze, z ¢ehoz opét plyne pocetnost
nakladacich stanic ¢asto pri odesildni malych zasilek.

e) Zasobovaci prepravy sméruji pfevazné k bojisti a ve frontovém ty-
lovém prostoru od rozdélovacich stanic do zasobovacich stanic. Nékteré
néaklady se prepravuji z mist vzniku zatéze primo do mist spotreby, nékteré
zase z mist tézby nebo vzniku do tustfednich skladl a teprve tamodtud do
frontovych sklada a pres né do mist spotfeby. To vyzaduje vyuziti nejen
zelezniénich sméru, ale i Zelezni¢nich rokad.

f) Na radé zeleznicnich sméru se zasobovaci piepravy stfetdvaji s hro-
madnou narodohospodérskou prepravou. V soudobé valce, kdy celé narodni
hospodarstvi zabezpeCuje vitézstvi nad nepritelem, pribliZuje se znac¢na
cast narodohospodéatskych preprav svym vyznamem vojenskym piepravam.
Proto musi velitelské organy i organy vojenské dopravy zvlast pozorné
brat v ivahu narodohospodarskou pfepravu pfi rozboru a hodnoceni situace
na Zeleznici.

g) Posledni zvlaStnosti zdsobovacich preprav je mnozstvi nebezpec-
nych ndkladd, které je nutno prepravit. To vyzaduje zvlastnich opatreni,
jako je na pr. specialni fadéni vlaku, vybaveni vlakd ochrannymi vozy, bo-
jové zabezpeceni vlaki, pozarni opatreni, zvla$tni opatfeni pri posunu a p.
VSechna tato cpatreni maji znaény vliv na Zelezni¢ni provoz.
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Tyto charakteristické zvlastnosti zdsobovacich preprav vyzaduji pres-
nou praci organid vojenské dopravy na vSech stupnich a rovnéz tésnou
spolupraci s organy Zeleznic, se zasobovacimi organy a s odesilateli zaso-
bovacich nakladu. '

Pro predstavu o situaci na Zeleznicich za valky v souvislosti s organi-
saci zdsobovacich pfeprav je nutno si ujasnit pfedné objem prisunu.

Zelezniéni pfisun je prostfedkem hlavniho velitelstvi a frontu (zfidka
armady), proto i dale bude pojednano o dopravnich mozZnostech Zelezni¢ni
sité frontu v rédmci materidlniho zabezpeceni frontové udtccné operace,
protoze Gto¢na operace je vzhledem k objemu pfisunu urcéujici. V ramci
utocné operace bude dochazet k nejvétSsimu pfisunu v pfipravném obdobi
(az 70 % celého pfisunu). Ostatni druhy a obdobi bojové ¢innosti vojsk ne-
kladou jiZz tak zna¢né naroky na prisun.

Na cbjem prisunu maji vliv zvla$tnosti v operatnim pouziti jednotlivych
svazl a svazkl frontu, které se odraZeji v riznych norméach spotfeby ma-
teridlu v pripravném obdobi i v pribéhu operace. Na organisovani zasobo-
vacich prfeprav ma téz znacny vliv sestava jednotlivych svazkd a svazi
a rozmisténi jejich zasobovacich zéakladen.

Pri vypoctu objemu pfisunu je nutno vychézet z téchto prvki:

1. Zasoby, které jsou ke dni zahajeni pfipravného obdobi u vojsk.

2. Doplnéni pohyblivych a pfechodnych zdsob na predepsané poclty.

3. Spotteba béhem pripravného cbdobi.

4. Spotreba béhem vlastni operace.

5. Mnozstvi materialu, které musi u vojsk zistat po skoncéeni operace.

Vyhodnocenim téchto prvkl lze stanovit objem pFisunu ve prospéch
celé operace. ProtoZe se vSak za soudobého pouziti zbrani hromadného
niceni pripravné cbdobi operace znatné zkracuje, nelze pozadcvat, aby
veSkery materidl byl vojskim prisunut ke dni pohotovosti. Je vSak bez-
podmine¢né nutné prisuncut vojskim do zahédjeni operace nejen material
k doplnéni pohyblivych a prechodnych zasob, dale material, ktery se spo-
tfebuje béhem pfipravného obdobi, ale i materidl nejméné na prvni dva
dny operace. Zbyvajici material je mozno prisunout béhem operace, avSak
musi byt ddny redlné predpoklady, Ze prostiedky, které jsou k disposici,
staci realisovat prisun.

Pripravné obdobi operace se nemusi vzdy kryt s cbhdobim, po které je
provadéna preprava. Zasobovaci prepravy budou dirigovany pro front oby-
¢ejné den az dva dny pred zahdjenim pripravného obdobi operace.

Spotrebu materidlu nelze urcovat Sablonovité, nybrz podle konkrétni
situace. U munice bude mit na potrebu vliv hustcta hlavni na 1 km, pri-
déleni atomovych zbrani, prostredky nepritele a p. U pohonnych hmot zase
pocet a druh bojovych a dopravnich vozidel a letount, délka prisunovych
cest, tvarnost terénu, stav vozidel a p. Objem prisunu materialu je zvy-
Sovan tim, zZe je nutno vytvofit znacné zasoby pro pripad, Ze bude nutno
nahradit zdsoby zni¢ené pouzitim zbrani hromadného niceni.

Kromé hlavnich druht zasob, jako je munice, pchonné hmoty, proviant
a ostatni materidl, bude nutno brat v tuvahu je$té prisun materidlu na
stavbu leti§t a prisun Zelezni¢niho obnovovaciho materidlu. Téz pfisun uhli
do lokomotivnich dep bude mit vliv na situaci na Zelezni¢ni siti frontu.

Za predpokladu, Ze v sestavé frontu budou tfi vSevojskové armady,
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jedna mechanisovand armada, jedna leteckd arméada a prislusné frontové
svazky, bude pribliZny objem pfisunu pro front Cinit asi 500 000 t Cisté
vahy ve prospéch celé tto¢né operace (t. j. asi 800 000 t hrubé véhy), z Ce-
hoZ v pripravném obdobi bude nutno pfisunout asi 300 000 t ¢isté vahy
(t. j. 500 000 t hrubé vahy).

Jestlize jeden transport prepravi 1000 t ¢isté vahy, bude na pfepravu
béhem pFipravného obdobi tFeba 300 vlakd béhem 10 az 12 dnt.

Aby préace Zeleznic byla plynula, a totéz plati i pro tylové utvary a
zafizeni, budeme usilovat o to, aby se pfisun dal rovnomérné, to znamena,
Ze primérné denné bude nutno prisunout asi 25 az 30 vlakd s materidlem,
kazdy s prumérnym zatiZenim (hrubd vdha vSech vozl bez lokomotivy)
1500 t.

Kromé zasobovacich preprav se budou prepravovat na frontové zelez-
niéni siti i operaéni a zdravotnické prepravy. Za Veliké vlastenecké valky
dosahovala jejich vy3e az 30 % zasobovacich pfeprav. V sou€asnych pod-
minkach bude nutno piepravu vojsk na frontové Zelezniéni siti organisovat
s prihlédnutim k témto zvlaStnostem:

1. vojska jsou plné motorisovana,

2. silni¢ni sit v zdpadni Evropé je velmi hustéa s velkym poctem silnic I.
a I tridy,

3. pti prepravé do vzdalenosti 300 az 400 km je preprava vojsk na
vlastnich dopravnich prostiedcich rychlejsi nez preprava po Zeleznici a je
také méné zranitelna,

4. vojska se musi vykladat na vétsi vzdalenost od predniho okraje, nezli
tomu bylo ve Veliké vlastenecké valce, aby byl utajen prostor rozmisténi
i pravdépodobny smér hlavniho dderu, a to aspon ve vzdalencsti 120 km,
¢imz se zkracuje prepravni vzdalenost pfi pfepravé po Zeleznici,

5. presun vojsk musi byt proveden v kratké dobé a kratce pred jejich
zasazenim do Gto¢né operace, aby nedoslo k prozrazeni a napadeni.

Bude proto v soucasnych podminkach zpravidla Gcelnéjsi uskuteénovat
presuny vojsk v tylovém prostoru frontu na autech vyjimajic tézkou bo-
jovou techniku, t. j. tanky a pasova vozidla, které jediné bude vyhodnéjsi
piepravovat po Zeleznici vzhledem na Setfeni motohodinami, materidlem
a vzhledem na Setfeni stavu silnic.

Predpokladame-li, Ze v dobé pripravného obdobi tGto¢éné operace bude
nutno pfresunout ¢tyfi divise, z toho dvé stielecké a dvé mechanisované,
¢inil by celkovy pocet prevoz 2 X 48 + 2 X'50 = 196 prevozl, coZ pri
délce pripravného obdobi 12 dnt ¢ini 16 vlaki za 24 hodin. Volime-li kom-
binovanou prepravu, pfi niz pievazime po Zeleznici jen t&Zkou bojovou
techniku, t. j. jen prevozy tankovych plukl a ¢asti mechanisovanych pluki,
bude presun po Zeleznici Cinit jen 2 X 4 4 2 X'11 = 30 prevezu.

V tomto pripadé vSak bude naopak nutno prepravit tyto pfevozy béhem
3 az 4 dnu, aby byly soustfedény soucasné s ostatnimi svazky, které se po
Zeleznici neprepravuji. To si vyzada 8 az 10 vlaka denné béhem 3 az 4 dnu.
Béhem ostatnich dna pfipravného obdobi a béhem tto¢né operace budou
k fronté prepravovany vlaky s dopliiky osob a bojové techniky. MoZno brat
vvl‘lvahu 6 vlaki denné kromé téch dna, kdy jsou provadény operaéni
prepravy. ;

K odsunu nemocnych a ranénych je nutno vyhradit pro jednu vSevoj-
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skovou arméadu prvniho sledu maximalné 3 pary zdravotnickych vlaka za
24 hodin v prubéhu Gteéné operace. Pri tfech armédach v prvnim sledu
je to 9 vlaki denné. Béhem pfipravného obdobi vSak pro zdravotnické
prepravy staci 1 par zdravotnickych vlakd na jeden Zelezni¢ni smér.

Materidl, ktery nutno prisunout Zelezniénimu vojsku z hlubokého tjlu
na obnovu Zelezniéni trati dlouhé 300 aZ 400 km, vazi asi 45 000 t. Je mozZno
jej prisunout béhem celé doby trvani obnovy, t. j. asi 26 dnud, denné tedy
1800 t (2 vlaky). Pro celou sit se dvéma sméry v délce 350 az 400 km, se
dvéma rokadami v délce 200 km je tfeba pfisunout denné 6 vlak.

Dale je nutno uvazovat, ze frontovou Zelezni¢ni sit budou zat&Zovat
vlaky s Zzelezni¢nim provoznim materidlem, hlavné s uhlim. Denné bude
nutno pfisunout 200 aZ 300 t uhli na kazdy Zelezni¢ni smér, neboli jeden
vlak pro celou ZelezniCni sit frontu za predpokladu rozvezeni provoznich
zasob uhli do vSech stanic lokomotivnich dep ihned po skonceni obnovy.

Shrneme-li celkové pozadavky na Zelezni¢ni sit frontu, vyjde nam tato
pozadovana propustnd vykonnost:

zasobovaci pfepravy . . . . . . . . 300 vlakd,
operacni pfepravy. . . . . . . . . 30 vlakdg,
zdravotnické prepravy . . . . . . . 20— 24 vlaky,
pfepravy doplinka . . . .« .« . . 36— 48 vlakaq,
vlaky s obnovovacim matenalem .« .« . . 60— 72 vlaku,
vlaky s uhlim. . . . . . . . . . 10— 12 vlakyg,

celkem za 12 dni . . . 456—486 vlakq,

t. j. v praméru asi 45 vlak denné.

Protoze na frontové Zelezni¢ni siti bude Casto dochéazet k naruSeni pro-
vozu zasahem utoku nepritele ze vzduchu, je nutno se snazit o dosazeni
maximalni zalohy provozni vykonnosti. ZkuSenosti z Veliké vlastenecké
vilky ukazaly, ze pri pouziti klasickych zbrani bylo mozZno obnovit provoz
prameérné za 6 hodin po napadeni, z ¢ehoZ vyplynula nutna zdloha provozni
vykonnosti ve vysi 20 %. V ramci této ¢asové zalohy bylo moZno vyrovnat
denni plan prepravy. Pri pouziti atomovych pum k uderu na Zelezni¢ni
objekty vSak ani tato ¢asova zaloha nesta¢i. Zalohu provozni vykonnosti
vSak jiz nelze dale radikalné zvétSovat anebo ji nelze udrZovat vzdy, tfeba
pri omezeni potrebného poc¢tu vlakt. V krajnim piipadé bude nutno pro-
vozni vykonnosti plné vyuzit, nesmi se to vSak stat zasadou. Provoz bude
nutno organisovat tak, abychom nevytvareli pro tutofnika vhodné cile
k pouziti atomovych pum a zesilit obranu dulezitych Zelezni¢nich objektl
prostiedky protivzdusSné obrany.

Pozadovana provozni vykennost frontové Zelezniéni sité bude tedy
i s 20% zalohou ¢init 56 para vlakd za 24 hodin.

Po urceni pozadované provozni vykonnosti je mozno prejit k rozboru
skuteéné provozni vykonnosti frontové Zelezni¢ni sité.

Pocet obnovenych zahrani¢nich smérd zavisi na redlnych moznostech
obnovy s hlediska Zelezni¢niho vojska i s hlediska situovani Zelezni¢nich
smérii. Zachovani vysokého tempa obnovy vyzaduje, aby Zelezni¢ni vojsko
obnovovalo Zelezni¢ni zafizeni s maximalnim vyuzitim znicenych kon-
strukci, vyhybalo se stavbé novych zafizeni a vyuZivalo technickych tlev.

s




rF

72 Zasobovaci prepravy po Zeleznici v soudobych podminkach operace

Provozni vykonnost cbnovenych Zelezniénich sméru je proto o 20 %
mensi neZ u puivodni Zelezniéni trati.

Obnovou jednckolejné trati s provozni vykonnosti 24 paru viak za
24 hodin ziskame trat s provozni vykonnosti 19 part vlakd za 24 hodin
a obnovou pavodni dvoukolejné trati, na které se obnovi jen jedna kolej,
ziskame trat s provozni vykonnosti 24 paru vlaka za 24 hodin.

S obnovou takovychto trati je mozno prakticky poc¢itat vzhledem na
situaci Zeleznic stfedni Evropy.

K dosazeni potiebné provozni vykonnosti by bylo tfeba obnovit aspon
2 zeleznitni sméry s provozni vykonnosti 24 paru vlaki za 24 hodin a
1 Zelezni¢ni smér provozni vykonnosti 18 paru vlaku za 24 hodin. Tento
pocet sméru by vyhovoval i obvyklému operaénimu uclenéni fronta se
tfemi armadami v prvnim sledu. Pfi vybéru zelezni¢nich sméru vSak nelze
po kazdé tri vyhovujici Zelezniéni sméry vyhledat, nehledé na znacny
objem obnovovacich praci.

Proto vzhledem na redlné moznosti zjiStujeme, Ze ve vétSiné pripada
miZeme obnovit jen dva Zelezni¢ni sméry s vyslednou provozni vykon-
nosti 42 para vlaka za 24 hodin. Nedostavajici se provozni vykonnost bude
nutno nahradit jingmi druhy dopravy, hlavné automobilni.

Zaver

Zasadni zmény v pojeti vedeni valky za pouziti zbrani hromadného ni-
¢eni maji zna¢ny vliv na zabezpeceni ptisunu bojujicim vojskim po Zelez-
nici. Frontova Zelezniéni sit bude stdlym objektem nepratelského napadeni.
Pricteme-li k tomu znacny objem prisunu, nebude tato sit schopna za-
bezpecit materidlni zabezpeCeni frontové Utofné cperace bez naleZitych
opatieni, k nimZ patfi ptfedev§im vytvofeni dostatecné zilohy provozni
vykonnesti Zelezni¢nich smért tim, ze

1. z cperacnich pfeprav ponechdme na Zeleznici jen pfevozy tézké bo-
jové techniky,

2. bude nutno vyvinout prepravu pohonnych hmot pro letecké svazky
pemoci potrubni dopravy,

3. vyclenime dostatecnou zalohu automobilnich prostfedku.

To, Ze se budeme snazit zmensSit rozsah operacnich preprav po Zeleznici,
neznamena je$té snizovani vyznamu a duleZitosti téchto pieprav. Operaéni
prepravy maji za vSech podminek na Zeleznici prvni poradi dileZitosti, ale
na druhé strané jsou také jediné, které je mozno z vétSi Casti pfenést na
autocmobilni prepravu. Proto musi vSevojskovi velitelé pocitat s tim, ze
budou jejich utvary a svazky mimo tanky, pdsova vozidla a jinou tézkou
bojovou techniku (na pf. Zenijni stroje) prepravovat po vlastni ose i na
vétsi vzdalenost, nez bylo dosud uvazZovano.

Bude nutno téz plné vyuzivat zkuSenosti z Veliké vlastenecké vilky,
kdy transporty serie 99 byly prepravovany z hlubokého tylu az do mist
urceni s prednosti pfede vSemi ostatnimi vlaky. Takovato ,zelena ulice“
byla ddvdna tém zasobcvacim transporttm, na jejichz véasném pfijezdu do
stanic urceni zavisel Gspéch operace.

Kromé uvedenych opatfeni bude nutno zesilit obranu dulezitych Ze-
lezni¢nich objektl prostfedky protivzdusné obrany a organisovat tech-
nické zabezpeceni frontové Zelezni¢ni sité, aby pripadné naruSeni provozu
bylo mozno co nejrychleji odstranit.




