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NEKTERE OTAZKY PRISUNU V UTOCNE OPERACI
Podplukovnik Bohumir Oliva

Nové formy a zplsoby vedeni uto¢nych operaci se zakonité odrazeji téz
na organisaci a ¢innosti tylu. Tyl je primo spjat s ¢innosti svazi a svazki
a jeho presna a plynuléd préce je jednou ze zakladnich podminek uspéchu
pii vedeni boje a operace.

Soudobé podminky vedeni operaci zpuso-bu_u ze se Cinnost vojskového
a operacmho tylu stala slozit&jsi. Slozitost’ prace tylu zilezi v tom, Ze tyl
musi priblizné se stejnymi prostredky (nebo s prostiedky jen malo zdoko-
nalenymi) materidlné, zdravotnicky a technicky zabezpecit jak ypfipravu
operace ve zkraceném cCase, tak i jeji vedeni na celou hloubku pfi vysokém
tempu za rychle a rdzné se ménici situace a za neustalého ohroZeni vojsk
i tylu zbranémi hromadného nic¢eni. Aby tyl mohl splnit tento komplexni
ukol, je tieba:

— zvysit tempo materidlniho zabezpeteni tak, aby odpovidalo tempu po-
stupu vojsk,

— zrychlit odsun ranénych a ucinit jej se zdravotnického hlediska bezpet-
néjsim,

— zabezpedit pruzny manévr zdsobami a zdravotnickymi utvary a zafi-
zenimi, zejména se zretelem k odstranoviani nasledktt zbrani hromad-
ného niceni,

— zabezpetit nepretrzitost veleni a prace tylu v podminkéach, kdy tyl bude
cilem napadeni zbranémi hromadného niéeni,

— zavést nové metody planovani, evidence, iétovani a vyzadovani,

— zabezpetit ucelnou organisaci obrany a ochrany vojskového a armad-
niho tylu.

Domnivam se, ze dosavadni znamé sily a prostredky dané cvi¢nou orga-
nisaci a z toho vyplyvajici zplsob ¢innosti tylu nezabezpetuje vSestranné
materidlni, technické a zdravotnické zabezpec¢eni scudobych utoénych ope-
raci. Je proto nezbytné uéinit takova opatfeni, aby bylo dosazeno vysoké
vykonnosti, pohyblivosti a manévrovaci schopnosti tylu na vSech stupnich.
Do popiedi se tak dostiva pozadavek uplné motorisace tylu a maximalni
mechanisace vSech nejdtlezitéjsich praci v tylu. Motorisace tylu zabezpeti
jeho pohyblivost k stdlému nasledovani vojsk, zvlasté pri rozvijeni operace
v hloubce nepratelské obrany a umozni zvysit tempo materialniho, zdra-
votnického a technického zabezpeGovéani vojsk. Mechanisace praci v tylu
urychli nakladaci a vyklédaci préace, dilenské prace, zemni a obnovovaci
priace, Stabni a uletnické prace pri souéasné uspore pracovnich sil. Dale je
tteba zbavit predevsim vojskovy tyl takovych tylovych utvari a zarizeni,
zejména vyrobnich, které se k vyuziti své plné kapacity rozvinuji k placJ
na jednom misté po deldi dobu. Kromé toho je tfeba uvazovat o reorgani-
sacl ostatnich tylovych utvart a jednotek vojskového tylu (zejména zdra-'
voitnického a technického zabezpeceni) s hlediska moznosti jejich vyuziti
v soudobych podminkach vedeni boje. Tim, Ze se prace tylu stala slozitéjsi,

.
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vzrostly téz pozadavky na veleni tylu a na planovani ¢innosti tylu, a to ve
sméru k centralisaci, za ponechani dostate¢né iniciativy podiizenym or-
gantum.

S rozvojem nové bojové techniky vzrostly i moznosti ptisobeni nepritele
na tyl. Proto je tfeba vice nez dosud vénovat zvy$encu pozornost bojovému
zahezpeteni predev§im armadniho tylu.

Z tuvahy o vlivu soudobych taktickych a opera¢nich zasad na organisaci
a Cinnost tylu vyplyva, Ze se tézisté materidalniho, zdravotnického a tech-
nického zabezpeceni presunuje na tyl armady a mnohdy i frontu.

Vyhodnotime-li zavérem vseobecné platny objektivni zékon o organi-
saci a €¢innosti tylu vojsk v poli, pozname, 7e timto zdkonem je dopravit
potrebné zasoby v pravy ¢as na pravé misto. Pri dal§im rozhoru uvedeného
zékona zjistujeme, Ze je tvoren kromé ¢asového a prostoroveho faktoru
v zasadé dvéma nejpodstatnéjsimi prvky, a to zdscbami a dopravou. Ne-
obyéejné vyznamnym ukolem je posoudit, ktery z cbou prvka je hlavni,
kam polozit hlavni usili pfi rozvijeni teorie a praxe a pii celkovém budo-
véni a vystavbé tylu nasi armady. Jsem presvédéen, ze tézistém veskeré
¢innosti tylu je doprava, protoZe na jeji organisovanosti primo zavisi stupen
zabezpeteni vojsk. Pri komplexnim posuzovani problému organisace do-
pravy je tieba vzit v ivahu téZ stav a druh pouzivanych komunikaci, tech-
nické vlastnosti dopravnich prostredktl a dosaZenou uroven rizeni a plano-
vani dopravy. Tyto zakladni prvky organisace dopravy je pak tieba posu-
zovat s hlediska vlivu moznosti pusobeni neptitele na dopravu, s hlediska
vlivu denni a roc¢ni doby, pocasi a p. Proto pokladém za ucelné stru¢né
1 zhodnotit hlavni prvky dopravy a uvést pripadné nové navrhy s cilem pri-
spét tak ke zdokonaleni organisace dopravy v armadnim tylu. Mnohé na-
zory jsou odliné od desud platnych zisad a predpoklidam proto, Ze se
Cianek muze stat vychodiskem pro zahdjeni diskuse o téchto naléhavych
problémech naseho tylu.

Zhodnoceni komunikaci a navrh na novou dopravni techniku

I kdyZ Zelezniéni doprava pro svou snadnou zranitelnost a pcmalé tempo
obnovy ztraci na svém vyznamu, prresto bude mit vyznamnou ulohu zvlasté
DIl pripravé utoéné operace, kdy nadale zistava dilezitym druhem do-
pravy, a to hlavné na frontovém useku prisunu. Je samozirejmé, Ze nécelnik
tylu frontu (arméady) bude usilovat o maximalni vyuZiti Zeleznice i za boje
v hloubce. Pljde zejména o takové Zelezni¢ni useky, kleré se nepriteli ne-
podarilo zni¢it a na nichZ je moZno organisovat kombinovanou automobilni
a Zelezni¢ni dopravu. Armada v8ak musi byt vizdy pripravena zvladnout
cely objem prisunu jinymi dopravnimi prostiedky, a to zejména automo-
bilnimi. Automobilni doprava ma mnoho velkych vyhod pied dopraveu
zelezni¢ni. Je pohyblivéjsi, pruznéjdi a zpasobilejsi k provedeni manévru,
dd se maximalné rozptylit. Rozhodujici vyznam autcmobilni dopravy zalezi
piedevéim v tom, Ze tempo obnovy silni¢ni sité nezaostava za tempem po-
stupu vojsk. V tylovém prostoru armady dochazi v podstaté k prechodu ze
zelezniéni dopravy na automobilni dopravu. Avsak v pritbéhu operace, kdy
obnova zeleznice ztstava daleko za postupem vojsk, bude se zpravidla auto-
mobilni doprava armady stykat ptimo s automobilni dopravou frontu,
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Automebilni doprava se tak stava rozhodujicim druhem dopravy, a to
zv1asté pri zabezpefovani soudobych utoénych operaci. Rozvoj a dalezitost
automobilni dopravy klade zvySené pozadavky na zdokonaleni organisace
jejiho rizeni a planovani, jakoz i na zdokonaleni pouzivané autcmcbilni
techniky, pokud jde o zvySovani jeji rychlosti, Ginosnosti, schopnosti po-
hybu mimo komunikace a p.

Znac¢nou prekazkou v rozvijeni vykonnosti automobilni dopravy je hle-
disko fysické unavy tidic¢h a hledisko technického zabezpeéeni které vy-
vozu:llo bylo podrobeno kazdodennimu technickému osetrovam K dosazeni
vysokého stupné technické pohotovosti se kazdé vozidlo svéiuje do péce
jednoho ridice.

Tyto, jakoz i evidenc¢ni a organisacni duvody vedou k tomu, Ze vozidlo
pracuje vesmsas jen na jednom useku prisunu a Ze se proto material, ktery
dopravuje, pri prechedu na dalsi usek prisunu musi pirekldadat na jiné vo-
zidlo. Prekladani materidlu zna¢né zpomaluje tempo zasobovani, vyzaduje
velkého poétu pracovnich sil a mnoho ¢asu.

Podle platnych zasad se v ramci armady provadi tato manipulace s ma-
teridlem:

— nalozeni v prostoru armadni zasobovaci zakladny,

— prelozeni z armadnich na divisni prostredky v prostoru divisnich skladu,

— preloZeni z divisnich prostfedkii na plukovni v prostoru plukovnich
skladt,

— preloZeni z plukovnich prostiedkli na praporni prostredky nebo vylozeni
na zem v prostoru palebnych postaveni,

— vydej rotam z prapornich bojovych a hospodarskych vydejen.

Za predpokladu, Ze priimérny denni prisun k armadé a do vojskového
tylu éini 5000 t, znamena to pétinasobnou manipulaci s materialem, t. j.
535000 = 25 000 t. Pri kalkulaci nakladacich a vykladacich praci poti-
tame, ze 1 pracovnik vylozi 1 tunu materidlu za 1 hodinu. Ke zpracovani
uvedeného mnozstvi materialu béhem 10 hodin je tfeba 2500 pracovniki,
z toho vétsiny ve vojskovém tylu. Tito pracovnici nejsou v poétech tylu
a pridéluji se rozhodnutim velitele zpravidla z druhych sledi a zaloh. Ma-
nipulace s materidlem vyzaduje nejen mnoho ¢asu, ale odcerpava téZ
znaény pocet osob od bojovych utvarii a jednotek.

Mimo to vznikaji nezadouci prostoje, v nichZ neni vyuzito ani motord,
ani fidiéh. Proto je tieba hledat novou automobilni techniku, ktera by
vétdinu téchto nevyhod odstranila. Takovou moderni automobilni techni-
kou, ktera je s to zrychht celv proces dopravy, jscu na pf. sedlové vozy.
Sedlovy viiz pracuje ve spojeni s polopiivésem, éast jehoz vahy se prenasi
na podvozek sedlového vozu. K tomu téelu je na ramu sedlového vozu na-
montovano zvlastni zarizeni zvané sedlo.

U nés vyvoj sedlovych vozii neni dosud ukondéen. Na éetné zadostl
naSich narodnich podniki se v soucasné dobé zahajuje vyroba dvou typu
sedlovych vozi. Sedlovy viz T 138 bude mit nosnost 20 t a sedlovy viiz
S5 T 10 t. V jinych statech vsak jsou sedlové vozy béznym dopravnim pro-
sttedkem. Uvedu ]ako priklad néktera data sovétskych sedlovych vozi
Sovétsky sedlovy viz MAZ-205 A ma dvé osy (z nich jednu hnanou), do-
sahuje maximalni rychlosti 65 km/hod. a nejvétsi vaha poloptrivésu miuze
¢init 16 t. Dalsi sedlovy viz JAZ-210 D je tfiosy, vSechny osy hnané. Ma-
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ximalni rychlost ¢ini 45 km/hed. a mé vykonnost 45 t. Pro tyto sedlové
vozy se pouziva jednoosych nebo dvcuosych poloprivési o nosnosti 4, 7,
10 a 20 t.

Zakladni vlastnosti sedlového vozu cdlisujici jej od ostatnich auto-
mobill je moznost oddélit trakéni silu od nédkladu. Na rozdil od traktoru
mé sedlovy viiz v podstaté stejné vlastnosti jako nékladni automobil. Jeho
obrovsky vyznam pro tyl je v tom, Ze by odpadly vSechny prekladaci prace
a jednou naloZeny privés by byl dopravovan bez prekladani az na misto
spotfeby. Pritom by sedlové vozy armady obsluhovaly armadni tusek pri-
sunu, sedlové vozy divise divisni usek prisunu. V prabéhu operace by na
zakladé této nové techniky bylo mozno rozvinovat COAZZ postupné po 120
az 150 km za sebou a organisovat mezi nimi kyvadlovy provoz sedlovych
vozil, které by mohly pracovat prakticky nepretrzité za predpokladu dvou
smén Fidi¢h. Zasoby v takto rozvinovanych COAZZ by byly udrZovany
nalozeny na privésech. Timto zptscbem by byl zabezpedéen stily pohyb
zasob kupredu, bez ohledu na tempc obnovy Zeleznice. Arméada by byla
vCas zabezpetena az do konce frontové operace. Kromé toho by k doprav-
nim u¢elim mohlo byt vyuzito sedlovych vozi dilen, pekaren a podobnych
zatizeni, ktera se rozvinuji k praci na misté po delsi nebo kratsi dobu.
Sedlovych vozii by mohlo byt s vyhodou vyuzito téZ k zasobovani PHM,
a to jak k ucelim dopravnim, tak také cisternovych poloprivéstt jako na-
drzi ve skladech PHM. Takové sklady by byly pohyblivé, coz scudasny
stav vybaveni armadnich skladi PHM dosavadnimi typy obalového mate-
rialu nedovoluje. Hromadné pouziti sedlovych vozil, a to jak na armadnim,
tak i na frontovém useku piisunu, by dovolilo snizit vysi pfechodnych zasob
udrzovanych dosud v armadnim tylu a vytvotilo by tak podminky pro
reorganisaci celého systému zasobovani.

Sedlové vozy maji v8ak i své nevyhody. Podstatnou nevyhodou sedlo-
vych vozll pro Ucely zasobovani vojsk v poli je jejich omezena schopnost
pohybu mimo komunikace a jejich mensi manévrovaci schopnost (otaéeni,
couvani). Proto je pouziti sedlovych vozi prozatim omezeno jen na ty
Useky prisunu, kde jsou dobré komunikaéni podminky, to znamena cesty
se zpevnéncu nebo pevnou vozovkou. Vzhledem k charakteristice zapad-
niho vAal¢isté je mozno poéitat s tim, Ze by sedlové vozy mohly pracovat
na frontovém, armadnim a divisnim useku prisunu, Plné vyuziti sedlovych
vozl je dale podminéno vétsim poctem polopiivési, a to v poétu o 2 az 3 na
jeden sedlovy viiz. Velky pocet privésti na druhé strané umoznuje kon-
strukei specidalnich priveést (na pr. chladirenské, skfinové, cisternové a p.)
pro prepravu urcéitych druhti materialu. Tato okolnost je dulezitd pro pie-
pravu takovych zasob, které je treba zviast chranit jak pred vlivy potasi,
gak i pred pascbenim zbrani hromadného ni¢eni (na pr. potraviny vsech

ruhi).

Dalsim modernim prostifedkem piisunu, jehoz dulezitost roste zvlasté
v scudobych podminkach vedeni operaci, je vzdu$na doprava. Vzdusna do-
prava je nejrychlejsi druh dopravy, ma nejvétsi manévrovaci schopnost
a pfi soucasném stavu techniky je jen malo zavisla na povétrnostnich a den-
nich podminkdch. Pri utoéné operaci armédy s rozvinovanim vojsk z chodu
miiZe si situace vynutit pouzit vzdu$ného prisunu jiz v piipravném obdobi
Operace, a to predevsim k prisunu specialnich druht materialu (na pt. za-
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loZnich soucastek, 1éciv, chemického materialu). Nejvétsi vyznam ma viak
vzdudna doprava k rychlému zabezpeteni boje svazkd v operaéni hloubcee,
kdyz to vyzaduje dopravni nebo bojova situace. Vzdalenost prisunu se
v temto obdcbi znacné prodlouzi a pohyblivé zasoby svazkt mohou byt ve
znac¢né ¢asti, a to hlavné v nékterych druzich (na pf. protitankova munice,
nafty) jiz spotiebovany. Jejich rychlé doplnéni miiZe bjt provedeno jen
vzdusnou cestou. Kromé toho se objevi nutnost vzdusného prisunu také po
znic¢eni zasob nebo dopravnich prostiedkti ¢innosti neptitele.

Organisace a technické zabezpeteni zdsobovani vojsk dopravnimi le-
touny je ¢innost znacné slozita. Proto vSechnu préci spojenou s organisaci
a planovanim vzdusného piisunu provadi §tab tylu frontu a jen vyjimetné
stab tylu armady. Na planovani a organisaci vzdusné dopravy se téz podi-
leji predstavitelé leteckych dopravnich Gtvart a svazku.

Nova letecka dopravni technika — vrtulniky — kterd v soucasné dobé
prochézi rychlym vyvojem ve sméru k zlepseni letovych vlastnosti i tinos-
nosti, v8ak na druhé strané podstatné zjednodu$uje organisaci a provedeni
vzdusné dopravy. Bylo by proto moZné a vyhodné organicky vybavit tyl
armady jednotkami a utvary vrtulnikti zvlasté k zabezpeceni boje
v hloubce.

Pravem lze predpokladat, Ze se vzdusna doprava, kterd prokazuje vze-
stupnou tendenci, v pristi véalce stane nezbytnou soucasti ostatnich druhi
dopravy. Pozadavek rychlého doplnéni ztrat zasob materidlnich prostiedku
u nékterého ze svazkt armady si vynucuje, aby armada méla takovou ka-
pacitu ve vzdusné dopravé, aby stacila béhem 2 az 3 kolobéhti znicené za-
soby obnovit. Vrtulniky jsou dnes jiz samozfejmym prostfedkem pro od-
suny ranénych a pro manévr jednotkami zdravotnického praporu zvlastniho
urdeni. Rostouci motorisace vojsk zptsobuje maximalni zatiZeni vsech
druhti cest. Pri stdle se zvySujicich pozadavcich vojsk na tyl to znamena
dalsi zatiZzeni komunikaci dopravnimi utvary (jednotkami) tylu. Tato ne-
prizniva situace na cestach vojskového a zéasti téz armadniho tylu si vy-
nucuje nejen piisncu centralisaci rizeni provozu na komunikacich, ale i vse-
mozné usili zamérené na odleheni komunikaci. Scucasti reSeni tohoto
ukolu je prenést alespon c¢ast prepravnich tukoli na vzdus$nou dopravu.

V soudobych utoénych operacich nabyva na vyznamu zasobovani vojsk
PHM pomoci polniho dalkového potrubi. Polni dalkové potrubi umoziuje
dopravovat PHM na velké vzdalenosti a odlehéuje tak Zelezni¢ni i automo-
bilni dopravé. Polni dalkové potrubi se dopravuje na autech a jeho rozvi-
nuti, jakoz i obsluhu zabezpetuje prapor pro potrubni dopravu PHM. Je
organisovan u tylu frontu. Bude-li dalkového potrubi pouzito k zasobovéni
vSevojskové armady, bude zpravidla budovano do prostoru armédni zéso-
bovaci zékladny, po pripadé i do jejiho celniho oddéleni. Pri vybudovéni
jednoho potrubi na naftu by denni vykon tohoto potrubi ¢inil ptiblizné 0,3
armadni naplné nafty. To odpovida spotiebé nafty za jeden den boje. Je
vSak nutno poéitat s tim, ze dalkové potrubi pro zasobovani PHM bude
prednostné budovano pro zasobovani leteckych svazk.

Z uvedeného zhodnoceni komunikaci a novych druhti dopravnich pro-
stredkti vyplyva, ze rozhodujici tlohu pii zabezpeéeni soudobé tto¢né ope-
race ma automobilni doprava. Rovnéz vétsiho vyznamu nabyva vzdusnd
doprava. Zdokonaleni organisace pfisunu a odsunu je nutno spatfovat ve
vyvoji nové dopravni techniky, jakou jsou sedlové vozy a vrtulniky.

R
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Celkovy zavér

Jak v pripravném cbdobi armadni Gto¢né operace, tak zejména v jejim
prib&éhu bude organisace prisunu k véasnému zabezpecteni vojsk nejdilezi-
t8jSim ukolem nacelnika tylu a $tabu tylu armady. MoZnost pouziti zbrani
hromadného ni¢eni bude mit vliv nejen na priliv zasob z frontového tylu
do prostoru AZZ, ale i jejich dopravu v ramci armadniho a vojskového
tylu. Zasoby soustiedéné v armadnich skladech bidou vystaveny stialému
nebezpeéi zni¢eni nebo zamoreni bojovymi prostiedky nepritele. Stejné tak
budou dderim nepritele vystaveny dulezité objekty na celé komunikaéni
siti operaéniho a vojskového tylu, coz zvysSuje zavislost dopravy na tempu
obnovy komunikaci. V operac¢ni i materidlni situaci bude dochézet k nahlym
zménam. Proto musi byt nacelnik tylu stale informovan o situaci na fronté,
aby mohl v sculadu s jejim vyvojem organisovat veskerou dopravni ¢innost
t¥lu. Musi mit moznost okamzité vyuzit takového druhu dopravy, ktery za
danych podminek nejvyhodné&ji splni pozadovany tikol. Provedeni rychlého
a pruzného manévru dopravou piredpoklada moznost kdykoli zasdhnout do
procesu dopravy. Dopravu je tfeba organisovat v ramci opera¢niho tylu
jako celku a oprostit do jisté miry armadu od zavislosti na diive soustie-
dénych zasobach materidlu. Zdokonaleni také vyzaduje zplsob planovani
dopravy.

Doprava je nejozehavé&jsi soucasnou otazkou naseho tylu a je nutno
hledat nové cesty k zdokonaleni jeji organisace. Dnes je zajisté vSem pra-
pravé, Nejdulezitéjsim ¢lankem v rozvijeni automobilni dopravy je auto-
mobilni technika, dostate¢né rychla, vykonna, schopna piekonavat pie-
J kizky (jizda terénem, brodivost nebo obojZivelnost). Jednim z novych

sméru rozvoje automobilni techniky jsou sedlové vozy, které by podstatné
piispély ke zvySeni hospodarnosti a vykonnosti v dopravé. Lze pravem
predpokladat, ze by si tato nova technika vynutila fadu zmén v celém
nadem dosavadnim systému zasobovani. Jednim z nich je na pr. otazka AZZ
a COAZZ, které by se mohly stat prakticky pruznym é¢élankem v celém
fetézu zasobovéani pocinaje frontovym tylem. Zasoby by bylo mozno vice
rozptylit a pruznéji s nimi manévrovat, nez je tomu doposud. Nezbytnym
dopliikem automobilni dopravy je vzdusna doprava. Nova letecka technika
— vrtulniky — umoziiuje, aby jiz armada méla k disposici utvar vrtulnika
s kapacitou zpusobilou piepravit pohyblivé zalohy materialu dvéma az
tfemi kolobéhy. Timto rychlym prestredkem piisunu by nacelnik tylu ar-
mady mohl okamzité uplatnit svi1j vliv na kriticky stav materialni situace
u nékterého svazku. Kromé toho by bylo uéelné dat dalsi utvar vriulniki
k disposici zdravotnické sluzbé k rychlému zésahu zejména k odstranéni
nasledktt napadeni zbranémi hromadného nic¢eni.

Dalsi problém je v rizeni dopravy. Lze jej feSit reorganisovanim zpii-
sobu planovani dopravy a zavedenim dispecterského systému rizeni.

. Po stru¢ném zhodnoceni zakladnich otazek souvisicich s organisaci pii-
sunit v soudobé armadni Gtoéné operaci 1ze vyvodit zavér, ze k jejimu mate-
ridlnimu zabezpeteni je treba
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70 Neékteré otazky prisunu v utoéné operaci

v pfipravném obdobi

— rozvinout AZZ pro armadu prichazejici z hloubky co nejblize éary za-
sazeni prostredky tylu frontu; tuto AZZ i s personalem a materiilem
odevzdat armadé zaroven s vydanim ji operaéniho tkolu,

— pohyblivé zasoby u svazki, jakoZ i zasoby na presun doplnit pééi frontu
za vyuziti dopravnich prostredkt téchto svazkd,

— armadni dopravni prostredky presunout pred zahajenim presunu vojsk
do nové rozvinuté AZZ k provedeni pfisunu munice do palebnych po-
staveni délostrelectva;

v prubéhu operace

— pocitat s tim, Ze vojska budou ¢ast spotieby kryt ze svych pohyblivych
zasob,

— za vojsky postupné rozvinovat COAZZ pedle dosud platnych zésad,

— ke konci operace bude nutna vypomoc dopravnimi prostiedky frontu,

— jiz v pripravném obdobi operace musi front organisovat a pripravit
opatieni pro zasobovani vojsk armady vzdu$nou cestou.




