CINNOST ZELEZNICNIHO VOJSKA V OPERACI FRONTU

InZenyr plukovnik Ing. Otakar Graf, major Mojmir Viclavek

Zelezni¢ni vojsko frontu je jednim z dilezitych prostiedkd velitele
frontu. V rdmei frontovych operaci jsou mu uklddany tyto hlavni ukoly:

1. V ttoéné operaci frontu provadi obnovu Zeleznic zni¢enych nepiite-
lem v takovém rozsahu, aby bylo zabezpeteno plynulé zasobovani vojsk
po Zeleznici vSim, ¢eho je tfeba k boji a aby zaroven byly umoznény ope-
raéni piepravy pldnované hlavnim velitelem a velitelem frontu.

Tuto ¢innost Zelezni¢nich vojsk nazyvame I. etapou obnovy.

2. V obranné operaci frontu pripravuje Zelezniéni vojsko, a kdyz je
toho tfeba, téZ provadi zatarasovani Zelezniéni sité, aby bylo nepfiteli zne-
moZnéno pouzit Zeleznic k zabezpeteni Utotné operace a tim byl zpoma-
len jeho postup.

3. V utoku i v obrané mohou byt Zelezniénimu vojsku, dovoli-li to
opera¢éni situace, ukladany téz tukoly spojené s technickou ochranou pro-
vozované Zelezni¢éni sité frontu. V tomtio pripadé odstranuje Zelezniéni
vojsko urychlené $kody na zelezniénich tazich, zpusobené bombardova-
nim neptatelského letectva, ¢innosti zaSkodnikii nebo vysadkovych jed-
notek.

Paralelné s jednotkami Zelezni¢niho vojska jsou na Zelezniéni siti frontu
za utoénych i obrannych operaci zasazovany téZ specialni formace mini-
sterstva dopravy s témito ukoly:

1. posilit Zelezniéni vojska p¥i obnové Zeleznic zni¢enych neptitelem (t. j.
tedy v I. etapé obnovy),

2. provadét technickou ochranu Zelezniéni sité frontu za obnovujicimi
i1 jednotkami Zelezni¢éniho vojska,

3. provadét t. zv. II. etapu obnovy, t. j. zvySovat dale propustnou vykon-
nost Zeleznic obnovenych Zelezniénim vojskem tak, aby byly zabez-
pefeny nejen potfeby bojujicich vojsk, ale téZ minimalni hospodatské
vyuziti oblasti, jimiZ Zeleznice prochazi.

_Cilem tohoto pojednéni je rozebrat zakladni ukazatele ¢innosti Zelez-
ni¢niho vojska v operaci frontu a vyvodit z tohoto rozboru zavéry pro jeho
zasazeni za pouziti zbrani hromadného niéeni.

1. OBNOVA ZELEZNIC

A. Rozsah obnovy Zelezni¢ni sité frontu

Zabezpeteni frontové ttoéné operace vyzaduje, aby zaroven s ttoénou
operaci byla provadéna obnova Zelezni¢ni sité, kterou nepfitel pii ustupu
rozrudil, a to v takovém rozsahu, aby na ni mohly byt umistény:

— zasobovaci zakladny armad 1. sledu frontu o 3 aZ 4 zésobovacich sta-
nicich (Z/S) v kazdé z nich,
— Zasobovaci zakladna operaénich svazi druhého sledu frontu o 3 az
Z/[8S,
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— zasobovaci zakladny letecké armady slozené zpravidla z 1 az 2 stiha-
cich, 1 bitevniho a 1 bombardovaciho leteckého sboru a z 5 aZ 6 special-
nich leteckych plukd,

— jedna az dveé zasobovaci zdkladny tylu letecké armady zpravidla o tfech
Z/8S,

— Zelezni¢ni stanice pro rozmisténi zarizeni frontovych odsunovych stfe-
disek,

— 2 az 3 hlavni a stejny pocet zaloznich R/S, z nichZ kazda by byla vy-
bavena 4 az 7 stanicemi obsluhy frontovych sklada.

Celkem je tedy tfeba rozmistit na Zelezni¢ni siti frontu 40 az 50 Z/S.
Prostorové rozmisténi téchto vojenskodopravnich zatizeni vyZaduje, aby
Zelezni¢ni sif frontu byla obnovena v rozsahu nejméné 2 az 3 frontalnich
zeleznitnich smérti a 2 Zelezni¢nich rokad.

V modernim boji za oboustranného pouziti zbrani hromadného niceni
maji na rozsah obnovy Zeleznié¢ni sité vliv jesté tfi hlavni faktory:

1. Objem zasobovacich pfeprav, které je tfeba uskuteénit v pfipravném
obdobi Gito¢né operace i v obdobi jejiho vlastniho provadéni zna¢né vzrostl.

Zaroven se zkracuje Casovy rozsah pripravného obdobi. Obé tyto sku-
tetnosti vyzaduji, aby Zelezni¢ni sit frontu byla obnovena na propustnou
vykonnost 80 az 90 par( vlak/24 hod. Této propustnosti je mozno se pri-
blizit jen tehdy, budou-li obnoveny nejméné 3 frontalni sméry Zelezniéni
sité. Poc¢itame-li s propustnou vykonnosti jednoho Zelezni¢niho sméru 18
az 24 para vlak/24 hod., vidime, Ze i pfi tplném vyuziti kapacity Zelez-
nic zbyva jesté prevézt denné asi 14 000 t silniénimi prostfedky. K zvlad-
nuti tohoto objemu silniéni piepravy je tfeba zasadit 9300 3tunovych aut.
Tento dodatetny silni¢ni transport by bylo mozno vyloucit v tom piipadé,
kdyby zelezni¢ni prepravy byly odleh¢eny vybudovanim uplné potrubni
sité, ktera by byla s to dopravit veSkeré PHM nutné k zabezpeleni Gto¢né
operace frontu pifimo z R/S k bojujicim vojskiim. Zatizeni Zelezniéni sité
by se tim zmensilo na 50 az 60 part vlaka/24 hod., coz pravé odpovida
propustné vykonnosti t¥i Zelezni¢nich smért s pfislusnou 20% zalohou.

2. Boj za oboustranného pouziti zbrani hromadného ni¢eni zvysil du-
lezitost sifovych a mezisifovych pfesuna svazk podél linie fronty, které
umoziuji jak hlavnimu velitelstvi, tak i velitelim frontt svobodnou a ope-
rativni volbu smért hlavniho uderu, kdyby planovany smér byl Géinky
atomovych zbrani zahrazen. Tato skute¢nost zvySuje duilezitost zelezni¢-
nich rokad. Zelezni¢ni rokady se stavaji dalezitym operaénim éinitelem.

3. Pouziti atomovych zbrani ztéZzuje zasobovani bojujicich vojsk do-
pravnimi prostiedky vSech druhu, ztézuje tedy i provadéni zasobovacich
preprav po zeleznici. Kdezto pfi bombardovani tfistivymi pumami byla
pramérna doba pferuSeni provozu jen nékolik hodin, je tfeba pfi bombar-
dovani atomovymi zbranémi pocitat s pferuSsenim provozu na nékolik dni
a ve zvlast tézkych pripadech i na nékolik tydnu. Ma-li byt Zeleznice
i za téchto podminek spolehlivym pfepravnim prostfedkem, je tfeba za-
bezpetit na obnovené Zelezniéni siti U¢inny dopravni manévr, ktery by
umoznil objezdy zatarasenych mist, aby kombinované pfepravy mohly
byt zmenSeny na nejmensi miru. Tento faktor podporuje rovnéz tcelnost
volby t¥i frontalnich sméra na frontové Zelezni¢ni siti.
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Vsechny tyto divody ukazuji, Ze v Zelezniéni siti frontu, ma-li spolehli-
vé zabezpedit zadsobovani bojujicich vojsk, je tfeba kromé dvou rokadnich
Zeleznitnich smértt obnovit tfi Zelezni¢ni sméry frontalni. Poéitame-li
s hloubkou frontové operace 40 km, s §ifkou pasma utoku 200 km a s koe-
ficientem rozvinuti Zelezniéni sité v naSich pomérech a v prostorech na
zapad od naSich hranic 1,4, vidime, Ze v ramci frontové uto¢né operace
je tieba obnovit asi 2200 km Zelezni¢nich trati.

B. Tempo obnovovacich praci

Zeleznice je nejvyhodnéjsi prostfedek k piepravé masovych nakladt
na velké vzdalenosti v miru i ve valce. Je schopna dopravovat rychle velké
mnozstvi vojsk i materidlu vSech druhi pomérné jednoduchymi prostied-
ky, v kazdé ro¢ni dobé a za vSech povétrnostnich podminek. Zelezni¢ni
transport odstraniuje nadmérnou potiebu silni¢nich vozidel, jejich sloZita
vyroba zatéZuje za valeénych udalosti mnoho odvétvi strojirenského a elek-
trotechnického primyslu a mnoho odvétvi primyslu jemné mechaniky a
brani tomu, aby téchto odvétvi mohlo byt vyuzito k jinym uéelim bran-
ného hospodatstvi. V této funkei neni zatim mozno Zeleznici nahradit zad-
nym jinym druhem piepravy ani za pouziti zbrani hromadného niéeni.
Vyskytuji-li se je$té snahy nahradit Zelezni¢ni piepravu plné piepravou
automobilni, je moZno jejich neudrZitelnost snadno prokazat jednoduchym
vypoltem. Vezmeme-li pro automobilni pfepravu nejptiznivéjsi piipad,
to jest ten, kdy Zelezniéni sit je obnovena az po linii fronty, a po¢itame-li
s celkovym cbjemem piisunu pro planovanou utoénou operaci frontu
700 000 t, s hloubkou tutoéné operace 400 km a s pramérnou piepravni
vzdalenosti 200 km, dochazime k zavéru, Ze by celkova potteba silnié¢nich
vozidel, kterd by mohla nahradit Zelezni¢ni piepravu za tto¢né operace
frontu, dosihla 31 000 aut piepoéitanych na nosnost 3 t a denni spotfeba
PHM by byla 1250 t. Kdybychom uvaZovali, Ze i daldi postup utoénych
operaci bude provadén za tychZ prepravnich podminek, to jest kdyby pri-
}némé prepravni vzdalenost automobilni prepravy vzrostla na 600 km
1 vice, pfekroé¢ili bychom mez praktické upotiebitelnosti tohoto druhu pfe-
prav vibec.

Dialektické pojeti plynulého zasobovéni bojujicich armad vsak uka-
zuje, Ze ani silni¢ni prepravu neni v zadném piipadé mozno nahradit Ze-
lezni¢ni pfepravou v plné §ifi. Liniové situovani Zelezni¢nich tahti v teré-
nu nedovoluje dopravit material po Zeleznici pfimo na misto jeho potieby.
V' blizkosti bojujicich arméad jsou Zeleznice kromé toho vystaveny zvyse-
nemu nebezpeéi napadeni atomovymi zbranémi nepritele.

I_deélnim druhem zasobovacich preprav je proto vhodna kombinace ze-
€zni¢ni a silni¢ni prepravy provedena tak, aby vzdalenost zelezni¢nich za-
kladen od bojujicich vojsk, na niz pfepravujeme material silniénimi pro-
sttedky, nebyla vét$i nez maximalni denni vykon automobilniho proudu.

této ivahy vyplyva jedna ze zakladnich operaénich podminek pro ob-
novu Zeleznic za pouZiti atomovych zbrani ve frontové operaci, kterou so-
vétsks vojenskd véda definuje takto: »Ma-li obnova Zeleznic optimalné
zabezpetit itoénou operaci frontu, nesmi byt maximalni vzdalenost cela
obnovovacich praci od linie fronty (1) vétsi nez 200 km.«
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Z této podminky muiizeme, bereme-li v tvahu hloubku utoéné operace
400 km (L), dobu jejiho trvani 10 az 14 dni (t), stfedni tempo Gtoku za
pouziti atomovych zbrani 30 az 40 km a koeficient rozvinuti Zelezniéni sité
1,4 (¢), stanovit primérné tempo obnovy frontalnich smér podle vzorce:

s o(L—1) — 1,4 (400 — 200) = o o 1.
i : 10 —12 20 az 28 km/24 hod.

Bude-li Zelezni¢ni vojsko vybaveno takovymi pracovnimi silami a pro-
stredky, aby bylo s to obnovovat frontalni Zelezni¢ni sméry uvedenym
tempem a bude-li zaroven s to obnovovat Zelezni¢ni rokady tak, aby byl
vtas zajistén dopravni manévr, splni svij ukol, ktery ma v utoéné ope-
raci frontu, to jest zabezpeci plynulé zasobovani Gtocicich vojsk. Zaroven
bude pocet automobilnich brigad frontu a spotfeba pohonnych hmot ome-
zena na hospodafsky tnosnou miru a bude zabezpeteno uc¢elné vyuziti
automobilniho vojska v rameci Gto¢né frontové operace.

C. Sily a prostiedky nutné k obnové Zeleznic na siti frontu

Celou hloubku itoéné operace frontu rozdélujeme s hlediska moznosti,
které ma nepritel k ni¢eni Zeleznic pfi Gstupu a tedy i s hlediska piredpo-
klddaného objemu obnovovacich praci na tfi pasma. Na pasmo taktické,
které saha do hloubky asi 40 km od linie fronty. V ném pfredpokladame
podle zkugenosti 100% zniéeni Zelezniéni sité.

Dale odtud pokracuje pasmo operacni sahajici do hloubky rozmisténi
druhych frontovych sledd, hluboké 150 az 160 km. V ném pfedpokladame
50% zniceni Zelezniéni sité.

V dalsim, tretim pasmu sahajicim od 200 km do kone¢ného cile atoéné
operace predpokladame jiz jen 25% rozsah zniceni.

ZkuSenosti z Veliké vlastenecké valky ukazaly, Ze nejvhodnéjSim svaz-
kem zZelezni¢niho vojska k provadéni obnovovacich praci je Zelezni¢ni bri-
gada. Jedna Zelezni¢ni brigada pri plnych pocetnich stavech a plné vyba-
vena mechanisa¢nimi prostfedky ma obnovit v taktickém pasmu 5 km Ze-
leznice za 24 hod. V opera¢nim pasmu poéitame s hrubou normou 10 km
za 24 hod., v dal3im pasmu pak s vykonem 20 km/24 hod.

Z téchto hodnot vyplyva pro 1 Zelezni¢ni brigdidu primeérné tempo ob-
novy na frontalnim Zelezni¢nim sméru

i o.L _ 560 -
I, L, Is ) 70 210 , 280

(—m T T /€ 5 T 10 20
560 :

=— = / d.
29 11,5 km/24 hod,,

kde o = koeficient rozvinuti Zelezniéni sité (1,4),
nys = stfedni tempo 1 Zelezni¢ni brigady na frontilnim Zelezni¢nim

sméru v km/24 hod.,
hloubka frontové uto¢né operace v kilometrech,
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Ii = hloubka taktického pasma v kilometrech,

I: = hloubka operaéniho pasma v kilometrech,

13 = hloubka dal$iho pasma v kilometrech,

ni1 = tempo obnovy v taktickém pasmu v km/24 hod.,
mn2 = tempo obnovy v operaénim pasmu v km/24 hod.,
ns = tempo obnovy v dal§im pasmu v km/24 hod.

Zelezniéni rokady volime co mozna vidy tak, aby nelezely v taktickém
pasmu. Timto opatienim zvys$ime tempo obnovy celé Zelezniéni sité. Pro-
vedeme-li pro obnovu Zelezni¢nich rokad odborny vypodet tempa, zjistime,
Ze prumérné tempo

20.La _ 560

n = —
L1 ILa ) 280 280
Q'( n: + ns 10 + 20
560

T = 13,5 km/24 hod.,

kde L1 = $ifka titoéného pasma frontu v kilometrech.

Z téchto zavéru lze pak snadno zjistit nutny pocet Zelezni¢énich brigad
pro obnovu celé frontové zelezniéni sité ze vzorce:

b=a :” + 1 g, I;l 3 =
Q.1 ( NI ) i
1 ni nz2 ns
. 20a%28 560 , ;
3 115 + 15 =8+17="7a% 8

—— e Zelezni¢nich brigad,
202728 49 .13,5

kde b = nutny potet zeleznitnich brigad,
a = pocet frontalnich sméri v Zelezniéni siti.

K zabezpeteni Gitoéné operace frontu za pouziti zbrani hromadného ni-
geni tak, aby vzdalenost ¢ela obnovovacich praci od bojujicich vojsk ne-
byla v&t3i nez 200 km, je tedy tfeba 7 az 8 Zelezni¢nich brigad.

Kromé nich je tfeba do Zelezni¢niho vojska frontu zaélenit jednotky
zvléstniho uréeni v sile 1 stavebniho praporu, 1 mostniho praporu a 1 pra-
Poru mechanisace, které budou zasazovany jako posilové prostfedky k tém
;?!lerliénim brigadam, které byly napadeny atomovymi zbranémi ne-

Iitele,

K zabezpeteni utoéné operace frontu za podminek, na néz nemély vliv

atomové zbrané, pouzivala Sovétska armada ve Veliké vlastenecké valce

obnové zelezniéni sité frontu 4 az 5 Zelezni¢nich brigad. Ze srovnani této
Potfeby s potFebou zjisténou za pouziti zbrani hromadného ni¢eni vyplyva,
%€ se potieba jednotek Zelezniéniho vojska zvysila 1,6krat az 1,7krat.

5 Voj. mysl
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D. Organisacni opatieni

Obnova Zelezni¢ni sité v piedatomovych podminkach byla obycejné
provadéna jedinou Zelezni¢ni brigddou na kazdém z obnovovanych smér.
Zasazeni dvou Zelezni¢nich brigdd na jediném sméru bylo vyjimkou, jiz
se uzivalo jen na téch Zelezni¢nich smérech, jejichz tikolem bylo zabez-
pec¢it zasobovani vojsk bojujicich na sméru hlavniho uderu. V téchto po-
mérech byla ucelna takova organisace Zelezni¢niho vojska frontu, kdy
viechny Zelezni¢ni brigady zasazené pii obnové Zelezni¢ni sité byly pfrimo
podiizeny spravé zelezniéniho vojska frontu.

Za oboustranného pouziti zbrani hromadného niceni se stala pravidlem
prace Zelezniénich brigadd na Siroké fronté. Na jednom Zelezni¢nim sméru
pracuji normalné dvé Zelezniéni brigady, vyjimeéné téz t¥i Zelezni¢ni bri-
gady, z nichz tfeti v prabéhu postupu obnovovacich praci prechéazi na
rokadu.

Obé Zelezni¢ni brigady na jediném Zzelezni¢nim sméru maji Fadu spo-
leénych problémi, které musi fesit v nejtésnéjsi spolupraci. Jsou mate-
ridlné zabezpetoviny z jediné frontové materidlné technické zakladny
(FMTZ), pieprava obnovovaciho materialu se provadi po stejnych zeleznic-
nich smérech a ztasti téZ po stejnych silni¢nich osach, spole¢né se déli
0 odminovaci a prazkumné prace na témz Zelezni¢nim sméru, jejich pro-
vozovaci slozky provadéji provoz v tésné vzajemné soudinnosti, jejich spo-
jovaci prapory musi tésné spolupracovat v otdazkach obnovy spojeni pro
potfeby provozu a useky mostnich praport a vodarenskych rot obou zZelez-
ni¢énich brigad se Casto prekracuji.

V téchto podminkéch se jiz nepfiznivé projevuje nedostatek jednotného
spoletného veleni tim spiSe, Ze se Zelezniéni vojsko frontu, vladnouci vel-
kym pocCtem podfizenych jednotek, nemuze zabyvat otédzkami koordinace
obou Zelezni¢nich brigad zasazenych na jediném Zelezniénim sméru tak po-
drobné, jak by to dtlezitost téchto probléml vyzadovala. Z toho vznikaji
tasté rozpory jak v materialnim zabezpeceni, tak i v samém pracovnim
usili obou brigad, které snizuji tempo obnovy.

Proto se jevi za pouziti atomovych zbrani nutnym uvaZovat o ustaveni
nové Fidicei slozky obnovovacich praci ve formé Zelezni¢nich divisi, z nichZ
kazda by ridila praci obou brigad zasazenych pti obnové jednoho ze Zelez-
Spravé zelezni¢niho vojska frontu by pak za pouziti atomovych zbrani byly
podrizeny bud 4 Zelezniéni divise nebo 3 Zelezni¢ni divise a 1 samostatné
Zelezni¢ni brigada, jiz by bylo mozné stiidavé pouzit ke zvyseni tempa ob-
novy na Zelezni¢nim sméru, po némz se zasobuje armada Gtoéici na sméru
hl?{\{rclli'hcl)q uderu, a stiidavé k provedeni obnovovacich praci na zelezni¢nich
rokadach.

E. Slozeni Zelezni¢ni brigady

V pfedchozich Gvahach jsme predpokladali. Ze Zelezni¢ni brigada jako
obnovovaci jednotka bude vybavena po strance personalni i materialni tak,
aby mohla stoprocentné obnovovat zni¢ené zelezniéni tahy tempem 5 km
za 24 hodin. Dale se budu zabyvat tim, jak musi byt Zelezni¢ni brigada po
strance personalni i materidlni vybavena, aby zvladla tento tukol.
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a) Pracovni sily

1. V oboru stavebnich praci je tieba uvazit skutecnost, Ze obnova téz-
kého rozponkového Zelezni¢niho svrsku nasich drah i drah zépadnich sou-
sedll vyzaduje znaény objem préace a Ze ¢lenity terén s sebou nese zna¢ny
potet malych mostti a propusti. ZkuSenosti ukazaly, ze se tempo obnovy
zeleznitniho svriku pohybuje priimérné okolo 0,6 km/rota/sména. Pomér
cbjemu obnovovacich praci Zelezniéniho spodku k objemu obnovovacich
praci na malych mostech a propustich je primérné 1:4 aZz 5. Pozadova-
ného tempa obnovy miize proto dosdhnout Zelezniéni brigada o 3 Zeleznié-
nich stavebnich praporech se tfemi stavebnimi rotami, s jednou mostni
a jednou strojni rotou.

2. Obnovu velkych a stfednich mosth a tuneld 1ze zvladnout dvéma Zze-
lezniénimi mostnimi prapory v jedné Zelezni¢éni brigddé o tfech mostnich
a jedné strojni roté.

3. Pro obnovu spojovaciho a zabezpetovaciho zafizeni postaci jeden
prapor Zelezniéniho spojeni o dvou tratovych a jedné stanitni a jedné
strojni roté.

4, Kromé stavebnich, mostnich a spojovacich praport je tfeba zaclenit
do organisace Zelezni¢ni brigady je$té prapor mechanisace Zelezniénich
praci, ktery by soustfedoval stroje velké mechanisace pro vSechny druhy
obnovovacich praci a jejich obsluhy.

Koncentrace méné pohyblivych stroji v rdmci praporu mechanisace
umozni vysokou pohyblivost stavebnich, mostnich a spojovacich prapord.
Prapor mechanisace musi byt vybaven rotou pro obnovu vodarenského za-
fizeni na brigadnich Zelezni¢nich usecich. Musi byt organisovan tak, aby
byl schopen, kdyby toho bylo tFeba, komplexné provadét obnovu zatarast
vytvofenych vybuchy atomovych pum a obnovu velkych Zelezni¢nich uzli.

5. Docasny provoz na brigadnim Zelezni¢nim useku pro téely mate-
ridlniho zabezpe&eni obnovovacich praci provadi provozovaci rota, kterou
Je tteba dimensovat tak, aby byla schopna obsadit usek dlouhy 50 km.

6. Pro vojensky Zelezni¢ni technicky prizkum ma Zelezni¢ni brigada
k disposici priizkumnou rotu. Protiatomovou ochranu provadi rota chemic-
ké ochrany s organisaci zcela obdobnou roté chemické ochrany uZzivané
u stfeleckych divisi. Technické zabezpeteni obnovovacich praci provadi
rota technického zabezpeéeni.

tMiny polozené nepfitelem pfi ustupu odstrani specialni odminovaci
rota,

) 7. K materialnimu zabezpeéeni obnovovacich praci je tieba vélenit do
ramce Zelezni¢ni brigady materialné technickou zakladnu se skladovou,
parkovou a dilenskou é&asti.

8. Pro obnovu Zelezniéni sité za pouZziti zbrani hromadného niéeni je
charakteristické zasazeni Zelezniéni brigddy na Siroké fronté. Protoze Ze-
lezni¢ni brigady nejsou v priitbéhu svého pracovniho zasazeni odkazany
smll'!.rem od linie fronty na obnovenou Zelezni¢ni sif a pfepravuji se na pra-
Coylﬁté po silnici, je tfeba, aby byly plné vybaveny automobilnimi pro-
stredky pro piepravu po vlastni ose.

9. Provadéni obnovovacich praci vyZaduje plynuly dovoz obnovované-
h? materidlu z Zelezni¢nich piekladist na pracovisté. Mnozstvi dovaze-
ného materialu se pohybuje podle stupné rozpracovanosti useku v mezich
od 600 do 900 t/1 Zeleznitni brigida za 24 hod. Material se dovazi pri-
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mérné na vzdalenost 60 aZ 70 km. K zabezpeteni dovozu je proto tfeba
vélenit do kazdé Zelezniéni brigady jeden tézky autotraktorovy prapor
prameérné se 150 dopravnimi vozidly.

10. Veskeré prapory Zzelezni¢nich brigad musi byt vybaveny tak, aby
byly schopny provadét obnovovaci price i na samostatnych tsecich znaéné
vzdalenych od matefské Zelezni¢éni brigady.

b) Pracovni prostifedky

V predchozich statich jsem dovodil, Ze Zelezni¢éni brigdda, ma-li splnit
svij tkol v rdmei obnovy Zelezni¢ni sité frontu, musi byt schopna obno-
vovat stoprocentné zni¢ené Zelezni¢ni tahy tempem 5 km/24 hod.

Tohoto vysokého vykonu je mozno dosdhnout jen tehdy, jsou-li Zelez-
niéni brigddy plné vybaveny vykonnymi pracovnimi prostfedky oriento-
vanymi na novodoby zplisob prace na Siroké fronté. Kromé prostiedki
malé a velké mechanisace, kterych pouzivd Zenijni vojsko a civilni sta-
vebni organisace ministerstva dopravy a které jsou vSeobecné znamy, je
tfeba Zelezni¢ni brigddy vybavit jesté Ffadou dalsich specidlnich pracov-
nich prostfedkd, z nichZ uvedu jen nékteré hlavni:

1. V oboru stavby mosti a tunel je tieba vybavit Zelezni¢ni brigady
souvacim zafizenim pro provisorni mostni konstrukce, které by mohlo po-
jizdét jak po kolejich, tak i po terénu, dale je tfeba je vybavit kabelovym
jefabem pro stavbu podpér i osazovani mostnich konstrukei u velkych
mostl, vSestranné pouzitelnym rychloberanidlem s nucenym zpétnym po-
hybem beranu, pneumatickymi motorovymi pilami k Fezdni pod vodou,
automatickymi profilovacimi soupravami k zaméteni profilu pifekazek, hy-
draulickym zafizenim k wvtlatovani propusti a specidlnim leSenim k pod-
chycovani tunelovych vyvala.

2. V oboru obnovy Zelezni¢niho spodku a svrsku je tfeba vybavit Ze-
lezni¢ni brigady zafizenim pro strojni kladeni kolejovych poli s elektric-
kym pohonem kladkostroji, zafizenim na rychlé spojovani provisornich
styka kolejovych poli a péchovaci ¢otkou, déle je tieba vybavit je sovét-
skymi probijeéi spojkovych otvorh, zakopovymi hlubidly a doplnit strojni
vybavu znaénym po¢tem modernich stroji pro zemni prace vSech druhd.

3. V oboru vodarenského zafizeni je tfeba vybavit Zelezni¢ni brigady
sestavovacim vodnim potrubim a pneumatickymi vodnimi nadrzemi.

4, Pii obnové spojovaciho zatizeni se vyuzivad vyhod, které skytaji
osové kabely, strojni zafizeni na jejich kladeni a stavéci a vrtaci zarizeni
pro stavbu sloupovych linek.

5. Kvalitni velitelské spojeni vyzaduje vyuziti radiovych stanic velké
donosnosti, zafizené pro nékolikanasobné vyuziti telefonnich a telegraf-
nich vedeni nosnymi proudy a radiovych decimetrickych stanic.

F. Specialni formace mobilisované ministerstvem dopravy

Provedenim prvni etapy obnovy neni vSak jesté plynulé zasobovani bo-
jujicich vojsk plné zabezpeleno. Na obnovenych tratich je tfeba znovu
zorganisovat provoz rozruSeny valeétnymi udalostmi vhodnou technickou
ochranou obnovené Zeleznié¢ni sité, zabezpeéit rychlé odstranéni skod zpi-
sobenych nepratelskymi leteckymi zasahy, a kdyz je toho tfeba, zvysit
propustnou vykonnost Zelezni¢nich tahii provedenim II. etapy obnovy tak,
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aby vyhovéla nejen potfebam bojujicich vojsk, ale aby téZ zabezpetila
hospodafské vyuziti osvobozeného prostoru.

Tyto tkoly plni vojenska provozni sprava ministerstva dopravy svymi
provozovacimi a technickymi utvary.

a) Provozovaci atvary vojenské provozni spravy
ministerstva dopravy

K provozovacim utvarim patfi vojenské provozovaci oddéleni (VPO),
lokomotivni kolony (LK), vlaky pro opravu lokomotiv (VOL) a vlaky pro
opravu vozu (VOV).

1. Jedno vojenské provozovaci oddéleni je schopno zabezpeéit provoz
na useku dlouhém asi 200 az 250 km.

2. Lokomotivni kolony zvlastni zédlohy ministerstva dopravy zabezpe-
uji lokomotivami vojenské a ostatni pfepravy na obnovené frontové Ze-
lezni¢ni siti. Kromé toho odstranuji téZ vozebni potiZe, které vzniknou
v dopravé po neptatelském bombardovéani. Lokomotivni kolony se pridé-
luji vojenskym provozovacim oddélenim jako posilové prostiedky.

3. Vlaky pro opravu lokomotiv a vozli provadéji bézné a vymyvaci
opravy lokomotiv a béZzné a stfedni opravy vozl. Zvysuji vykonnost Zelez-
ni¢nich dilen a dep, které opravuji lokomotivni a vozovy park uZivany
k provozu na frontové zelezniéni siti.

Potet provozovacich utvard zaélenénych do vojenské provozni spravy
neni staly a méni se podle situace. Priimérné je moZno poéitat s nasazenim
4 az b vojenskych provozovacich oddé&leni, 6 az 8 lokomotivnich kolon a 3
aZ 4 vlaky pro opravu lokomotiv a vozi.

b) Technické itvary vojenské provozni spravy

_ K technickym tvarim vojenské provozni spravy patii stavebni, most-
ni, tunelové, spojovaci a zabezpeovaci, vodarenské a pomocné vlaky. Tyto
vlaky obnovuji podle své odbornosti riiznd Zelezniéni zafizeni poikozena
nepfitelem a odstrafiuji nasledky nehod. Jejich praci zabezpeéuji mate-
ridlné technické zakladny obnovovaciho materidlu a automobilni kolony
ministerstva dopravy.

K stoprocentnimu zabezpeéeni frontové 1itoéné operace je tfeba poéitat
S priimérnou potfebou 14 az 18 stavebnich vlakd, 10 az 12 mostnich vlakq,
9 spojovacich a vodarenskych vlak, 8 az 9 pomocnych vlaka, 4 vlakd tu-
nelovych a nejméné 3 materialné technickych zékladen.

Rozsah ukold, které od téchto specialnich formaci pozadujeme, aby
byly po strance personalni i materidlni vybaveny tak, aby kazdy stavebni,
mostni a spojovaci vlak mohl podat stejny vykon, jaky oéekavame od sta-
vgbniho, mostniho a spojovaciho praporu Zelezniéni brigady. Vykon vo-
d:':lrenského vlaku musi byt shodny s vykonem vodarenské roty brigad-
niho praporu mechanisace.

Pomocné vlaky maji zakladni organisa¢ni strukturu shodnou se struk-
tl{rou pomocnych vlaki, jichZz uZivad ministerstvo dopravy k odstranovéni
nasledkd Zelezni¢nich nehod.

! Zeleznitni zabezpecteni frontové utoéné operace neni tedy jen véci sa-
Ir}eho Zelezni¢niho vojska. Vyzaduje téZ paralelniho zasazeni vétsiho poétu
Cvilnich organisaci ministerstva dopravy. Maji-li tyto organisace s tspé-
chem plnit Gikoly, které na né budou ve valce kladeny, musi byt jejich
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vedouci kadry jiz v miru obeznameny s ¢etnymi otazkami vojenské zelez-
ni¢ni dopravy, obnovy a zatarasovani zeleznic. Tu pfipada dualezita uloha
vojenské Zeleznitni vysoké Skole, mimo jiné i tkol vyskolit tyto vedouci
kadry pro jejich budouci ¢innost.

II. ZATARASOVANI ZELEZNIC

A. Zhodnoceni Zelezni¢ni sité na zapadnich hranicich CSR s hlediska
jejiho zataraseni pfi mozném utoku

Zelezniéni sit na nasich zapadnich hranicich, predeviim v severozapad-
ni ¢asti, je pomérné velmi husta. ProtoZe hranice probihaji po hiebenech
vysokych masivii, které prudce klesaji do Ceské kotliny, musi i Zelezniéni
traté, které pres tyto hory vedou, prekonavat na pomérné kratkych tusecich
znatna stoupéni. Situace je dale ztizena skutecnosti, Ze se pri stavbé téchto
Zelezniénich trati ve snaze uSetfi? maximalni stavebni naklady projek-
tanti ¥idili zajmy jednotlivell nebo spoletnosti a vibec nedbali na celo-
statni vyznam Zeleznic v métitku narodohospodafském, ani na vojenské
moznosti vyuziti Zeleznic. Z toho vyplyva pomérné mald vykonnost né-
kterych Zelezni¢nich trati, zptsobena stoupanim, tvarem Zelezni¢niho
svriku, Zelezni¢nimi objekty a p. Mnozstvi Zelezni¢nich umélych staveb
a zaftizeni Zelezni¢nich trati, zemni téleso, vysoka nadlozi propusti, prede-
vSim pak tunely a mosty stfednich a velkych rozpéti, a na konec sama
trat davaji vhodnou piilezitost k ni¢eni této komunikace. Vychazejice
z mozného prepadu nasich zapadnich hranic musime si uvédomit
— celkovou délku Zelezni¢nich trati v pohraniénim prostoru do hloubky

50 azZ 80 km od hranic;

— moznost zataraseni Zeleznitni sité v tomto prostoru utvary a jednot-
kami Zelezni¢niho vojska;
-— splnéni zatarasovacich praci na zeleznici v nejkratsi mozné dobé.

B. Moznost zataraseni Zeleznitni sité v prostoru 50 az 80 km
. od zapadnich hranic

Vzhledem k tomu, Ze hloubka 50 az 80 km je takika hloubka takticka,
bude ni¢eni Zelezni¢nich trati a objekti na nich aplné a hromadné, tedy
stoprocentni, vyjimajic propusti s nevyhovujicim malym nadlozim. Hlavni
pozornost pri zatarasovani musi byt vénovana predevsim Zelezni¢nim tra-
tim, které prechazeji pohrani¢ni horské masivy a kterych muze byt v ramei
frontové nepiatelské operace vyuzito jako sméra hlavnich. Mimo to musi
byt zni¢eny i traté ostatni, aby byla vylcu¢ena moznost jejich sneseni a po-
uziti svrskového Zelezniéniho materialu k obnové nepratelskych fronto-
vych zelezni¢nich sméri. Pfi zatarasovani Zelezniéni sité nesmi byt opo-
minuto ani nieni skladi Zelezniéniho svrskového materialu a veskerych
Zelezni¢nich zarizeni slouzicich provozu a obsluze lokomotivniho a vozo-
vého parku.

Kromé toho nutno celou Zelezni¢ni sif zaminovat dlouhodobé casova-
nymi zelezni¢nimi protivlakovymi a objektovymi minami. Jen tak bude za-
taraseni G¢inné a bude pusobit dlouhodobé, tedy i po nepiatelské obnové
zelezniénich trati.
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Rovnéz musi byt zaminovana mista pravdépodobnych skladek mate-
ridlu, pracovni dvory a pfijezdové cesty k obnovovanym objektim minami
protipéchotnimi, protitankovymi a nastrahami.

Hlavni pozornost pii zataraseni musi byt vénovana ni¢eni umeélych
staveb, pfedeviim tunelli, mostii velkych a stfednich rozpéti a zemniho
télesa s vysokym naspem. Je tifeba zasadné vychazet z liniového ni¢eni na
Siroké fronté. Nebude-li dostatek ¢asu — kratka doba na pripravu — bude
nutno pfistoupit k uzlovému ni¢eni. P¥i zatarasovani nutno vSak vychazet
z toho, Ze samo ni¢eni pusobi kratkodobé, useku nepritel nemuze pouzit 2
az 3 tydny, tedy po dobu, neZ bude obnoven. Zaminovani Zelezni¢nich
trati nejenze ztizi obnovovaci prace, ale bude zasahovat do nepratelského
provozu na obnovenych tratich dlouhou dobu, az nékolik mésica. Je tedy
minovani ¢asovanymi protivlakovymi a objektovymi minami velmi uéinny
zpisob dopliujici ni¢eni Zeleznic. Pfi stanoveni hustoty minovani nutno
vychazet z konstrukei min a z doby nacasovani minovych roznécovaci
a z délky minovaného useku. Nejvyhodné&jsiho ruseni dopravy se dosdhne,
polozi-li se na jednokolejném Zelezniénim tseku dlouhém 100 km tolik
protivlakovych min, aby kazdy den vybuchovaly 3 az 4 miny (na dvouko-
lejnych tratich 4 az 6 min). Tedy pti dobé nacasovani 90 dnti bude tfeba
na 100 km jednokolejné trati 270 az 360 protivlakovych min. Objektové
miny se budou ukladat do objekth a Zelezniénich zaFizeni, které se nebu-
dou ni¢it, nebo do téch &asti téchto zatizeni, které iimyslné zlistanou ne-
pgruéeny a kterych nepritel s nejvétsi pravdépodobnosti vyuzije pfi
obnové,

C. Stanoveni nutného poétu Zeleznicnich brigad pro zataraseni
Zelezniénich trati v zapadnim pohrani¢nim prostoru

Pri stanoveni poé¢tu Zelezni¢nich brigad pro zatarasovaci prace nutno
vychézet z objemu praci pfi ni¢eni a minovani. Vychazime-li ze zasad, Ze
Pfiprava k zataraseni musi byt provedena v dcbé nejvyse 5 az 6 dni a vlast-
ni ni¢eni pak za 6 aZ 8 hodin i s uvedenou hustotou zaminovani, a ze za-
sady, Ze jeden Zelezni¢ni stavebni nebo Zelezni¢ni mostni prapor pii uve-
denych podminkéch nideni a minovani je schopen vlastnimi silami a pro-
stfedky zatarasit 50 km jednokolejnéa 25 aZ 30 km dvoukolejné trati (traf
stfedni technické sloZzitosti), je moZné s dostateénou pfesnosti stanovit
potet pottebnych Zelezni¢nich prapori, a tedy i Zelezniénich brigad.

Uvedené hodnoty jsou vzaty za pfedpokladu, Ze bude dostatek ¢asu na
Piipravu i na vlastni provedeni. Bude-li doba na pFipravu kratsi, po pii-
padé bude-li vlastni ni¢eni muset byt provedeno za kratsi ¢asové tdobi,
bude nutno Zelezni¢ni prapory zesilovat nebo jim pfidélovat useky kratsi.
Bud jak bud vsak pozadavek na potet Zelezni¢nich praportt Umérné
vzroste. Z toho vyplyva, Ze pro zataraseni do hloubky 50 az 80 km (po
Zeleznici 70 az 100 km) pfi prepadeni nadich zapadnich hranic bude tieba
4 az 6 zelezniénich brigdd. Celkova délka zelezni¢nich trati, které t¥eba
b‘rét v Gvahu pro zataraseni, ¢ini totiz 1000 az 1500 km. Upusti-li se od
nlé?ni podruznych Zelezni¢nich trati a ty se jen zaminuji (ovSem je dana
moznost nepfiteli vyuzit materialu téchto trati po jejich odminovani k ob-
ngvé hlavnich Zelezni¢nich smért), bude tfeba k zvladnuti téch minimal-
nich zatarasovacich praci 2 az 3 Zeleznié¢nich brigad.




64 Cinnost Zelezniéniho vojska v operaci frontu

D. Pouziti Zelezni¢nich brigad v ramci frontové operace

Vzhledem na pocet vSevojskovych armad zasazenych v rameci fronto-
vé operace a z toho vyplyvajiciho pozadavku, aby se kazdi armada zéso-
bovala na vlastnim Zelezni¢nim sméru, vyplyva, ze Zelezni¢ni vojsko a or-
gany vojenské Zelezni¢ni dopravy musi zabezpecit 3 Zelezniéni smeéry a
k zabezpeteni Zelezni¢niho manévru alespon 2 rokady. ProtoZe se zataraso-
vaci prace provadéji 200 az 250 km od c¢ary dotyku, bude tfeba zatarasit
3 sméry a zpravidla 1 rokadu. Pro zvladnuti zatarasovacich praci bude
nutno zasadit na kazdy Zelezni¢ni smér i rokddu po jedné Zelezniéni bri-
gadé, tedy celkem 4 Zelezniéni brigady.

Za utoéné frontové operace bude tfeba provést rozsahlé odminovaci
prace viech obnovovanych Zelezni¢nich smérl, rokad a téch Zelezniénich
usekd, z nichZ bude éerpan Zelezni¢ni materiadl na obnovu hlavnich Zelez-
niénich smérd. Tyto prace budou provadét minovaci jednotky (roty a Cety)
zelezni¢nich brigad a praport na svych obnovovanych usecich. Z toho lze
vyvodit, Ze potieba Zelezni¢nich brigdd pro zatarasovaci prace je totoZzna
s potty Zelezni¢nich brigad potfebnych k obnové Zelezni¢ni sité frontu.

Jak tedy vyplyva z uvedenych hrubych kalkulaénich Gdajt, je nutné,
aby jiZ v miru byly cviéeny alesponi 2 az 3 Zelezni¢ni brigidy, aby, kdyby
to bylo nutné, mohly provést uc¢inna zatarasovaci opatfeni na nasich za-
padnich hranicich. Po¢et mirovych Zelezni¢nich brigad je pak nutné dikto-
van rozsahem zatarasovacich praci na husté Zeleznié¢ni siti v prostoru nasich
zapadnich hranic. Pocet Zelezni¢nich brigad za valky je dan rozsahem ob-
novovacich praci.

Zavér

Z predchozich uvah je zfejmé, Ze zelezni¢ni dopravni zabezpeéeni ope-
raci nasi lidové armady bude vyZadovat velkého vypéti sil, a to jak vojen-
skych Zelezni¢aid, tak i civilniho sektoru ministerstva dopravy. Za sou-
¢asného stavu technického pokroku a hospodafskych mozZnosti zemé spa-
truji viak v maximdlnim vyuziti nynéj$i Zelezniéni sité pro materialné
technické zabezpeteni vojsk jedinou schiidnou cestu k uspé$nému zvlad-
nuti tohoto tkolu.

Na prubéh i ¢asovy sled frontovych operaci bude i nadale mit vliv
tempo, jakym bude postupovat obnova Zelezni¢ni sité.

Zelezni¢nimu vojsku eskoslovenské lidové armady ptipada proto kol
vyvinout veSkeré usili k tomu, aby vSemi dosazitelnymi prostfedky ply-
nule zvySovalo tempo obnovovacich praci a jejich kvalitu. Jen tak se bude
moci, bude-li tdbor miru napaden, ¢estné zafadit po bok Zelezni¢niho vojska
naSeho vzoru, Sovétské armaéady.




