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1. Ovod

Prfes to, Ze dnes jsou vSechny druhy vojsk plné mechanisovany a
motorisovany a vojska jsou zpusobila provadét pfesuny z jednéch mist
do druhych svymi vlastnimi prostfedky, nelze potitat s tim, ze by klesl
vyznam takového prostiedku piepravy, jako je Zelezniéni doprava. Ze-
lezniéni doprava je nejekonomictéjsi ze vSech druht dopravy a za véalec-
ného konfliktu budou ji vojska plné vyuzivat, zejména pﬁjde—li o pre-
pravu na veétsi vzdalenosti.

Protoze Zelezni¢ni pfevozy budou cilem udert nepratelskeho letectva,
a to pfedevsim bombardovacich stihacich letount a lehkych bombardova-
cich letoun ptisobicich z p¥izemnich a malych vysek, nabyva mimo-
radného vyznamu protiletadlova délostieleckd obrana téchto pievozi.

2. Vseobecné o prepravé stieleckého pluku — zasady rozmisténi pro-
stredku protiletadlové délost¥elecké obrany

Pro nakladani stieleckého pluku byva zpravidla planovana jedna
nakladaci stanice. Pfi makladani stieleckého pluku do vojenskych vlaka
bude nutno vyuZzit organickych protiletadlovych délostfeleckych prostied-
ki1 k protiletadlové délostielecké obrané nakladaci stanice podle platnych
zasad.

Soucéasna organisace stfeleckého pluku vyZzaduje, aby jeho ptreprava
z jednoho mista do druhého byla provedena v péti vojenskych vlacich,
bereme-li za zaklad, Ze jeden vlak nemda prekroc¢it hodnotu 110 néprav.

K prepravé stfeleckych praport je tfeba jednoho vlaku na kazdy
stielecky prapor, t. j. celkem tii vojenskych vlaki. Na plukovni jednot-
ky, velitelstvi a tylova zafizeni pluku je tfeba celkem dvou vojenskych
vlaku.

Priklad moZného rozmisténi:

a) velitelstvi, baterie samohybnych dél a tylova zafizeni — celkem
80 néprav (asi 500 m);

b) ostatni plukovni jednotky — celkem 100 naprav (asi 600 m).

Z dosavadni organisace protiletadlovych délostfeleckych prostiedki
vyplyne zasada jejich rozmisténi,

U stfeleckého pluku mohou byt tyto prostfedky:
— protiletadlovy délostrelecky oddil ve sloZeni: 1 baterie 30mm PLdvK

vz. 53 o dvou ¢etach po tfech kanonech;

— 1 baterie 14,5mm PL 4kul. o tfech cetach po dvou kulometech.

U stteleckého praporu:
— protiletadlova rota o dvou ¢etach po ¢tyiech 14,5mm PL 2kul.

Tato organisace umoziuje nasledujici FeSeni:

a) Kazdy stfelecky prapor si bude branit svlij pfevoz organickou
protiletadlovou rotou.
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b) Plukovniho protiletadlového délostreleckého oddilu vyuzit k proti-
letadlové délostielecké obrané pievozu plukovnich jednotek.

Jak proveést rozmisténi protiletadlového oddilu na dva vojenské vlaky,
bude feSeno v dalsi ¢asti ¢lanku.

Typy zeleznié¢nich vozl, vhodné pro pouziti
30mm PLdvK.

Ze soucasného Zelezni¢niho parku lze pouzit téchto typh wvozl pro
umisténi 30mm PLdvVK:

Druh vozu vd Vtd Vtdr
délka (vm). . . . . . 10,1 10 115
Sitka (vm) . . . . . . 26 2,6 2,7
vyska boénice (vm). . . 1 1 1,1

Vozy ploSinové nelze brat v ivahu vzhledem k nebezpe¢i pro obsluhu
pfi bojové ¢innosti u kanonu. V krajnim pfipadé 1ze jich vyuZzit s improvi-
sovanym zabradlim zfizenym misto bo¢nic. Uvedené typy vozi plné vy-
hovuji a zabezpetuji jakykoli druh bojové ¢innosti obsluhy.

3. MozZnosti letectva mep¥itele a jeho moZna taktika p¥i provadéni
zteCi na prevozy vojsk

a) Prizkumné letectvo

Nutno poéitat s tim, Ze prizkum ¢innosti naSich vojsk budou provadét
vSechny druhy letectva, zejména po splnéni bojového tikolu, Proti spe-
cidlné vyslanému vzdu$nému prizkumu s cilem zjistovat pfesuny naSich
vojsk nebudou moci protiletadlové délostielecké prostiedky stieleckého
pluku G¢inné zasihnout vzhledem k vétsim vyskam, z kterych byva tento
pruzkum provadeén.

b) Bombardovaci letectvo

Ukol provadét ztete na zjisténé pfevozy budou plnit hlavné nepratelské
bombardovaci stihaci letouny.

Presto vSak je nutno predpokladat, Ze i na cile takovych rozmeérq,
jako je vlak, budou provadét ztete bombardovaci letouny. Ze zkuSenosti
v Koreji je znamo, Ze zejména skupiny lehkych bombardovacich letount
napadaly cile tohoto razu.

Ke zte¢i na vlak prechazeji bud

1. z vodorovného letu v sestavé »stupnovité vzad« rovnobézné se
smérem jizdy (obr. 1, a) nebo

2. z vodorovného letu v sestavé »stupniovité vzad« $ikmo ke sméru
jizdy pod uhlem 10 az 20° (obr. 1, b). Tento zptsob zte¢e byva nejéastéjsi
vzhledem k pravdépodobnosti zasahu.

Pouziti téchto forem zte¢e bombardovacim letectvem vyplyva z prav-
dépodobné uchylky dohozu pum.

Pravd&podobnost zasahu do cile takovych rozmérf, jako je vlak
o $ifce 3 m, je vzhledem k uchylce dohozu velmi mala. Proto se letouny

seskupuji do takové sestavy, aby se rozptyl jednoho vyrovnaval rozptylem
druhého a aby tak pravdépodobnost zasahu podstatné stoupla (obr. 1).
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c¢) Stihaci a bombardovaci stihaci letouny nepfitele

Bombardovaci stihaci letouny budou onim druhem letectva, od néhoz
lze nejpravdépodobnéji otekavat tidery na presuny a piepravy vsech
druhd. Takticko-technické vlastnosti bombardovacich stihacich letounti
zarucuji, ze ze vSech druha letectva nejuspésnéji splni ukol, pokud jde

_3asatitelny prostor

Obr. 1. Schema ztefe lehkych bombardéri na vlak z vodorovného letu

a) sestava sstupnovité vzade« rovnobéiné se smérem jizdy;
b) sestava »stupnovité vzad« Sikmo ke sméru jizdy (tasté&jsi pripad)

o nieni Zelezni¢nich pfevozi. Bombardovaci stihaci letouny mohou zpra-
vidla plnit tkol tfemi zplsoby:

a) z vodorovného letu,
b) ze Sikmého letu nebo
c) ze stfemhlavého letu.

Ztete z vodorovného letu jsou malo pravdépodobné vzhledem k velké
nepiesnosti bombardovani z vodorovného letu pfi velkych rychlostech.
Byly nazory, Ze vétsi potet bombardovacich stihacich letount mize plnit
ukol jen pfi vodorovném letu. ZkuSenosti ukazaly opak. Ztee na proudy
tankd nebo piesunovanych vojsk byly provadény soucasné az letkou
bombardovacich stihacich letount a byly provadény ze Sikmého letu.

Skupiny letount plnily ukol nejéastéji tak, Ze se s vyuzitim terénu
nenadale pfiblizily k cili, pak prudce nabraly vysku a rovnobéiné se
smérem jizdy vlaku v sestavé »proud« napadaly cil ze Sikmého letu.
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Vzdéalenosti mezi jednotlivymi letouny byly voleny tak, aby palbou
zadniho letounu nebyl zasazen pfredni letoun (obr. 2, a).

Druhy, ¢astéji se vyskytujici zptsob ztete je tento:

Skupina letount se priblizi v sestavé »proud« rovnobézné se smérem
jizdy v urcité vzdalenosti od vlaku, potom se sto¢i a s boku v sestavé
»na urovni« ni¢i cil pumami, raketami a palubnimi zbranémi. Pfi tom
smér letu svira se smérem jizdy thel az 20° (obr. 2, b). Nazory, Ze theorie
zte¢e na uzké podélné cile pod uhlem 10 az 20° k jejich podélné ose
jsou zastaralé, neodpovidaji skuteénosti.

Nejmensi pravdépodobnost zasahu je pfi zte¢i provadéné kolmo na
smér jizdy. PFi zte¢i provadéné rovnobézné se smérem jizdy je pravdé-
podobnost zasahu asi o 0,2% vétsi nez pfi zte¢i provadéné pod thlem
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Obr. 2. Zte¢ skupiny bombardovacich stihaéd na vlak

a) podél osy od zadu — sestava »proude
b) s boku — sestava »na urovnie«
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200, Z toho by vyplyval zavér, Ze nejvyhodnéjsi forma ztete je skuteéné ‘
rovnobézné se smérem jizdy. Bylo by to pravda v tom piipadé, kdyby \
se letci podaiilo zamifit tak presné, Ze by stfed rozptylového obrazce
ztotoznil s podélnou osou vlaku. Téchto idedlnich podminek se vsak ne-
pratelskému letei podari malokdy dosahnout. Dale je nutno vzit v tivahu
tu skuteénost, Ze rakety a palubni zbrané jsou umistény mimo osu letou-
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Obr. 4. Schema ztete bombardovaciho stihale na vojensky vlak
(Celkova doba v okruhu uéinnosti 30mm PLdAvK = 15 az 20 vt.)

nu, predstavovanou jeho trupem, takZe vysledek ztete pak s nejvétsi
pravdépodobnosti skonéi tak, Ze podélnd osa rozptylového obrazce jde
sice rovnobézné s osou vlaku, avSak stranou od ného (obr. 3).

Zavérem: Jednou ze zdkladnich forem ztete bombardovaciho stihaciho
letounu na cile tzkych a dlouhych rozmért je, Ze letoun vyuzije pfi-
zemniho letu a po zjisténi cile provede manévr zaleZejici v tom, Ze na-
bere vysku asi 2000 m a piejde do sttemhlavého letu pod thlem 45 aZ
609, p¥i ¢emz zaméfuje na cil ped uhlem 10 az 200 k podélné ose cile
(obr. 4). Po shozeni pum ve vysce 600 az 800 m piejde do vodorovného
letu a snazi se co nejrychleji uniknout z dosahu protiletadlovych délo-
st¥eleckych prostfedkl. Pak provadi manévr k nové zteci, pfi niZ pouziva
raket a palubnich zbrani.

Zakladni forma ztele v noci zustava v podstaté stejna. Ztete zpra-
vidla provadéji dvojice letount tak, Ze prvni letoun cil osvétli (doba
osvétleni asi 4 min.) a druhy letoun provede zte¢; poté letoun, ktery cil
osvétlil, sestupuje na spirdle tak, aby pii zakonceni této spiraly presel
do polohy vyhodné k provedeni ztece.

Uvedené moznosti letectva nepfitele a jeho mozna taktika p¥i pro-
vadéni zteéi na prevozy vojsk nejsou samoziejmé vyéerpavajici. V ¢lanku
jsou uvedeny jen zakladni formy taktiky nepratelského letectva, avsak
jsou i jiné zplsoby ¢innosti nepratelského letectva pfi napadani vojen-
skych vlak(, které se v soutasné dobé u neptitele nacvi¢uji.
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4. Zasady protiletadlové délostielecké obrany prepravy po Zeleznici

Na protiletadlovou délostfeleckou obranu piepravy po Zeleznici nelze
klast stejné naroky jako na protiletadlovou délostfeleckou obranu pfe-
sund. Odlisnost vyplyva pravé ze zpusobu pifepravy. Kdezto u presunu
lze vyuzit vSech organickych protiletadlovych délostfeleckych prostfedki
stfeleckych a mechanisovanych svazk® a ty navic zesilit, u protiletadlové
délostielecké obrany prepravy po Zeleznici se moznost vyuZziti téchto
prostfedki zuZuje jen na organické protiletadlové délostielecké pro-
stiedky stieleckych a mechanisovanych plukd a praport.

Cl. 393 predpisu PL-I-4 tik4: »Protiletadlovou délostieleckou obranu
vojenskych vlakt s vojsky béhem piepravy uskutetnuji jednotky malo-
razniho protiletadlového délostielectva a velkoraznich protiletadlovych
kulometi prepravovanych vojsk. Material a obsluhy uréenych jednotek
se rozmisfuji ve vojenském vlaku na otevienych vagonech v pohotovosti
k vedeni palby.« Clinek je rozveden v dalsi &isti pojednani.

Vojenské vlaky pro doplnéni pocetnich stavii, bojové techniky, jakoz
i vlaky s dalezitymi naklady a zdravotnické vlaky chréani speciilni po-
hyblivé protiletadlové délostielecké jednotky, které jsou vélenovany do
Zelezni¢nich prevozl. P¥i nedostatku organickych protiletadlovych délo-
stfeleckych prostfedk u vojsk, miaze byt téchto jednotek v jednotlivych
pripadech pouzito k-obrané vojenskych vlaki. Kromé toho je proti-
letadlova délostrelecka obrana vojenskych vlaki béhem piepravy prova-
déna také protiletadlovym délostielectvem branicim stanice, Zelezniéni
uzly, mosty, tunely a nejcitlivéjsi mezistaniéni tseky trati. Pfedmétem
tohoto ¢lanku je vyfteSit protiletadlovou délostfeleckou obranu piepravy
stfeleckého pluku p¥i pouziti organickych protiletadlovych délosttelec-
kych prostiedku,

5. MoZnosti prostfedki protiletadlové délostielecké obrany st¥eleckého
(mechanisovaného) pluku

Strelecky (mechanisovany) pluk ma 6 kusi 30mm PLdvK vz. 53.
Aby byly zabezpeceny oba vlaky s jednotkami pluku, je tfeba umistit
na kazdém vlaku ¢etu o 3 kanonech.

Vypoétem palebnych moZnosti lze zjistit, ze palbou 30mm PLdvK
neni mozno zabezpecit sestfel, ktery podle pozadavkid »Smeérnic pro
pouziti protiletadlového délostfelectva v podminkach AZ« &ini 750 ran.
Je vsak tfeba vzit v tvahu, Ze vojensky vlak bude branén téz 14,5mm
VKPL, jejichZ palba zhusti palbu 30mm PLdvK, a dale je nutno poéitat
s palbou péchotnich zbrani vy¢lenénych pro boj s nizko leticimi letouny.
Kromé toho mezistani¢éni tseky trati, které maji mimofadny vyznam
a které byly zhodnoceny jako zvlasté vhodné pro napadeni nepiatelskym
letectvem, budou chranény zvla3f vyélenénym protiletadlovym délo-
stfelectvem.

Mozno tedy fici, Ze i kdyz by protiletadlové délostielecké prostfedky
v nejnepfiznivéjsim piipadé nezarucily sestfel, urcité poskytnou takovou
obranu, ktera podstatné ztizi plnéni ukolu nepiatelského letectva.
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6. Organisace protiletadlové délostfelecké obrany pFepravy stielec-
kého pluku

a) Umisténi 30mm PLdvK vz 53 a 14,5mm VKPL
na zeleznié¢nim voze

Typy vozit vyhovujicich pro umisténi 30mm PLdvK byly uvedeny
na zatatku ¢lanku. Kanon je nutno umistit na vagonu takovym zptso-
bem, aby byl ve stfedu podélné osy vagonu. Divody pro to jsou tyto:

2 S0
H = 2.500 « sin 30° = 1.250m
30" W
¢

P¥i omezeném ndméru moZno postfelovat cil na hranici
- okruhu Wéinné pusobnost1 p¥i vyice cile 1.250m, za-
nedbéme-li sestup stiely vlivem tiZe zemské.
>
2
1 '
20"
SE— e M \
30 i 1
720c ;
I —
750 crm
220cm
220 o
cosa = 5o = 0,882 Bezpeénost = 2°
a = 28° Celkem = 30°

Obr. 5a, Schema omezeni naméru protiletadlového kanonu
vzhledem k trafovym stavbam

Podle Zelezniénich norem je dovolena pfipustnd svétlost maximalné
220 cm na kazdou stranu od osy kolejnic. Délka hlavné 30mm PLdAvK
s automatikou vS$ak ¢ini 250 cm. To znamena, Ze 30mm PLdvK pfi
naméru 0° presahuje o 30 cm dovolenou hranici stanovenou normami
(obr. 5,a). Aby kanon mohl bezpeéné stfilet, aniz by byla ohrozena hla-
veni tim, Ze narazi na trafové stavby, je tieba udélit hlavni namér 30°.

Pfi tomto naméru je umoZnéna stfelba na cil, ktery je na hranici
okruhu Géinné plisobnosti ve vysce 1250 m (zanedbame-li pokles stiely
vlivem ptitazlivosti zemské).
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Tato vyska je dosti znatna a silné by omezovala palbu na vzdu$né
cile. Omezeni naméru se vSak nevztahuje na cely odmér 360° ponévadz
stejné jako namér je omezen i odmeér vzhledem k tratovym stavbam
(obr. 5, b).

Z toho, co bylo uvedeno, je mozno uéinit nasledujici zavér: Omezeni
naméru na hranici 30° je nutno brat v uvahu jen v sektoru 30° na
kazdou stranu od sméru kolmého na podélnou osu vlaku.

Ve zbyvajicim sektoru, t. j. 120° na obé strany vzhledem k podélné
ose vlaku, lze vést palbu bez omezeni.

‘ 7775;4{::4(/// 7

7

svétlost 440cw

cosa—&— 0 882

250

a = 28°
Bezpefnost = 2°
Celkem = 30°

Obr. 5b. Schema omezeni odméru protiletadlového kanonu
vzhledem k trafovym stavbam

b) Rozmisténi 30mm PLdAdvK vz 53 a 14,5mm
VKPL na vlaku

Vypocet je uveden pro vlak o 50 vozech. Z toho je 14 vozli vysokych
krytych (Z-voj). Zbyva 36 vozi otevienych. Bylo by vhodné umistit
30mm PLdvK tak, aby mezi vozem s naloZenym kanonem a vysokymi
vozy byly 4 otevené vozy s nizkym nakladem. To je ovSem idealni
pripad, kdy predpokladame, Ze by jednotky nalozily vysoky material
na 13 otevienych vozl, coZ bude téZko mozno provést. Pii této uvaze
by kanon mohl postfelovat cile, bliZici se rovnobézné se smérem jizdy,
na hranici okruhu é¢inné plisobnosti jiz od vysky 110 m, aniz by byly
ohrozeny vysoké vozy (obr. 6,a).

Zmensime-li mezeru na 3 vozy, vychazi vy$ka 143 m, coz je téz
vyhodné. Zmensila-li by se mezera mezi krytym vozem nebo otevienym
vozem s vysokym nakladem a vozem s nalozenym kanonem na 1 vuz,
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Plati pro mezeru jednoho vozu , Plati pro mezeru ti vozi

tg b= 2=0,133 tgds H t.;a(,:%_: = 0,057
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Obr, 6a. Navrh na umisténi kanonu a vypocet hluchého prostoru

Otevrené s nizkym ndkladem Oteviené s nizkym nakladem
; Osobni- Z-voj > ] Otevrené s vysokym nakladem
pd Y T .
: / "
Nt
min. Svozl 14 vozi min. 5 wozl 22 vezl in. 4 voly\
| B |
Qteviené s nizkym nakladem

Obr. 6 b. Schema seskupeni vagonli ve vojenském vlaku
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Obr, 7. Schema rozmisténi PLD prostiedkd na vlaku

t. j. na minimalni hranici, wvysla
by vyska, na kterou lze postielo-
vat cil na hranici okruhu uéinné
ptsobnosti, na 350 m, coZ je téz
mozné, hlavné z toho divodu, Ze
jde o velmi uzky sektor (Sifka vy-
sokého vozu — celkem asi 129).

Z avahy o umisténi kanonu na
vozech vyplyva tento zavér:

Z 50 voz, z kterych je sesta-
ven vlak, zbyva 36 otevienych vo-
zi. Otevienych vozli pro nizky
naklad a pro umisténi kanonu je
treba minimalné 14 (obr. 6, b),
6 vozi pro kanony a velkorazni
protiletadlové kulomety, pfed vo-
zem s kanonem (VKPL) a za nim
jeden vz s nizkym nékladem, je
celkem 8 vozli. Zbyva tedy z cel-
kového poCtu vozi 22 vozi ote-
vienych, na néz lze umistit vy-
soky naklad.

Aby byla zabezpefena palba
na vSechny strany a aby mate-
ridlu bylo c¢o nejvyhodnéji vy-
uzito, je ucelné rozmistit pre-
stfedky protiletadlového 'délostie-
lectva a velkorazni protiletadlové
kulomety takto:

Dva 30mm PLdvK umistit na
zad vlaku (obr. 7) s hlaynim sek-
torem palby, v pfipadé naletu
vétsiho poétu letound z riznych
smért, smérem vzad, s moZnosti
odméru 60° na kazdou stranu od
podélné osy vlaku. Zbyvajici ka-
non a jeden 14,5mm VKPL umis-
tit v predni ¢asti vlaku s hlavnim
sektorem palby ve sméru jizdy,
s moznosti odméru 60° na kazdou
stranu od podélné osy vlaku. Na-
letové sméry sméfujici kolmo na
podélnou osu vlaku prehradit dveé-
ma 14,5mm VKPL, kazdy se sek-
torem palby * 60° od kolmé osy
navzajem o 180° otolenym.

Toto rozmisténi se jevi nej-
ucelnéjsim proto, Ze jednak ne-
vznika okolo vlaku zadny hluchy
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prostor, jednak proto, Ze obsluhy mohou wvyvijet nerusené bojovou ¢&in-
nost, aniz se navzajem ohrozuji pii plnéni bojového ukolu.

7. Organisace pozoroviani, veleni, spojeni

a) Pozorovani

Aby obsluhy kanonid a zaroven vsichni pfislusnici prevozu byli pre-
dem uvédoméni o vzdu$ném nebezpeti, je povinnosti nacelnika odpovida-
jiciho za pfesun zfidit ve $tabnim woze pfijimaé, ktery by byl nepfetrzité
naladén na piislusnou vinu vystrahy. Objevi-li se vzdusné cile na vzda-
lenost 100 km, uvédomit o vzdu$né situaci vSechny pozorovatele a ob-
sluhy kanond, aby byly pfivedeny do bojové pohotovosti &islo 1. Primé
pozorovani vzduSného prostoru zabezpetit pozorovateli, jejichz stano-
visté by byla nejvhodnéj$i na zatatku a na konci vlaku se sektorem
pozorovani 360°. Dale u kazdé obsluhy vyélenit jednoho pozorovatele,
ktery by mél svéfen k pozorovani sektor uréeny obsluze kanonu k vedeni
palby. Tito pozorovatelé musi byt vybaveni raketnicemi a signalnimi
raketami k uvédoméni obsluh o vzdusném nebezpeéi.

b) Spojeni

Pri organisaci protiletadlové délostfelecké obrany prevozu zfizuje se
linkové spojeni, jakoZ i spojeni pomoci zrakovych a zvukovych signald.
Spojeni nutno organisovat
— mezi nacelnikem pievozu a velitelem protiletadlového délostieleckého

oddilu (baterie);
— mezi velitelem protiletadlového délostieleckého oddilu (baterie) a

velitelem déla (velitelem druzstva VKPL);
— mezi pozorovateli vzduSného prostoru a velitelem. protiletadlového

délostreleckého oddilu (baterie).

Zvlastniho vyznamu nabyva spojeni pomoci zrakovych a zvukovych
signald. Je ovSem tfeba, aby tyto signaly a znameni byly co nejjedno-
dussi a bylo jich co nejméné (rakety, hvizdy lokomotivy a p.).

c¢) Organisace veleni

Centralisované veleni jednotlivym obsluham bude lze tézko usku-
te¢nit z téchto divodi: Typy soucasnych osobnich voz nevyhovuji poza-
davku souvislého pozorovani vzduSného prostoru a dale ¢asova tisen od
okamziku, kdy se objevi vzdudny cil, by nedovolovala centralné fidit
palbu vSech prostfedkd. Velitel oddilu (baterie) bude mit hlavni vliv
na vedeni boje tim, Ze bude pfredem upozorfiovat na blizici se nepfatelské
letouny. Piima odpovédnost za veéasné zahajeni palby bude spocivat
hlavné na velitelich dél a velitelich druzstev VKPL.

Proto je tfeba, aby jak velitelé dél, tak i velitelé druzstev VKPL
dokonale znali své tkoly a byli schopni je samostatné plnit, i kdyz bude
veleni zdsahem nepfatelského letectva naruSeno. Z toho vyplyva potieba
dokonalé organisace souéinnosti jednotlivych stanovist protiletadlovych
délostieleckych prostiedkd, kterou je tfeba pifed piepravou proveést, a
¢innost jednotlivych stanovist dikladné pfedem procvicit.

8. Vedeni palby

Palbu na cil budou samostatné zahajovat ty obsluhy, jejichZ pozoro-
vatelé prvni zjisti vzduSny cil. Nebude-li ve vzdusném prostoru jinych
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cil, pripoji se okamzité ostatni obsluhy k palbé. Vyskytne-li se vétsi
pocet cili soucasné provadéjicich zte¢ na vlak, povede kazda obsluha
palbu na letoun ve vymezeném sektoru. ,

Aby pfi bojové akei nedo$lo k poskozeni kanonu tim, Ze by pii
eventualnim vedeni palby v zakdzaném sektoru narazila hlaven kanonu
na trafovou stavbu, je tieba vy¢lenit u kazdé obsluhy dva muZe (po
pfipadé doplnit z poctu velitelské cety). Jeden by nepfetrzité sledoval
traf a pfi pfiblizeni k tratové stavbé (semafor, podjezd atd.) by smlu- |
venym signalem upozornil na blizici se nebezpeé¢i (hlasem, pistalou).
Ukolem druhého by bylo, aby na dany signil okamzité zménil namér ‘
po pripadé odmér na bezpeénostni hranici, i kdyby bylo nutno do¢asné
prerusit palbu.

Cinnost obsluh a pozorovateli v noci bude znaéné ztiZena. Pozoro-
vatelé nebudou moci véas upozornit obsluhu na bliZzici se nebezpeéi
(nepratelské letouny, tratové stavby). Proto bude nutno ptisné dodrZovat
zédkaz palby v odméru *30° od sméru kolmého na smér jizdy a nameéru
od 0 do 30° Z téchto divodu se jevi vyhodnéj§i pouZivat k prehrazeni
naletovych smérd kolmych na smér jizdy vlaku 14,5mm VKPL, které
svymi technickymi vlastnostmi (délkou hlavné) pro tento ucel plné vy-
hovuji. Vedeni palby bude rovnéz ztiZzeno, ponévadZ pozorovatelé cil |
velmi tézko zjisti. Proto se jevi ucelnym zavést do vyzbroje 30mm ‘
PLdvK zameéfovace se zafizenim k vidéni v noci. Za jasnych noci je
mozno vést palbu na siluety nepfatelskych letount.

Aby velitel protiletadlového délostteleckého oddilu (baterie) byl pre- |
dem upozornén na situaci v useku, v kterém se pluk bude pfepravovat,
bylo by tucelné, aby provedl pfed odjezdem dohovor se spravcem Zelez-
ni¢niho useku za tim ucelem, aby se seznamil s razem trati. Pri tomto
dohovoru by si mohl zaznamenat, kde jsou nebezpetné useky trati. Zis-
kané udaje by mohl zaznamenat ve formé tabulky, po pripadé schematu,
v némz by si vyznactil
— useky trati nejvhodnéj$i pro nepratelské letecké napadeni;

— nenormalisované tratové stavby omezujici vedeni palby (v kterém use-
ku a na kolikatém kilometru);

— ¢innost pozorovatelti pfi zjiSténi nepratelskych letount, po pripadé
tratové stavby;

— prostory branéné zvlast vyclenénym protiletadlovym délostielectvem |

ze stalych palebnych postaveni. 1[\

Tyto udaje pak pfi zastdvkach na jednetlivych usecich neustale do- «‘
pliiovat a seznamovat s nimi pozorovatele.

9. Zavér !

Bylo by chybné piistupovat Sablonovité k organisaci protiletadloveé ‘
délostfelecké obrany, protoze ta se bude ménit pfipad od pripadu vzhle- |
dem k pfepravovanému materidlu, pfepravnim prostfedkiim a kone&né
k prostfedkim, které budou pro protiletadlovou délostfeleckou obranu |
k disposici. Jen ti velitelé, ktefi dokonale zvladnou zasady protiletadlové

f délostrelecké obrany Zelezni¢nich ptevozli, budou se moci Uspésné vy- 'f
‘ rovnat s ukoly, které vyzaduji vypéti sil vSech uéastnikt pfevozu a
predevsim obsluh protiletadlovych délostfeleckych prostiedk. |
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