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I.GVOD

Soudobé stretnuti ozbrojenych sil valéicich statd na valcisti za po-
uziti atomovych zbrani je charakterisovano témito rysy: zkracena doba
ptiprav operaci, Sir$i pasma a hlubsi ukoly, vy3si tempo a vysoce vy-
zdvizeny vyznam vSech druhl zaloh a jejich pruZné a rychlé pouZiti.

Pohotové a rychlé pouZiti zaloh operaéniho (strategického) vyznamu
kdekoli na fronté je podminéno zpusobem pfesunu vojsk na valéisté
z hlubokého tylu, kde se vytvareji strategické zalohy a uvoliuji ope-
racni uskupeni, postradatelnd na pasivnim tseku fronty. Je pochopitelné,
ze piesuny svazkl, provadéné pésim pochodem na velké vzdalenosti, patii
minulosti. Za dneSniho stavu armad s bohatou, riiznorodou technikou pti-
padd hlavni dloha motorim a rovnéz i Zzeleznicim jakoZzto soudobému
nejvykonnéjSimu dopravnimu prostfedku piepravy vojsk na velké vzda-
lenosti.

Zeleznice jiz od svého zrodu se staly stfedem pozornosti vojenskych
odbornik@, nebot skytaly v historii vojenstvi dosud nezndmy masovy
dopraviii prostredek pro pfepravu statisicovych armad, umoznujice rychly
manévr a prekvapeni nepritele na zvoleném opera¢nim smeéru. Prvniho
vétsiho pouziti dosahly Zeleznice v prvni svétové valce v podzimni ope-
raci roku 1914 pod nazvem »Béh k mofi«. Za této operace bylo pfepra-
veno 70 francouzskych divisi na vzdalenost az 400 km o celkovém poétu
2169 vlakd, v prameéru asi 135 vlakt denné. Nebyvalého rozsahu vsak
dosahly operacni prepravy ve Veliké vlastenecké valce uz z toho divodu,
ze takika 65% Cinnosti vojsk zalezelo v pfeskupenich a pfesunech, kdezto
35% ¢innosti vénovala vojska skuteénému boji. V pribéhu Veliké vlas-
tenecké valky piemistovaly se mezi fronty nebo ze zalohy hlavniho veli-
telstvi na rtzna bojisté celé skupiny svazk (divisi, sbor)) a dokonce
i celych armad, Tak jenom v obdobi piipravy berlinské operace byly
prepraveny pro 1. bélorusky front t¥i armady. Zeleznice mély za Veliké
vlastenecké valky rozhodujici vyznam v rychlém a masovém pieskupeni
vojsk na velké vzdalenosti.

Osvobozenim prace od Kkapitalistického vykotistovani a nastolenim
vlady lidu nabyl i u nas dopravni systém nesmirného vyznamu pro
budovani socialismu a pro obranu statu. Nezname kapitalistickych krisi
dopravnich odvétvi, nezdravé konkurence a boje soukromych dopravel
0 maximalni zisky.

U nas je dopravni systém organisacné, materialné a politicky jed-
notny a sladény celek slouZici potfebam celé spoletnosti.

Vedouci misto v dopravnim systému pripada Zeleznicim, které se za
valky stavaji nejvykonnéjS$im a nejrozsifenéjSim prostfedkem pro hro-
madnou prepravu lidi a materidlu,

Zelezniéni doprava méa tyto vyhody:
— umoznuje hromadnou pfepravu na velké vzdalenosti, ¢imz Setfi lidi,
bojovou techniku i material;
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— je pomérné rychld (pramérny vykon na trati jednokolejné 480 km,
na trati dvoukolejné 720 km/24 hod.);

— je levna (lokomotiva tdhnouci vlak o 50 vozech spotfebuje asi 35 kg
uhli na 1 km — tomu odpovidajici proud 200 aut spotfebuje asi 80 az
100 1 pohonnych hmot na 1 km. Vlak obsluhuje ¢eta o 5 muzich, pro
proud aut je tteba 400 lidi);

— neni zavisla na roéni a denni dobé ani do znaéné miry na pocasi.
Naproti tomu nevyhodou Zeleznice je

— pomérné znacna zranitelnost se zemé i ze vzduchu;

— pfepravni traté nevedou vzdy podle operacnich pozadavki;

— udrzovani, obnova a vystavba Zeleznic (stanice, mosty) je pomérné
zdlouhava a nakladna;

— zastaralost uzkého rozchodu koleji omezuje unosnost a loznou plochu
vozu, takze velmi objemné a tézké naklady je nutno rozkladat v casti.

V néasledujicich statich budou struéné rozebrany otazky organisace
a planovani bojového zabezpeleni s durazem na protivzdusnou obranu a
protiatomovou ochranu, politického zabezpeceni, opera¢niho maskovani
a utajeni a materialniho zabezpeéeni prepravy vojsk po Zeleznici s hle-
diska pouziti zbrani hromadného niceni.

-

11, CAST ODBORNE INFORMATIVNI

Operaé¢ni pfeprava zahrnuje pfepravu svazka (utvart) s ves-
kerou bojovou technikou a materidlem. Zasadami operacni prepravy se
fidi téz pfevozy doplnk osob, koni, transporty k ukajeni kulturnich a
zivotnich potfeb vojsk, pfepravy odsunové (zdravotnické, veterinarni),
demobilisa¢ni do mirovych posadek, repatria¢ni a reparaé¢ni. Uskutecnuje
se vojenskymi prevozy. Tvoii asi !/3 vSech vojenskych vlakt za valky.

Zasobovaci pFfeprava zahrnuje transporty stfeliva, trhavin,
PHM, bojové techniky, proviantu a materialu. Tvofi asi ?/3 poétu vSech
vojenskych vlakt. Uskuteériuje se vojenskymi transporty.

Vojensky prevoz je utvar (jednotky, skupiny lidi a koni) orga-
nisovany pro prepravu po Zeleznici v jednom vlaku. Kazdy vojensky pre-
voz ma své Cislo (zpravidla pétimistné), které musi znat vsichni prislus-
nici prevozu,

Vojensky vlak nema podle dnesnich norem CSD piesahovat
pocet 120 naprav a hrubé zatizeni 1200 t. Vyjimky jsou pfipustné v kon-
krétnich pripadech.

Prevozni jednotku tvofi zpravidla prapor, oddil, rota tanki
(samohybnych dél), které vyzaduji pro piepravu jednoho vojenského vla-
ku (stFelecka divise potfebuje 35—40 vlakt, asi 1800 az 2000 vozli; me-
chanisovana divise 50—55 vlaki a asi 2500 voz; stfelecky sbor celkem
asi 150 vlakG o celkovém poctu asi 7000 vozl; armada asi 550 vlakt
a 3000 voza.

Vykonnost (kapacita) Zelezniéni stanice (trati) je
dana poétem vlakd, které je mozno naloZit nebo vyloZit (pfepravit) béhem
24 hodin. Souhrnné ma/ ptekra¢ovat tempo prepravy asi o jednu polovinu,
aby byla ziskana zaloha.
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Nakladaci (vykladdaci) Zelezniéni usek je Gast pre-
pravniho sméru, ktery zadind v nakladacim prostoru (konéi ve vyklada-
cim prostoru) a na némz se uskuteéiiuje nakladani (vykladani) vojsk.

Pfepravni smér (asek) je zelezniéni traf (usek) mezi naklada-
cim a vykladacim Zzelezniénim usekem, po niz se prepravuji jednotlivé
pievozy. Potet pfepravnich smért se uréuje jen poétem vykladacich tse-
ki bez ohledu na poéet prepravnich trati.

Nakladaci (vykladaci) prostor tvoii Zeleznitni tsek, na
némz jsou rozloZeny stanice (mista) pro nakladani (vykladani), i s vyeka-
vacimi prostory pfevozi nebo jejich shromazdisti. Hloubka téchto pro-
stori ¢ini pro divisi (asi 3 aZz 4 stanice) kolem 20—30 km, pro sbor
(6 az 8 stanic) asi 40—60 km. Pro svazky se uréuji je$té zalozni prostory.

Nakladaci (vykladaci) misto je jedna i vice ploch ve sta-
nici, kde je moZno naklidat (vykladat) jeden pifevoz. Maji mit délku
rnejméné 250 m.

Tempo (hustota) pFfepravy je pocet vlaki (pfevozi), které
je tfeba piepravit za 24 hodin na uréeném piepravnim sméru. P¥i pfe-
pravé divise po jednokolejné trati ¢ini 8 az 12 vlakii/24 hodin,

Stfedni rychlost pfepravy se poéitai 20 a7 30 km/hod.
Bude vétsi na trati dvojkolejné a pii dobrém stavu trati a pfiznivych
sklonovych pomérech.

Uzlova stanice je kfizovatkou nebo stykem nékolika trati. Bu-
dou nejvyhledavanéjsim cilem nepiatelského letectva a atomovych zbrani.

Mezilehld stanice je takova dopravna na Zelezniéni trati,
kterd ma kolejisté (3 az 6 koleji), dovolujici kfizovani i predjizdéni vlaki
a stalé operace spojené s odvéSovanim a privéSovanim vozt manipulaé-
nich vlaki. Bude jich zhusta pouZivano vojsky pro nakladani (vykladani).

Mirova vojenska zelezni¢ni sluzba je organisovana po-
dle schematu v p¥iloze 1.

Organisaci vojenské Zelezniéni dopravy za val-
k y uvadi schema v p¥iloze 2,

Mirové Zelezniéni vojenské organy na vlastnim tzemi konaji sluzbu
jak v hlubokém tylu, tak i v operaénim prostoru. Polni Zelezni¢ni organy
pracuji vyhradné v opera¢nim prostoru a déli se na organy

a) Fidici
— sprava vojenské dopravy HV (SVD/HV),

— sprava vojenské dopravy frontu (SVD/F),
— oddéleni vojenské dopravy armady (OVD/A).

Planuji, ridi a kontroluji pfepravu po odborné strance v obvodu svého

uzemi;

b) vykonné (trafové)

— vojensky spravce rozdélovaci stanice frontu (VSRS/F),
— vojensky spravce zasobovaci stanice armady (VSZS/A), frontu

(VSZS/F).

Jsou odpovédny za bezvadny pribéh piepravy vojsk a za vypraco-
vani navrhi na ochranu a obranu stanic a trati za pfedpokladu maxi-
malniho vyuziti bojového zabezpeteni organisovaného vojsky.

Vojenské osoby jsou povinny uposlechnout viech pokyni vojenskych
zelezni¢nich orgdnt a nikdo z nalelnikid (velitelil) nema prava vméSovat
se jim do vykonu sluzby.
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Vsevojskovy velitel uplatiiuje sviij vliv na organisaci a provedeni
prepravy vojsk po Zeleznici zasadné prostfednictvim vojenskych Zeleznic-
nich organi (nacelnika pfepravy vojsk, spravce Zzelezni¢niho useku).

Veskeré udaje o vojenskozelezni¢nich zafizenich (vykonnosti) v ob-
jektech jsou pfisné tajné.

Planovani pFepravy provadéji vojenské Zelezniini organy dvojim zpu-
sobem:

1. Pru%n é planovani — bude ve valce nejcastéjsi. Zalezi jen v ram-
covém usmérnéni jizd vlakt bez predepsani podrobného jizdniho radu
na celou prepravu. Dispecerské organy vojenské dopravy voli samy nej-
vhodné&jsi trasu vlaku podle dopravni situace svého tseku pii dodrZovani
zavaznych ¢asovych lhit, které vydal nadiizeny organ.

2. Pevn é planovani — zalezi v pfesném stanoveni jizd vlaka podle
pfedem zpracovaného jizdniho Fadu, potinaje odjezdem vlaku z mista
nakladéani, jeho jizdou a kon¢e jeho ptijezdem do mista uréeni (instra-
dace). Nedovoluje operativné piizpusobit jizdu vlaku pifipadnym poru-
cham v dopravé, a ma proto své opravnéni hlavné pii mirové prepravé
vojsk. Pro vale¢né pouziti se nebere prakticky v Gvahu.

Operaéni preprava vojsk muze byt provedena
— ze zapoli (ze zalohy HV) na bojisté;

— mezi fronty (okruhy) t. zv. mezifrontova preprava;
— mezi armadami téhoz frontu t. zv. frontova pfreprava.

Prepravy frontové organisuje SVD/F podle rozkazu velitele frontu,

mezifrontové organisuje SVD/GS podle rozkazu HV.

1II. PRIPRAVA, ORGANISACE A PLANOVANI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

K prepravé vojsk po Zeleznici muze dojit
-— na zatatku valky za mobilisace a pri soustfedovani armad v poli;
— v prubéhu valky pfi operacnich prepravach vojsk ze zalohy HV

(frontu) do operaéniho uélenéni armad prvniho sledu (za prilomu,

rozvijeni uspéchu v operaéni hloubce, pronasledovani nepritele)

v ramci operacniho (strategického) preskupeni vojsk;

-— po skonéeni valky pfi pfepravé demobilisaénich pFevozu.

V zasadé bude pouzito zeleznice pfi pfrepravé na velké vzdalenosti.
Pfi rozsahlé piepravé vojsk bude mnohdy vyhodné kombinovat razné
zpasoby presunu (auty, vlakem, vzduchem, po vodé), pfi ¢emz se tézky
material (tanky, déla a j.) dopravuje hlavné po Zeleznici. Vezmeme-li
za zaklad normu celodenniho pochodového vykonu pfi usilném pochodu
stteleckych (tankovych, mechanisovanych) svazkt 200 km, vidime, Ze
bude jiz vyhodné pouzit Zeleznice na vzdalenosti vétsi nez 200 km.
abychom Setfili lidi, bojovou techniku a zejména cenné motohodiny
tankovych jednotek. ’

Neméné rozhodujici vliv na volbu zplsobu pfesunu bude mit &as,
ktery bude pro piesun k disposici. Pfeprava po Zeleznici nebude nékdy
Gcelna, kdyz vykladaci prostory vojsk budou pro nesjizdnost trati po-
mérné vzdaleny od fronty (nékdy az 200 km) a kdyZ proto bude treba
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vice ¢asu na prekonani daleko v&t$i vzdalenosti od mista nakladani do
koneéného prostoru soustfedéni neZ pfesunem po vlastni ose.

Pro vojska urtend k pfepravé po Zeleznici voli se nakladaci pro-
story co nejbliZe prostoru rozmisténi svazku. V prostoru rozmisténi je
tieba zajistit dostatek mista s hlediska PAO (nejméné: prapor — 4 km?,
pluk — 25 km? divise — 150 km?, sbor — 500 km?® armada —
2500 km®) s dostatkem skryti a krytd. Celo sestavy svazku v pro-
storu rozmisténi musi byt v3ak vzdaleno od nejbliZSich Zelezniénich
stanic nejméné 5 km.

Volba po¢tu prepravnich smérii pro ptepravu svazki po Zeleznici zé-
visi na rozvinutosti, priitbéhu a stavu Zelezni¢ni sité. Cim vice je trati,
tim vétsi je jejich vykonnost a tim kratdi je doba trvani piepravy,
ktera se vypoéita ze vzorce:

L 2
T = tn+ —v—+ (N-1) X T4+ tv, v némz

tn == doba nakladani prvniho pfevozu (2 aZz 3 hodiny),
L. piepravni vzdalenost v km,

V = piepravni rychlost v km,

N celkovy pocet vlakd,

n = tempo prepravy (hustota),

tv = doba vykladani posledniho pfevozu (2 az 3 hodiny).

Vhodnost Zeleznic pro piepravu vojsk po Zeleznici a pozadavku mi-
niméalniho poétu pfepravnich sméri nidm objasni piiklady:

Il

I

1. Strelecky sbor (dvé stielecké divise, jedna mechanisovana divise,
organické sborové utvary) se ma pfesunout po Zeleznici na vzdalenost
600 km. K disposici je jeden prepravni smér. Prostor soustiedéni sboru
po vyloZeni asi 20 km od vykladaciho prostoru.

Tempo: 16/24 hod. Stiedni pFepravni rychlost: 30 km/hod.

Otézka. Jak dlouho potrva pieprava sboru o 150 vlacich od okamzi-
ku vydani rozkazu pro prepravu star$im nacelnikem do doby uplného
soustfedéni celého sboru v novém prostoru?

Vypocet:
Doba pripravy Zzeleznice a vojsk . . . . . . . 10 hodin
Doba nakladani prvniho pfevozu . . . . . . . 3 hodiny

Doba jizdy prvniho pfevozu e W & v e

Doba potfebna k propusténi nasledujicich 149 vlak
(mezidobi 1'/2 hodiny) 149X1'/: . . . . . . 2235 hodiny

Doba vykladani posledniho pfevozu . 2 hodiny

Celkem . . . 258,55 hodiny

20 hodin

Zavér: Preprava stfeleckého sboru o tfech divisich na vzdalenost
600 km po jednom Zelezni¢nim piepravnim sméru bude trvat 258/ ho-
diny, t. j. vice nez 10 dni a noci.

Presun stfeleckého sboru po vlastni ose (vSe motorisovano) na touz
vzdéalenost bude trvat za predpokladu normalniho denniho pochodového
vykonu s jednim dnem celodenniho odpo¢inku (Oper-I-1, &l. 729),.....
600 : 150 = 5 dni.




Bude-li nutné a sbor provede pfesun usilnym pochodem, je mozné
tuto dobu zkratit na 4, po pfipadé i 3 dny.

Z uvedeného srovnani vyplyva, ze za danych pfedpokladii je pod-
statné krat$i (o polovinu i vice) pfesun sboru po vlastni ose nez pie-
prava sboru po Zzeleznici pfi pouziti jediného prepravniho sméru. Ca-
sova rentabilnost Zelezni¢ni pifepravy stfeleckého sboru za danych pod-
minek se ukadZe az pfi prepravé na velké vzdalenosti kolem 1000 aZz
1500 km,

Priklad:

Stielecky sbor ve stejném slozeni, jeden piepravni smér, primeérna
rychlost 30 km/hod., tempo 16/24, vzdalenost 1500 km.

Doba potfebna na piripravy . . . . . : 10 hodin
Doba nakladani prvniho pfevozu . . . . . . . 3 hodiny
Doba jizdy prvniho pfevozu . . . . . . . . 50 hodin
Soucet intervali 149 x1'/» . . .« . . . . . 2235 hodiny
Doba vykladani posledniho pievozu . . . . . . 2  hodiny

Celkem . . 288,5 hodiny

t. j. asi 12 dni a noci,

Pfesun shoru pochodem potrva: 1500 :150 = 10 4 2 dni celodenniho
odpoc¢inku (nejméné) = 12 dni a noci.

7 provedeného srovnani vystupuje jasné piednost Zelezniéni dopra-
vy, protoze cile pfesunu bude dosazeno ve stejné dobé jako po vlastni
ose s tim kladem, Ze lidé i material budou uSetfeni naméhavého vy-
konu a zna&ného opotiebeni.

Stielecky sbor bude nejcastéji pfepravovan aspon po dvou pieprav-
nich smérech tak, Zze na ptiklad dvé stfelecké divise budou pfepraveny
na jednom sméru a mechanisovana divise a sborové utvary na druhém
sméru. Volbou dvou prepravnich sméru se zkrati doba trvani pfepravy
pFiblizné na polovinu i vice podle poétu pouzitych piepravnich sméru
a dale zvySenim tempa pfepravy a stfedni rychlosti. Vale¢né zkuSenosti
viak ukazuji, Ze vysSiho tempa piepravy lze dosdhnout jen omezenim
jiné dopravy nebo jejim dofasnym zastavenim, coz bude odivodnéno
jen ve vyjimeénych pfipadech. RovnéZ zvySovéani piepravni rychlosti
nad 30 km/hod. bude ve valeénych podminkach dopravy ziidkakdy
mozné.

Stirelecky sbor pfi pfepravé po Zeleznici na d vou smérech na vzda-
lenost 600 km dorazi do mista urceni asi za 6 dni a noci, na vzdalenost
1500 km asi za 7 dni a noci. V porovnani s pfesunem sboru po vlastni
ose jde v prvnim pfipadé takika o stejnou dobu trvani pfesunu, ve
druhém pfipadé znamena Zelezni¢ni pieprava ¢asovy naskok 5 dni a noci.

ZAaveér: Pri pouziti dvou pirepravnich sméri je vyhodnéjsi, rych-
lej$i a pohodlnéjsi provést piesun sboru na vzdalenosti kolem 1000 a
vice km po Zzeleznici nez po vlastni ose.

Na vétsi vzdalenosti bude ¢asto pifeprava kombinovana tak, Ze tan-
kové a samohybné utvary a jednotky, po pripadé déla tazenad traktory
(152mm H) se pfesunou po Zeleznici, zatim co stfelecké a mechanisova-
né utvary a Gtvary ostatnich druhd vojsk se presunou po vlastni ose.
Z fttvarta stieleckého sboru prichazeji v tvahu tankosamohybné pluky
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stfeleckych divisi a mechanisované divise, tankovy pluk mechanisované
divise, samohybna déla stieleckych a mechanisovanych plukt, dale od-
dily 152mm houfnic sborové délostielecké brigdidy — celkem asi 20
az 25 vlakt (pfrevozu).

Pii takovém kombinovaném zpusobu presunu Setfime nejcennéjsi
material shboru a velmi potfebné motohodiny, aniz pfitom zasahujeme
nepfizivé do Casového planu pfesunu sboru. Na vzdalenost 600 km po
jedné trati za shora uvedenych podminek potrva pfeprava 20—25 vlaku
tfi dni a t¥i noci (shor po vlastni ose ukoné¢i pfesun za 3 az 5 dni). Oba
zpusoby pfesunu je nutno Casové sladit tak, aby mista uréeni bylo dosa-
Zeno s obou stran soucasné.

2. Mechanisovana divise o 55 vlacich provede prepravu po Zeleznici
na vzdalenost 600 km po jedné trati (tempo 16/24, rychlost 30 km/hod.)
za 1172 hodiny, t. j. za 5 dni a noci. Pifesun po vlastni ose potrva
4 az 5 dni, pfi usilném pochodu 3 dni.

Z avér: Prepravovat mechanisovanou divisi po Zeleznici po jedné
trati na vzdalenosti pod 500 km nebude zpravidla vyhodné.

3. Stielecka divise o pot¢tu 40 vlak absolvuje tutéz vzdalenost za
podminek ad 2. asi za 3 dni a noci. Po vlastni ose se pfesune na vzdi-
lenost 600 km stejné jako mechanisovana divise, t. j. za 4 aZ 5 dni, resp.
3 dni pfi usilném pochodu. V tomto piipadé je vyhodnost Zelezni¢ni
prepravy ziejma.

Zaveér: Streleckou divisi lze s vyhodou pfepravit po Zeleznici po
jedné trati na vzdalenosti vétsi nez 400 km.

Samostatné prepravované divise (nikoli ve svazku sboru) lze nékdy
piepravit i po dvou Zelezniénich tratich. Tim se zkrati doba prepravy
asi o jednu polovinu.

Nékolik zde uvedenych prikladi a kombinaci pfesunu sboru a jeho
svazkQ vychazi z predpokladu, Ze se bude nakladat ve dne v noci. To
dale znamena, Ze vlaky pojedou po tratich nepfetrzité celé dny a noci.
Vykladani je vSak bezpodmineéné nutné provadét za tmy. Bude véci or-
gant vojenské dopravy, aby vhodnou volbou vykladaciho prostoru a
vykladacich usekll zabezpetily noéni vykladani vojsk pifi minimalnim
zadrzovani vlakt v mezilehlych stanicich. Kdybychom uplatnili zésadu
nakladat jenom v noci, dojdeme k poznéani, Ze preprava svazka po Ze-
leznici se nesmirné prodlouzi podle délky noci v jednotlivych roénich
obdobich a ze na priklad v 1été by pieprava jen stielecké divise na
600 km vyZadovala celych 14 dna! Teprve pii vzdalenostech kolem
2000 km by se objevil soulad délky presunu po vlastni ose a po Ze-
leznici.

Nema-li béhem jizdy vlakd na trati dochazet k jejich nezadoucimu
zadrZzovani ve stanicich (vyjma z dopravnich divodl, za ti¢elem brani
vody pro lokomotivy a pod.) a naklada-li se jenom v noci, je mini-
malni vzdalenost pfepravy pfi rychlosti 20 km/hod. rovna 2024, t. j.
480 km a p¥i rychlosti 30 km/hod. se zvySuje na 720 km. ZadrZovani
vlaki ve stanicich pfes den je na prekdzku Zelezniénimu provozu, vy-
dava prevozy v nebezpeli neptatelského vzdusného napadeni a navic
prinasi velké narodohospodaiské ztraty nevyuzitim rychlého kolobéhu
ve valce beztak nedostacujiciho vozového a lokomotivniho parku.
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Cinnost velitele a 3tabu svazku, jakmile dostanou rozkaz
k prepravé po Zeleznici

Rozkaz k piepravé dostane velitel svazku (sboru, divise) od starsiho
nacelnika (HV, F, A) bud pfimo na jeho VS nebo prostfednictvim styé-
ného dustojnika na svém VS. Pred rozkazem bude zpravidla piedchazet
vydani predbézného nafizeni.

Vojska uréena k Zzelezni¢ni piepravé a za tim ucelem vhodné ptisu-
nuta pobliZ Zeleznice musi byt v stalé pohotovosti zahajit co nejrychleji
a organisované nakladani. Ve Stdbech svazk® (Gtvart) musi byt pifipra-
veny nezbytné kalkulace potfeby Zelezni¢nich vozi podle konkretnich
poétt jednotek ve formé »Rozdéleni a vypolet vozové potieby... stFe-
lecké divise po Zeleznici« — pf¥iloha 3.

Clanek 413 Oper-II-1 uklad4 kazdému $tabu svazku vést tyto hotové
vypocty. Toto ustanoveni nema vSak jisté na mysli, aby $tab sboru (di-
vise) sam zpracovaval podrobné vypocty pro vsSechny pievozy divisi,
atvari a jednotek. Stab sboru musi oviem vést tyto vypolty pro vlastni
sborové utvary obdobné jako $tab divise. RovnéZz $taby svazkd musi
mit také prehled o potfebé vozi a vlakt pro cely svazek. Tento piehled
zpracuji na zakladé opis vypoéti a rozdéleni vozové potfeby, které
dostanou od veliteld utvard.

Jakmile dostane velitel svazku rozkaz k prepravé po Zeleznici, vejde
prostfednictvim svého $tabu (operaéniho oddéleni) ve styk s pFislusnym
vojenskozelezniénim organem (vojenskym spravcem Zzelezniéniho useku
[nakladaciho prostoru], nac¢elnikem prepravy vojsk), aby s nim projednal
viechny otazky souvisici s pfepravou {pocet vozua, &isla pfevozu, nakla-
daci stanice, zafizeni a pomucky, vytkavaci prostory prevozu, cesty, opa-
tteni PAO, PVO a j.). Jindy bude ucelnéjsi, aby Zelezni¢ni organ piisel
na VS svazku k navazani soucinnosti se Stabem. PTi pfepravé vyssich
svazkli (od sboru vyse) bude vyhodnéjsi vytvorit zvlastni operaéni sku-
pinu svazku, v niz vedle nacelnika opera¢niho oddéleni budou téz za-
stupei druh@t vojsk a tylu. Tato skupina, disponujici potfebnymi orga-
nisa¢né technickymi vypoéty projednd v duchu pokyni svého velitele,
zpravidla na VS vojenskoZelezni¢nich organti, vSeobecny plan piepravy,
po piipadé nakladani svazkd.

Velitelé a staby jsou povinny poskytnout maximum ¢asu voj-
sktim na pripravu a uskutecnéni pfepravy. Toho se dosahuje véasnym
vydanim predbéznych nafizeni (nakladaci prostor, doba zahajeni pre-
pravy) a organisaci rekognoskace nakladaciho prostoru. Preprava vojsk
po Zeleznici musi byt zpravidla zahajena do 9 az 12 hodin po dojiti roz-
kazu k pfrepravé, coz je dano dobou, kterou potiebuje zeleznice k sou-
stifedéni a pristaveni vlakti pro prvni pfevozy. Omezeny ¢as na pripra-
vu piepravy vojsk po Zeleznici bude jednim z dllezitych pozadavki
jejiho utajeni.

Piiprava rozhodnuti velitele svazku

V zajmu utajeni piepravy nebude Stabu svazku a vojskim ozna-
meno, kde bude cil prepravy. Pro praci $tabu v nakladacim prostoru
toho neni ttreba.
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Velitel svazku se rozhodne a vyda své rozhodnuti pro piepravuy,
v némz vytesi predevSim organisaci nakladiani a bojového zabezpecteni
jak nakladaciho prostoru, tak i pfevozt. Otazkami vykladani pro ne-
dostatek zprav se nemuze ve svém rozhodnuti zabyvat. Pfed svym roz-
hodnutim muze si velitel svazku vyzadat velmi struéné informace
a navrhy nékterych funkcionaft (nacelnika prazkumu, zastupce ve-
litele pro PVO, Zenijniho, chemického nacelnika, nacelnika politického
oddéleni, tylu a j.). Ve svych pokynech pro tyto zpravy uréi, kdo, kdy,
na co a v jakém rozsahu mu poda vysvétleni (navrh). Doba, predvidana
na vyslechnuti odpovédi na dané otazky (navrhy), nesmi piesahovat 1
az 2 hodiny. Vidy v8ak vyslechne svého nacelnika $tabu, ktery mu poda
navrh na usporadani prepravy svazku. Svij nédvrh na uspofadani pre-
vozli miZe predlozit graficky podle prilohy 4, kterou zpracuje operaéni
oddéleni. Na stupni sboru posta¢i uvést jen ¢asové udaje o zahajeni
a ukonceni nakladani divisi a po¢tu pfevozli a o nakladacim prostoru.
Podrobné do prevozii je nutno vSak organisovat pfepravu sborovych
utvara (pfidélenych). Pofadi piepravy svazkii muze nafidit star$i na-
¢elnik i pfimo, ma-li k tomu presné podklady a je-li dost Casu.

Rozhodnuti velitele svazku (sboru, divise)

Podkladem pro jeho vydani jsou: rozkaz nafizujiciho star$iho nacel-
nika (HV, F, A) a udaje vojenskych Zelezni¢énich orgéanti, po pfipadé
informate a navrhy funkcionaii Stabu.

Metodicky postup pii rozhodovani velitele pro Zelezni¢éni pfepravu se
v podstaté nelisi od vzité praxe pii jakémkoli bojovém rozhodovéani.
Zvlastnosti rozhodnuti velitele pro pfepravu vojsk po Zeleznici je pre-
véZné organisatné technicka napln jeho obsahu, jak vyplyva z razu samé
zelezni¢ni dopravy.

Pri ujasnéni ukolu studuje velitel nakladaci prostor (vzdalenost, ve-
likost), potet a kapacitu piepravnich smérli, dobu zahajeni pfepravy
(kolik ma casu na pripravy).

Pri hodnoceni situace bere v uvahu situaci vlastnich vojsk (rozmis-
téni, vzdalenosti, pocty, materidlni a moralni stav), situaci nepratelskou
(¢innost letectva, zaskodnikli, mozZnosti atomového, chemického, biolo-
gického a jiného napadeni), terénni a dopravné technické podminky pie-
pravy (pocCet a skrytost vyckavacich prostort a stanic, ¢lenitost terénu,
vykonnost a vybaveni stanic), povétrnostni poméry (polasi, délku noci
aj.).
Obsah rozhodnuti stanovi ¢l. 759 Oper-I-1. Je tfeba v ném dale uvést
zpusob uspofadani prepravy, urcit zastupce velitele pro Fizeni nakladani
(vykladani) a VS svazku za prepravy.

Cinnost Stabu svazku po rozhodnuti velitele

Po rozhodnuti velitele je $tab povinen zpracovat rozkaz a schema
pochodu svazku do vyt¢kavacich prostord, rozkaz k prepravé, plan na-
kladani, organisovat bojové zabezpeCeni, rekognoskaci a pofadkovou
sluzbu v prostoru nakladani, veleni, kontrolu a piredsunutou operaéni
skupinu pro vykladaci prostor.

Rozkaz k pochodu a schema pochodu stanovi ¢l. 32, 85—87 Oper-I11-2
a nebude tu rozbiran. Hlavni otazky bojového zabezpeteni budou pro-
brany v dalsich statich.




Rozkaz k pfepraveé po zeleznici je pfedepsan v ¢l. 34 Oper-II-2.
I kdyz v predpise neni zminky o situaci nepritele, bude presto ucelné
o ni se zminit v prvni ¢asti rozkazu, nebot nakladaci prostor svazku
i v sebehlubsim tylu miZe byt kdykoli ohroZen neptitelem, zejména ze
vzduchu (letectvo, atomové zbrané, fizené stiely, BRL). Hlavnim plano-
vacim dokumentem 3tdbu je plan nakladani. Jeho moZné zpraco-
vani uvadi p¥iloha 5. Zpracuje jej operacni oddéleni tabu v souéinnosti
s druhy vojsk (tylu) a za tuéasti vojenskych Zelezni¢nich organt. Po-
depisuje jej nacelnik Stabu, nacelnik operaéniho oddéleni a prislusny vo-
jenskozelezni¢ni organ. Schvaluje jej velitel svazku.

Plan nakladani se pripojuje k rozkazu k ptrepravé, v némz je odvo-
lani na plan nakladani v ¢asti »Provedeni pfepravy.

Jako prilohy planu nakladani je mozno vydat schema pochodu, plany
PVO, PAO, PCHO, poradkové sluzby a kontroly. V casové tisni se omezi
po¢et a rozsah porizovanych dokumenti a potfebné rozkazy se vydaji
osobné podiizenym velitelim, ktefi si je zakresluji do mapy a zapisuji
do pracovnich se$it anebo se k tomuto ukolu pouzije dastojnikl $tabu.

Po vydani rozkazt dochazi k piepravé, kterd se déli na 3 faze:1.na
nakladani, 2. na vlastni pfepravu a 3. na vykladani.

Organisace a Fizeni nakladani

Utvary uréené k nakladani se obylejné pfesunou za tmy z prostoru
rozmisténi svazku do vyckavacich prostora utvard, které se voli ve vzda-
lenosti do 10 km od nakladacich stanic. Odtud se pfesunuji po prapo-
rech, oddilech anebo jednotkéch, které tvoii vzdy jednu prevozni jed-
notku (vlak) do t. zv. vytkavaciho prostoru pfevozu, vzdaleného 5 km
i vice od nakladaci stanice. Pfi vzdalenosti vyckavaciho prostoru ttvaru
od nakladaci stanice do 10 km neni nutné volit zvlastni vyckavaci pro-
stor pfevozu. Za vyckavaci prostor prevozu slouzi v tom pfipadé vycka-
vaci prostor qtvaru.

Ve vytkavacim prostoru pievozu se jednotka rozdéli pfesné podle
skupin, které je moZno ve stanici postupné nakladat, ur¢i se ji d&isla
vozli a na signal zahaji prislu$na ¢ast jednotky pfesun do nakladaci
stanice (mista). Je-li moZno nakladat celou jednotku (prapor, oddil) na-
jednou, vyrazi tato jednotka z vyckavaciho prostoru prevozu do nakla-
daci stanice jako celek.

Nékdy nebude nutné volit vyckavaci prostory prevozi, jestlize bliz-
kost a poloha vytkavaciho prostoru utvaru vzhledem k nakladacim sta-
nicim vyhovuje podminkam, které klademe mna vyékavaci prostor pie-
vozu. Neni-li vzdalenost atvaru v prostoru rozmisténi svazki od nakla-
dacich stanic vét$i nez ptldenni pochod, nemusi byt vyckavaci prostor
dtvaru uréovan a zaujiman. Pluk potfebuje 1 az 2 stanice, divise 3 aZ
4 stanice. Vedle stanic zékladnich je tfeba je$té uréit prostory (stanice)
zalozni, vzdalené od sebe asponi 5 km. S vyhodou, zejména v atomovych
podminkéach boje, bude pouzivano Siré trati a zastavek. Nakladano bude
hlavné v noci. Schema prostoru rozmisténi a nakladaciho prostoru stre-
leckého sboru je naznaceno v priloze 6.
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Organisovanost a hladky prabéh nakladani vojsk je podminén spo-
lehlivym vzajemnym spojenim jednotlivych prostorid, a to
— mezi nakladaci stanici a vytkavacim prostorem pievozu,
— mezi naklddaci stanici a VS utvaru,
— mezi vytkavacim prostorem pievozu a VS dutvaru.
Nejspolehlivéj§im prostfedkem spojeni je spojeni linkové. VyuZiva
se jiz zrizenych stalych vedeni postovni spravy, po pfipadé doplnénych
kratkymi ptipojkami mnebo se buduje zvlastni linkové vedeni z pro-
stredki atvard.

Radiového spojeni se da pouzit jen v hlubokém tylu. K zabranéni
odposlouchani a prozrazeni ¢éinnosti vojsk je vSak tfeba pouzivat jen
signali. Za tim Géelem vypracuje $tab prepravovaneho svazku seznam
(tabulku) rozkazu, povelu a jinych vétnych vyznami, nutnych k doro-
zuméni pii Fizeni presuntt a nakladani jednotek a 1utvard,

Tato zakladni pojitka se vhodné doplinuji optlckyml 51gnély podle
mistnich pomért. Optické mgnallsace se da pouzit ze]mena v terénu,
ktery svou konfiguraci umoznuje pfimé zrakové spojeni obou prostoru
a kde pujde o predavani pokynu a hesel jiz dfive smluvenych.

Akustickych znameni se da pouZit jen v omezené mife zpravidla
uvniti jednoho prostoru a béhem presunu do nakladaci stanice. Velitelé
si vSak 'musi uvédomit, Ze je nepiipustné pouzivat optickych a akustic-
kych signala v nakladacich stanicich, které by mohly vést ke sméSo-
vani se signaly Zzelezni¢nich zaméstnanci a tim i k ohroZeni dopravy.

Spojeni se zajisfuje spojkami, motocyklisty.

Pro plynulost nakladdni ma rozhodujici vyznam spojeni nacelnika
prevozu (velitele praporu, oddilu) s jednotkami jeho prevozu ve vycka-
vacim prostoru prevozu, odkud se soucasti pfesunuji po skupinkach do
stanice ur¢ené k nakladani. Zastupce velitele divise (Gtvaru) pro fizeni
nakladani musi mit dobré spojeni s velitelem (Stdbem) utvaru nebo
svazku, aby mohl operativné a rychle usmeérnovat piesun a nakladani
jednotek a atvart a v souladu s planem nakladani.

K ftizeni nakladani se urcuje zastupce velitele svazku
(@tvaru) pro fizeni nakladani. Tuto funkci zastava bud prede-
psany zastupce velitele nebo jiny starSi dastojnik. Jeho ukolem je Fidit a
kontrolovat nakladani svazku podle planu nakladani az do odbaveni po-
sledniho pfevozu. Vzniknou-li poruchy jedna iniciativné, stale tésné spolu-
pracuje s vojenskymi zelezni¢nimi organy a s veliteli jednotek bojového
zabezpeteni. Svého velitele informuje prostfednictvim vojenskych ze-
lezni¢nich organt ihned o kaZdém naruseni planu. Po dobu své funkce
ma pravomoc svého velitele. VS tohoto organu byva umisténo na vhodné
stanici uprostfed nebo bliZze &ela nakladaciho prostoru a je spojeno te-
lefonicky (hlavné po siti Zeleznice) s podiizenymi zastupei veliteld utva-
ri pro nakladani.

K vykonu sluzby se ptidéluje zastupci velitele pro nakladani potieb-
ny personal a prostfedky (dtstojnici nakladaci skupiny, poradkova sluzba,
Zenijni jednotky, dosimetrické hlidky, zdravotnicky personal, spojovaci
personél a pojitka, pisati a j.).
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“Cinnost velitele svazku a jeho $tabu za pfepravy a po jejim ukonéeni

Velitel svazku se svym Stdbem odjede po vydani rozkaz podiizenym
co nejdrive do vykladaciho prostoru, ponechavaje v nakladacim prostoru
svého zastupce pro Fizeni nakladani. Hlavni tkol otekava velitele svazku
po vyloZeni vojsk, kdy dostane bojovy ukol od svého nového starSiho
nacelnika (velitele frontu, armady). Podle situace piesune se velitel se
svym Stabem bud s prvnimi pfevozy anebo pouZije sam, po pripadé
nékolik dalsich distojnikG Stibu (nacelnik S$tabu, opera¢éniho oddéleni
a j.) spojovacich vrtulnikd (mechanisované divise).

Béhem prepravy je velitel svazku ve spojeni se svym zastupcem pro
nakladani (vykladani) prostrednictvim vojenské Zelezni¢ni sité. Smi ji
vSak pouzit jen v naléhavych piipadech. Pfi pouziti spojovacich letount
ziska velitel dost ¢asu (na vzdalenost 600 km p#i rychlosti letounu
150 km/hod. &ini zisk 16 hodin proti pfepravé po Zeleznici — rychlosl
30 km/hod.), ktery mizZe vénovat pripravé a organisaci boje podle roz-
kazu starSiho nacelnika v novém prostoru.

Organisace a Fizeni vykladani

Vykladani ve vykladacim prostoru organisuje a Tidi zastupce velitele
svazku pro vykladani s analogickymi povinnostmi, jako ma zastupce
velitele pro Fizeni nakladani. U divise jim byva nacelnik $tabu, u sboru
nacelnik operacniho oddéleni. Odesila se napied do vykladaciho prostoru
ihned, jakmile star$i nacelnik vyda rozkaz k prepravé svazku po Zelez-
nici. Odjede nejpozdéji s prvnim prevozem, nejlépe jesté diive nékte-
rym vhodnym vlakem, po pftipadé autem (letounem). Idedlnim bude
pfipad, kdy zastupce velitele svazku pro vykladani dorazi do vyklada-
ciho prostoru tak zavcas, Ze muZe podle rozkazu star$iho nacéelnika
(frontu, armady) nebo jeho organu a v sou¢innosti s vojenskozelezni¢nimi
organy vykladaciho prostoru naplanovat podrobné vykladani jiz prvnich
ptrevozi, jejich presun do shromazdisté, po pripadé do prostoru soustie-
déni. Nedorazi-li vtas do vykladaciho prostoru, je povinnosti starsiho
nacelnika v prostoru vykladani vzit tyto Gkoly na sebe nevyjimaje orga-
nisaci bojového zabezpeteni, zejména PVO a PAO a PCHO.

K zvladnuti ukold spojenych s organisaci a planovanim vykladani
musi byt zastupce velitele pro vykladani vybaven potfebnym pracovnim
a pomocnym aparatem (dastojniky oper. oddéleni, druht vojsk a tylu),
¢astmi sil poradkové sluzby, Zenijnimi, chemickymi a spojovacimi ¢astmi
jednotek. Vzhledem k postupnému dojizdéni prevozi bude nejnaléha-
véjsi cinnosti organisovat a naplanovat vykladani prevozi 1. dne.

Hlavnim dokumentem S$tabu svazku ve vykladacim prostoru je plaa
vykladani— pi¥iloha 7. Svym vyznamem je postaven na roven planu
nakladani. Zpracuje jej operaéni skupina ve vykladacim prostoru podle
rozkazu star$iho nacelnika a v soudinnosti s vojenskymi Zelezni¢nimi
organy, za Fizeni zastupce velitele svazku pro vykladani.

Prevozy svazku (atvaru) se po skonéeni piepravy vykladaji ve vykla-
dacim prostoru. Ma byt co nejblize prostoru soustredéni, dovoluje-li to
stav Zzeleznic a neptatelska situace. Za valky bude nuto poéitat s tim,
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ze se budou vojska vykladat az 200 km od fronty, protoze Zelezni¢ni
sit bude zpravidla zni¢ena (poskozena). Bude tomu tak zejména p¥i roz-
vijeni 1toéné operace do hloubky, kdy tempo obnovy trati nebude
statit vysokému tempu postupu vlastnich vojsk.

Hloubka vykladaciho prostoru zavisi na velikosti svazku, ktery se ma
vykladat. Ma mit zpravidla dvojndsobnou vykladaci vykonnost stanice
(mist), nez ¢ini tempo pfrepravy. Je to nutné z toho duvodu, Ze vykladaci
prostor bude daleko vice ohroZovan nepiatelskym letectvem a zbran&mi
hromadného ni¢eni nez nakladaci prostor, a Ze bude tedy ti¥eba mit dosta-
tek zaloZnich stanic pro vykladani. Dale téZ proto, aby mohlo byt v moci
vyloZeno co nejvice pfevozi, z nichZ nékteré pfes den byly zastaveny na
trati v nacestnych stanicich, takZe se setménim dojde k nahus$téni pie-
vozil, kieré bude tfeba rychle a bez ¢ekani vykladat.

S ohledem na zvySené ohroZeni Zelezni¢nich stanic a trati zbranémi
hromadného ni¢eni v pristi valce budou prevozy zadrZzovany ve stanicich
jen v krajnim ptipadé podle situace a mistnich poméra.

Organisace vykladaciho prostoru je celkem obdobnéd jako organisace
prostoru nakladani. Po vyloZeni se pfesune jednotka ihned do shromaz-
disté prevozu, které je soucasti vykladaciho prostoru stejné, jako je vy-
¢kavaci prostor prevozu soucasti nakladaciho prostoru. Vyklada se za-
sadné za tmy s rozsahlym vyuzitim $iré trati a vleéek.

Ve shromazdi$ti pfevozu, které se voli ve vzdalenosti aspoii 5 km
od vykladaci stanice, uspofada se jednotka (prapor, oddil) a odpochoduje
dale do shromazdisté utvaru. Pri vzdalenosti shromazdisté wtvaru do
10 km od vykladaci stanice mtze byt shromazdisté prevozu p¥imo sou-
¢asti shromazdisté utvaru. Pii mensi vzdalenosti prostoru soustfedéni
svazku od vykladaciho prostoru je shromazdisté utvaru souéasti prostoru
soustiédéni. Ve shromazdisti utvaru se usporada cely utvar (pluk), ktery
se pak presune do prostoru soustfedéni divise anebo podle rozkazi star-
siho nacelnika.

IV. PVO PRI ZEL.EZNICNI PREPRAVE VOJSK

Nepritel jsa si védom vyznamu Zelezni¢ni dopravy pouZije v rameci
strategickych leteckych zasahti hned z pocatku valky mohutnych pro-
stredkii, hlavné letectva a atomovych zbrani, k rozruSeni dopravniho
systému. Pajde o letecké zasahy a o zdsahy Fizenych stiel, raket a torpéd
s atomovou naplni proti strategicky dulezitym dopravnim Zelezniénim
objektim. Cilem téchto tderl bude ochromit mobilisaci armady a jeji
strategické rozvinuti, V dalsim pribéhu valky pajde o isolaci armad od
vyrobnich a hospodaiskych stredisek a o ruSeni operaénich pieprav,
piisunu materialu po Zeleznici s cilem oddélit zapoli od armady v poli.

K leteckym 1tderim atomovymi zbranémi a ostatnimi prostiedky hro-
madného niceni na objekty Zelezni¢ni dopravy pouzije neptitel hlavné
letectva bombardovaciho a bitevniho, vedle Tizenych stiel a raket.

Velky okruh ptisobnosti letectva, znaénd tnosnost a rychlost moder-
nich letoundi, moznost pouzit vysoce G¢innych zbrani hromadného niéeni
vytycuje pro PVO Zelezniéni pfepravy za valky vazné a vrcholné dule-
zité ukoly.
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Ukolem PVO Zelezniéni pfepravy je

— ni€it nepratelské letouny s dlirazem na nosite atomovych zbrani a
bojovych radicaktivnich latek a zplsobit vzdusnému neptiteli ztraty
jiz na vzdalenych piistupech k Zelezni¢nim objektim,;

-— odrazet pfimé letecké tidery neptitele na vojska a jeho bojovou tech-
niku, se zvlastnim zfetelem na ochranu vojsk:

v prostorech rozmisténi (soustfedéni),

ve vyckavacich prostorech pfevozt a utvarg,

pfi presunech vojsk do prostort nakladacich,

pii vlastnim nakladani,

pii pfepravé na tratich a pii pobytu ve stanicich za prepravy,
pii vykladani,

ve shromazdistich po vyloZeni,

pii presunech do prostoru soustiedéni po vyloZeni;

— chranit dualezité Zzelezni¢ni objekty (uzlové Zelezniéni stanice, Zelez-
niéni depa, vytopny, zelezni¢ni dilny a sklady, Zelezni¢ni mosty, via-
dukty, usti tuneld a t. p.) na hlavnich prepravnich smérech;

— zabranit vzdusnému prazkumu v prostorech nakladacich, vykladdacich
a na prepravnich smérech;

— organisovat prazkum, pozorovani a vyhlasovani (hlasnou sluzbu);

— ztizit nepfiteli volbu Zelezni¢nich objektt k leteckym uderim, jakoz
i jejich vlastni provedeni maskovanim vojsk a bojové techniky pti
Zelezniéni piepravé, maskovanim dualezitych zelezniénich objektd, kla-
manim nepfitele a aktivni pohotovosti prostiedki PVO;

— ucinit v8echna organisaéni a materialni opatieni k odstranéni nasledku
po nepratelském vzduSném napadeni a wudrzovat tyto prostiedky
v prisné pohotovosti,

Prostredky P VO pfi Zelezni¢ni piepravé lze vSeobecné rozdélit
na prostiedky:

— PVOS, koordinované s opatfenimi civilni protivzdusné obrany,
-— armady (frontu),

-— piepravovanych vojsk,

— zelezni¢ni spravy.

Prostiedby PVOS jsou zdkladem PVO Zelezni¢ni piepravy a zabez-
peéuji plynulost dopravy hlavné v zapoli. PVOS spolupracuje s zeleznic-
nimi organy jiZ v miru podle smérnic ministerstva narodni obrany ve
vSech otazkach PVO Zelezni¢ni dopravy za valky.

Prosttedky arméadni PVO a frontové PVO zabezpetuji vSeobecné tuze-
mi armady (frontu) i jejich tylovych prostort a zasobovacich zéikladen.

Prosttredky PVO prepravovanych vojsk jsou jejich organické proti-
letadlové prostfedky a jsou zameéfeny hlavné na pfimou ochranu vojsk
pfi prepravé.

Prosttedky PVO Zelezni¢ni spravy jsou svym charakterem vlastné
pasivni ochranou. Maji pfedevsim tukol odstranit nasledky neptatelskych
vzdusnych napadeni a ztizit nepfiteli jejich provedeni. PVO Zelezni¢ni
spravy je vlastné souhrn organisacnich, materidlné technickych a mo-
ralné politickych opatfeni v rameci jednotlivych Zelezni¢nich stanic v pii-
sluSném tratovém useku, se vSemi technickymi nafizenimi, zabezpetuji-
cimi provoz.
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Odpovédnym organisatorem je nacéelnik stanice se svymi organy,
ktery zpracovava nafizeni pro PVO Zelezni¢ni stanice podle smérnic
nadfizenych Zelezni¢nich organ.

K prostifedkim PVO nalezi:

— hlasna sluzba (radiolokatory) PVOS, armady, frontu a utvari;

— stihaci letectvo PVOS, armady, frontu;

— protiletadlové délostfelectvo PVOS, armady, frontu;

— speciadlni prostredky (svétlomety, balonové prehrady, protiletadlové
raketomety, ochranné sité vodnich pfehrad, maskovaci prostiedky
at p);

— péchotni zbrané utvari a PL kulomety;

— opatfeni k odstranéni nasledki a k zmenSeni ulinka leteckych a ji-
nych napadeni (zachranné, obnovovaci, protipozirni, zdravotnické,
protichemické, protiatomové, maskovaci).

PVO Zelezniéni prepravy vojsk planuje a organisuje
velitelstvi, které naridilo pfepravu. Bude to zpravidla hlavni velitelstvi
nebo velitelstvi armady (frontu).

Planovani PVO zpracovava prislusné oddéleni pro PVO §tabu téchto
velitelstvi v tésné soutinnosti s Zelezni¢nimi organy.

Pri planovani PVO Zelezni¢ni pfepravy vojsk je nutno vzit v tvahu
prosttedky PVOS, armady (frontu) a prostfedky Zelezniéni spravy, které
jsou na dotéenych piepravnich smérech k disposici.

Pri planovani PVO Zelezni¢ni pfepravy je nutno zhodnotit diileZitost
a zranitelnost jednotlivych prepravnich smérd, dobu trvani pfepravy,
pravdépodobnou ¢innost neptitele p¥i Zelezni¢éni piepraveé, situaci PVO
v nakladacich a vykladacich prostorech.

Podle tohoto zhodnoceni sestavi $tab velitelstvi, které pfepravu na-
ridilo »Plan PVO Zelezniéni piepravy vojsk«, ktery v zasadé obsahuje:

a) moznosti a pravdépodobnou ¢innost vzduSného nepritele za pie-
pravy;

b) prizkum, pozorovani a vyhlaSovani;

c) prostfedky PVOS, armady (frontu) a Zelezniéni spravy a jejich
dosavadni ukoly;

d) upfesnéni ukolit témto prostfedkim pro zabezpefeni planované
piepravy vojsk;

e) nové prostifedky (druh, pocet, doba, zpisob) k pripadnému zesileni
dosavadnich prostifedki PVO;

f) ukoly pro PVO ptripravovanym vojskam;

g) sou¢innost mezi jednotlivymi prostfedky PVO, zejména mezi sti-
hacim letectvem a protiletadlovym délostirelectvem;

h) pohotovost a doba trvani tkold PVO za piepravy.

Vypisy z tohoto planu dostanou v potfebném rozsahu ve formé bojo-
vych nafizeni pro PVO planované pfepravy pfislusné obvody PVOS,
organové Zelezni¢ni dopravy a velitelstvi prepravovanych vojsk.

Velitel pfepravovanych vojsk, jakmile dostane v ramci svého ukolu
tato bojova natizeni, vyda na jeho podkladé a na podkladé informaci od
svych funkcionaia $tabu své rozhodnuti pro PVO za pfepravy.
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Jeho s$tdb pak na podkladé tohoto rozhodnuti zpracuje »plain PVO
pro piepravu vojsk po Zeleznici«. Z tohoto planu dostanou podiizeni
bojova mnafrizeni pro PVO.

Plan PVO zpracovava §tab piepravovanych vojsk s vojenskymi Zelez-
niénimi organy, které jsou informovany o organisaci a opatfenich PVO
v nakladacim prostoru. Velitelstvi pfepravovaného svazku nebude zpra-
vidla informovano piedem konkrétné o prepravnich smérech, ani o pro-
storu vykladani. Nebude proto mozno v planu PVO pro piepravu svazku
naplanovat konkrétné zptisob PVO i v prostoru vykladacim.

PVO vykladaciho prostoru bude zpravidla organisovana pé¢i starsiho
natelnika, ktery pfepravu planuje a bude provadéna hlavné prostfedky
velitelstvi, do jehoZ podfizenosti pfepravovany svazek vstupuje.

Proto plan PVO prepravovaného svazku bude podrobné rozpracovan
jen pro nakladaci prostor. Pro ochranu vojsk za prepravy a v prostoru
vykladacim bude obsahovat jen zasadni nafizeni.

Plan PVO pro pfepravu vojsk mlze byt zpracovan textualné nebo
graficky s legendou.

Textudlni plan PVO muZe obsahovat:

— struéné zhodnoceni vzdusné situace a pravdépodobné zasahy neptitele
pri zelezniéni prepravé;

— objekty (prostory) chranéné pééi star§iho nacelnika, PVOS, armady
(frontu);

— ukoly PVO, jez uklada velitel prepravovanych vojsk podrizenym
utvaram v prostoru nakladacim podrobné, v prostoru vykladacim a
za prepravy jen v zasadnich nafrizenich;

— zpusob PVO pfevozt jednotek, jez nemaji organické prostiedky PVO:;

— soutinnost prostiedki PVO ttvart s prostfedky nadfizeného, hlavné
mezi protiletadlovym délostrelectvem a stihacim letectvem:;

— pruzkum, pozorovani a vyhlasovani;

-— pohotovost prostiedki PVO.

Mozny zpusob grafického planu PVO stielecké divise v nakladacim
prostoru je uveden v pfiloze 8. Plan je moZno zpracovat na téZe mapé
jako plan PAO a oba plany tak sloucit v jeden.

PVO v nakladacich prostorech, které vétsinou budou
v tylovém prostoru frontu (armady), bude hlavné zabezpefena prostied-
ky PVOS a frontu. Prostiedka prepravovanych vojsk bude pouzito hlavné
pro PVO nakladacich stanic, vyckavacich prostori a prostori soustre-
déni s diirazem na délostielectvo, tanky, munici a PHM.

Prostfedky PVO odjizdéji s poslednimi prevozy.

Vseobecné bude mit vliv na rozsah PVO nakladaciho prostoru jeho
vzdalenost od fronty, mnoZstvi a zranitelnost Zelezni¢nich objektd, druh
pifepravovanych vojsk, charakter terénu a dosavadni ¢éinnost vzdu$ného
nepfitele.

Pozorovani a vyhlasovani je v nakladacim prostoru provadéno hlasnou
sluzbou a systémem radiolokator protiletadlového délostielectva.
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K primé ochrané jednotlivych pievozi (vojenskych vlakli) za prepra-
vy se pouziva vétSinou organickych prostiedkd piepravované jednotky.
Umisfuji se v 1. a 2. poloviné vlaku.

Nema-li utvar (jednotka) organickych protiletadlovych prostfedki,
je povinnosti star$iho nacelnika rozdélit vhodnym zplsobem tyto pro-
stredky od jinych tutvart stejnomérné do viech prevozl (vlaki). Kanony,
po¢inaje razi 57 mm, se pro PVO prevozi nehodi, protoze nemohou byt
na zelezni¢nich vozech dobfe lafetovany a provadét stielbu.

O vzdu$né situaci je nacelnik prevozu informovan piijimacem v siti
vieobecné vystrahy a pozorovacimi hlidkami. Tyto hlidky, v sile po 2 az
3 muzich, jsou umistény na vojenském vlaku a jejich povinnosti je po-
zorovat vzduSny prostor, terén a stav zelezni¢ni trati.

Vojenské vlaky jsou za pobytu v jednotlivych Zelezniénich stanicich
za prepravy chranény v ramci PVO prislusné stanice a prostfedky PVO
piepravovanych jednotek.

PVO ptepravnich sméru se organisuje podle planu PVOS,
pripravovaného jiz v miru a muaZe byt podle potfeby manévrem pro-
sttedkt PVO hlavniho velitelstvi zesilena,

Vykladdaci prostor bude zpravidla v armadnim tylovém pro-
storu a PVO bude zabezpetena hlavné prostiedky armady. Bude nutno
chranit hlavné vykladaci stanice, vojska za presunu do shromazdist po
vylozeni a v prostorech soustfedéni.

Organické prostiedky vykladanych vojsk budou zesilovat PVO orga-
nisovanou velitelstvim armady, ptipadné PVOS.

Jednotka ve vykladacim prostoru vylozi jako prvni protiletadlové
prostfedky a ty zaujmou vhodné postaveni.

Jednotky ihned po vyloZzeni opoustéji vykladaci stanici, aniz by
vytvarely vétsi organické celky.

Dustojnik uréeny k ¥izeni vykladani vejde po ptijezdu do vykladaciho
prostoru ihned ve styk v otazkdch PVO s piisluSnymi vojenskymi Zelez-
niénimi organy a se zastupcem velitelstvi, do jehoz podfiizenosti vojska
vstupuji. Soudobé vedeni operaci se opird celou svou slozitosti o neru-
Senou a plynulou dopravu. V soucasnych podminkach mozného napadeni
Zeleznitni pfepravy zbranémi hromadného niéeni, pijde zejména o tukol,
jak nage prostiedky a organisaci PVO Zelezni¢ni prepravy pfrizpusobit
co do hodnoty i co do rozsahu formam boje a moZnostech bojové tech-
niky nepfitele. Jen tak bude zabezpeten uspéch nasi Zelezniéni dopravy
ve valce.

V. PROTIATOMOVA A PROTICHEMICKA OCHRANA VOJSK
ZA PREPRAVY PO ZELEZNICI

Prepravovana vojska mohou byt napadena kdekoli, i v zapoli ato-
movymi zbranémi, otravnymi, biologickymi a zapalnymi latkami ne-
pritele. Proto jednou z hlavnich povinnosti veliteli a $tabu je bojové
zabezpetit prepravu vojsk po Zeleznici v souladu s rozkazy star$iho na-
¢elnika a s opatfenimi organti vojenské zelezni¢ni dopravy.

Cilem atomového a chemického napadeni mohou byt vojska v pro-
storech soustiedéni, na presunech, v nakladacich (vykladacich) prostorech,
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ve vyckavacich prostorech (shromazdiStich) i béhem prepravy. Atomové
udery mohou sméfovat proti velkym Zelezni¢nim uzlim a dilezitym
zelezni¢nim objektim (mosty, tunely, viadukty). Napadeni vlaku atomo-
vymi zbranémi na $§iré trati mize mit vzapéti vyradéni celého ptevozu.
Presto lze predpokladat, ze k vyuziti kruhového u¢inku atomovych zbrani
budou voleny cile kombinované z piepravovanych vojsk a z dopravnich
a hospodatskych stiedisek.

Cilem protiatomové a protichemické ochrany vojsk za prepravy po
zeleznici bude zabezpetit véasny pfechod vojsk do prostoru uréeni v plné
bojové pohotovosti.

PAO a PCHO vojsk prepravovanych po Zeleznici zahrnuje v podstaté
vSechna tFi udobi prepravy: nakladani, vlastni piepravu a vykladani.
Ve vsech uvedenych udobich pfepravy je tieba organisovat PAO vojsk
podle ukoll stanovenych v piedpise Chem-II-10, t. j. vyhlaSovani, pra-
zkum a pozorovani, zZenijni opatfeni a odstranovani nasledka. .

Planovani, organisace a tikoly PAO a PCHO

PAO a PCHO vojsk pii zeleznicni pirepravé planuje a organisuje
velitel prepravovaného svazku na zakladé natizeni star$iho nacelnika
a v nejtésnéjsi soucinnosti s vojenskymi Zelezni¢nimi organy. Plan PCHO
se zpracovava zvlast a obsahuje vedle opatfeni spoletnych pro plan PAO
specialné chemicka opatfeni (pouziti dymu a p.). Plan PAO je nejvyhod-
néjsi zpracovat graficky pfimo na mapé s legendou. Moznou formu jeho
zpracovani obsahuje p¥iloha 9. Lze jej spojit s planem PVO a zpracovat
v jedné mapé.

Plan PAO vykladaciho prostoru zpracuje zastupce velitele svazku pro
vykladani po prijezdu do cile pfepravy na zadkladé opatfeni PAO nového
star§iho nacelnika a vojenskych Zelezni¢nich organu. Néacelnici pFevozu
dostanou véas z planu vypisy ve formé matizeni pro PAO a PCHO a to
v rozkaze pro vykladani. Plan PAO lze zpracovat na jedné mapé s pla-
nem PVO.,

1. PAO a PCHO nakladaciho prostoru

Za pouziti atomovych zbrani nepritelem vyZaduje PAO a PCHO vojsk

— zvétSeni nakladacich prostora svazka (atvari); pluk potfebuje nejmé-
né dvé, divise tii az Ctyii stanice ve vzdalenosti nejméné 5 az 10 km
od sebe;

— nenakladat v dialezilych Zelezniénich uzlech, vice vyuzivat mezileh-
Iych stanic, po pfipadé Siré trati, vletek;

— ur¢it zalozni nakladaci prostory (stanice);

— vytkavaci prostory prevozi ur¢it nejblize 5 km od nakladaciho mista
a velkych osad, vytkavaci prostory utvart do 10 km od stanic o plo-
Se: 4 km?® pro prapor, 25 km? pro pluk, 150 km? pro divisi, 500 km?
pro sbor, s dostatkem pfirozenych kryti a s moznosti pfesunt do
zaloznich prostora;

-— piresuny a nakladani provadét hlavné v noci za pFisného maskovani
a zakazu hromadéni jednotek a materialu;
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— dutkladnou organisaci PVO za pfesunu i p¥i nakladani, vhodné nava-
zujici na systém PVOS a CO Zelezni¢ni spravy;

— 2zvétsit zdlohu vozi, stroji a nakladacich zafizeni a vytvorit dosta-
te¢énou zalohu prostredkt protichemické ochrany . jednotlivce;

— provadét nacvik vojsk v rychlém nakladani.

Vyhlasovani vojskim provadéji hlasky z poétd praporti
(oddilt) vybavené radiovou stanici. Svazek uréuje jednu i vice hlasek
pro pozorovani celého nakladaciho prostoru. Pro spojeni mohou pouZit
telefonu, radia, optické a akustické signalisace.

Radia¢ni prlizkum a pozorovani ma za tkol zjistit stu-
pen zamofeni, vyty¢it zamofené prostory, vyhledat objizdky, po pfipadé
jiné zalozni, nezamofené prostory. Organisuje se na osach pfresunu do
vytkavacich a nakladacich prostori a v téchto prostorech pééi veliteld
utvart po piipadé svazkh. Pro tutvar je tfeba vyélenit do zalohy aspon
jednu, u divise dvé az tfi a u sboru tfi aZ pét dosimetrickych hlidek.
Chemické hlidky provadéji vedle chemického prizkumu a pozorovani
zéroven radia¢ni pmizkum a pozorovani a uvédomuji vojska o nebezpeéi.

Zenijni zabezpeéeni zalezi v prizkumu a v tupravé os, ve
vyhledavani, vyty€eni a upravé objizdék a objektt (velkych osad, kiiZo-
vatek), ve vyhledani pfirozenych krytt ve vytkavacich prostorech (rokle,
lomy, jeskyné) a v nakladacich stanicich (sklepy, podchody) a ve véas-
ném vybudovani potfebnych tukrytd PAO pfedeviim pro osoby v téchto
prostorech. Misto tkrytti budou casto pro nedostatek ¢asu budovany jen
okopy pro lidi, bojovou techniku a materiidl o kapacité pro jednu pie-
vozni jednotku (prapor, oddil, rotu tankd) a hodné bude zato vyuZivano
pFirozenych Ukrytd. Zenijni piipravu prostort zahaji 8ast Zenistt ihned
jakmile dostane rozkaz pro prepravu, aby bylo zabezpeteno nakladéani
prvnich pfevozu.

Odstranovani nasledkt

Zelezniéni uzly, pfipadné stanice podle svého rozsahu a dtleZitosti
‘mohou byt napadeny atomovymi pumami vSech razi s vybuchem nad
zemi, na zemi i pod zemi. RozruSeni draZnich zafizeni bude odpovidat
razi a druhu vybuchu. Na jejich Gé¢incich bude také zaviset, kdy bude
stanice a trat schopna dalSiho provozu. P¥i atomovém poplachu opusti
jednotky ihned vozy a ukryji se ve sklepich, podchodech, ptikopech,
jaméach a p. Pfi napadeni vy¢kavacich prostori bojovymi radioaktivnimi
latkami (otravnymi latkami) pfesunou se jednotky do zaloZnich prostori,
na osach pfresunu jednotky projdou nebo objedou.

K odstranéni néasledkt atomového mapadeni organisuji se v misté
nakladacim obnovovaci, odtarasovaci a protipozarni odfady z pocltu
utvara v sile cety az roty, zesilené Zenisty vypro$fovacimi a odtaraso-
vacimi stroji, zdravotnickym persondlem a materidlem. Divise vy¢leni
odiad v sile roty aZ praporu k disposici zastupci velitele divise pro na-
kladani, a tedy poblize jeho VS. Sborové odiady v sile az pluku se
organisuji podle potfeby, a to z poétu poslednich pfevozi asi na vysi
vytkavacich prostord.

Mista specialni ocisty (MSO) zrizuji atvary blizko nakladacich stanic.
Divise muze zfidit jedno az dvé MSO z divisni chemické roty na nejdi-
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lezit&jsim misté, Casto bude &ast divisni roty chemické ochrany odeslana
s prvnim pfevozem do vykladaciho prostoru ke ziizeni MSO pro vy-
kladajici prevozy.

Vojska tésné spolupracuji s zelezni¢nimi organy, vyuZivajice v nej-
vétsi mife jejich zafizeni k odstranéni nasledkid atomového napadeni
(desaktivaéni, zdravotnicka, obnovovaci, stroje, vodarenské vlaky, cis-
terny, hydranty). Odsun ranénych bude ¢asto fizen do civilnich ne-
mocnic. -

2. PAO a PCHO za p¥epravy -

Je rovnéZ co nejtésnéji spjata s opatifenimi Zelezni¢nich organi, které
nepfipusti zastavovani vlaka ve velkych stanicich a pro pfipad napadeni
trati nebo pfevozu planuji pruzné odklon vlakii na jiny smér vyuzivajice
zélohy jak provozni, tak i dopravnich prostredki.

Vojska jsou uvédomovana prostfednictvim vojenskych ze-
lezniénich organt. U nich je néacelnik pfevozu povinen vyZzadovat si
bézné informace o naletové situaci. Pro kazdy pfevoz se uréi po jednom
pozorovateli vzdu$né situace na zacatku a na konci vlaku, ktery je tele-
fonicky spojen s nacelnikem prevozu a se strojvedoucim,

Radiaé¢ni prazkum a pozorovani

V ¢ele kazdého vojenského vlaku se ustanovi chemicky pozorovatel,
ktery pozoruje situaci s hlediska radioaktivniho a chemického zamofeni,
pozoruje vystrazné tabulky o zamofeni-trati a dava strojvedoucimu zna-
meni k vyhlaSeni poplachu (parni sirénou). Dale musi mit kazdy prevoz
dosimetrickou hlidku k zjisténi zamofeni a urovné zareni. V zasadé se
projizdi zamofenym tusekem trati bez zastavky, zvySenou rychlosti, ne-
presahuje-li urovern radiace 100 r/hod. V takovém ptipadé nutno pouzit
prosttedkt protichemické ochrany jednotlivee, zaviit dvefe a okna voz(,
oteviené vozy prikryt plachtami.

Skupina PCHO, ktera kona soufasné funkci dosimetrické hlidky pie-
vozu, provadi prizkum chemického zamoieni a odmofeni pievozu.

K Zenijnimu zabezpeceni za jizdy je tfeba vyclenit ¢asti
Zenijnich jednotek utvara (svazka) s vypomocnym materidlem, po pri-
padé i se stroji, které vytvofi a) skupinu obnovovaci v sile do jedné cety
k obnoveni mensich poskozeni trati a pro zneskodnéni nevybuchlych
pum, b) skupinu protipozarmi v sile 1 druZstva k haSeni zapalnych
pum a pozarQ, c) skupinu vyprosfovaci a zdchrannou v sile 1 druzstva.

Odstranovani nasledkt

Pti ptreruseni jizdy vlaku po nepratelském napadeni jednotky vystoupi,
hloubi ihned okopy a maskuji se. Pfi zni¢eni Zelezni¢nich objektd (mosti,
viaduktl, tuneltt a j.) fe$i nacelnik pfevozu vzniklou situaci v souéin-
nosti s vojenskymi Zelezniénimi organy po piipadé podle disposic starsiho
natelnika: odklonem pfevozu na jinou trat nebo jeho vyloZenim na trati
s pfesunem na autech do nového naklddaciho mista nebo pfimo do cile
prepravy (pfi vzdalenostech asi do 200 km).
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Pfi napadeni pfevozu atomovymi zbranémi zahajuji prace piisluiné
skupiny prevozu. Hygienicka oc¢ista osob se provede z prostifedki pfevozu
(mit zasobu vody). Desaktivace bojové techniky a vozli i celého vlaku
se zpravidla bude provadét v nejblizsi stanici s pfipadnym vyuzitim spe-
cialnich zafizeni drahy. Je dobfe si uvédomit, Ze proudéni vzduchu za
jizdy sniZuje stupen zamofeni. Proto se useky trati, zamofené BRL, pro-
jizdéji.

Odmotovani osob, vozi a bojové techniky, zasaZenych otravnymi
latkami, provadi ihned skupina PCHO pfevozu v souéinnosti se special-
nimi oddily Zeleznice, od niZz lze rovnéz ziskat informace o nejbliZsich
nemocnicich, zdravotnickych stfediscich a j. ZasaZené osoby se umisti
do isola¢niho vozu, tam dostanou prvni pomoc od zdravotniki pirevozu,
a pak se odevzdaji v nejbliz§i stanici do lékaiské péte lé¢ebnych za-
fizeni.

3. PAO a PCHO vykladaciho prostoru

Zasady platné pro PAO a PCHO nakladaciho prostoru jsou v pod-
staté platné analogicky i pro vykladaci prostor vojsk, kde vsechna
opatfeni nabyvaji zvlast na vyznamu vzhledem k vétsimu ohrozeni vy-
kladaciho prostoru v blizkosti fronty. Vykladani na trati bude daleko
Castéjsi -a zasadné bude provadéno v noci. Opatieni star$siho nacéelnika
budou zpravidla $ir$iho rozsahu nez v nakladacim prostoru.

Vyhlasovani vojskim bude organisovano star§im naéelnikem,
Prevozy po prijezdu organisuji vlastni hlasky blizko stanice (vyklada-
ciho mista),

Radia¢ni prizkum os presunu provedou zpravidla dosimetrické
hlidky utvard. Prazkum prostoru soustfedéni provede star3i naéelnik
anebo svazek svymi organy. Radiaéni a chemické pozorovani ve vy-
kladaci stanici organisuje nacéelnik pfevozu.

Zenijni zabezpeéeni vykladani (kryty, zakopy, okopy), pfi-
pravi zcasti nebo zcela novy starsi nacelnik. Svazky (Gtvary) jsou vsak
povinny napfred vyslat do vykladaciho prostoru ¢ast Zenijnich jednotek
k provedeni Zenijniho prizkumu a k doplnéni Zenijnich praci. Maximalni
vyuzivani ¢lenitosti terénu bude nejucelnéjsim reSenim.

K odstranéni nasledku zfizuje svazek z poétd prvnich pre-
vozi odfady obnovovaci, odtarasovaci a protipoZarni. Jejich centralni
umisténi ve vykladacim prostoru musi umoznit rychly zisah ve pro-
spéch vykladanych jednotek.

Pro hygienickou ocistu osob, desaktivaci a odmofovéani zridi starsi
naéelnik jedno az dvé MSO. Jestlize jim nebyla MSO etablovéna, ziidi
je velitel svazku z poéti svych chemickych jednotek (organickych anebo
piidélenych).

Protiatomova a protichemicka ochrana vojsk za prepravy po Zeleznici
je povinnosti predevSim vojsk samych. Starsi nacelnici a vojenské Zelez-
ni¢ni organy se vSak na ni zna¢né podileji svymi vlastnimi opatfenimi,
kterd je nutno promyslené koordinovat s opatfenimi jednotek.
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VI. OPERACNI MASKOVANI A UTAJENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

Planovani operatniho maskovini a utajeni pFepravy

Manévr celych svazkQ po Zeleznici, kter4& ma vzdy operaéni nebo
i strategicky vyznam, stane se piekvapenim pro neptitele jen tehdy,
jestlize se nam podaii provést jej utajené Utajeni prepravy chrani voj-
ska pred udery letectva a vytvari neoctekavany manévr pro neptitele.
Je proto tieba vénovat tomuto druhu bojového zabezpeteni néaleZitou
pozornost jiz p¥i planovani kazdé velké operace spojené s prepravou
vojsk po Zeleznici.

a) Klamné prepravy jakoZto druh operatniho maskovani se
provadéji zasadné na Siroké fronté. Tento pozadavek je disledkem roz-
sahlosti planovanych dne$nich vojenskych operaci na valéisti a tedy ne-
zbytného predchoziho soustfedéni velkych mas vojsk a bojové techniky
do prostoru utoéné operace. P¥i soudobych prizkumnych prostfedeich
bude nesnadné zabranit neptiteli v odhaleni déle trvajicich a soustavnych
pFisuntt velkych mas vojsk na frontu a tim i ve zji§téni naseho pravdé-
podobného zamyslu. Z této skuteénosti vyplyva nekompromisni pozada-
vek provést klamani nepritele na Siroké fronté, ktera dovoluje pfepravu
a prisun mas vojsk bez nebezpeti, Ze v jejim neodpovidajicim rozsahu
a smeéru piepravy nepritel jiz pfedem odhali klamny charakter této
prepravy.

Maji-li proto klamné piepravy splnit pozadovany ucel, t. j. odvést
pozornost nepfitele od sméru a prostoru predvidané skute¢né ¢innosti
vojsk, je tfeba je planovat a provadét prisné centralisované na stupni
nejméné velitelstvi frontu. Velitel a $tab disponuje dostatkem jak $iro-
kého prostoru svého Uzemi, nutného k uskutetnéni prirozené klamné
Zelezni¢éni prepravy, tak i silami a prostfedky potfebnymi k jeji organi-
saci s hlediska vSevojskového i ‘technicko-zelezni¢niho.

Plan klamnych preprav Stabu frontu bude zpravidla obsahovat: zé-
mysl, ukoly pievozl, klamné pfepravni sméry, kdo a kdy tkol provede,
hlaseni. Plan podepiSe nacelnik stdbu a mnacelnik operaéniho oddéleni.
Schvaluje jej velitel. Soucasti planu je dale plan kontrol. Klamné pfe-
pravy se provadéji podle grafikonu dopravy a je nutno téz p¥i nich orga-
nisovat bojové zabezpeteni podle planu. K jejich fizeni je mozno vyélenit
operacéni skupinu, kterd rozpracuje tkoly pro svazky a organy napodo-
bujici pfepravu a disponuje maskovacimi prostiedky, bojovou technikou
a zelezni¢nimi soupravami.

Operaéni maskovani predpokladd nejuzsi soucinnost operaéniho od-
déleni Stabu frontu s Zenijnim nacelnikem a s Zeleznitnimi organy vo-
jenské dopravy.

b) Maskovani a utajeni pfepravy planuji velitelé piepra-
vovanych svazkl (Gtvard, jednotek) v soutinnosti s organy vojenské zZe-
lezni¢ni dopravy. V bojovém nafizeni pro maskovani (utajeni) je treba
uvést a) ukoly maskovani cest, vojsk, bojové techniky, nakladacich sta-
nic, pfevozii a vykladacich stanic, b) prostfedky, c¢) lhity provedeni.
Dale je tfeba stanovit zplsob kontroly. PfezkuSovat stav maskovani
(utajeni) mozno pozemnim i vzdusSnym pozorovanim.
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1. Operaéni maskovani p¥epravy ve formé klamnych Zeleznitnich p¥eprav

Klamné prepravy provadi omezeny pocet osob jak v planovacim
stabu frontu, tak i z Zelezni¢nich organu. Prepravované jednotky ne-
sméji védét o klamné povaze prepravy. Klamné piepravy maji operaéni
vyznam a mohou jej splnit jen tehdy, povedou-li nepfitele svym razem
a logi¢nosti opatreni k pojeni nespravného, nami chténého zamyslu.

Klamné pfipravy Zeleznic k pfepravé

Zv1ast wurceni dustojnici vydavaji rozkazy po linii maskovacich
opatfeni Zelezni¢nim organtim, zatim co skutetné organy Zeleznic pti-
pravuji vozy a €ini veSkeré mormalni pripravy k piepravé vojsk. Vojska
napodobuji pfipravy ubytovanim ¢asti distojnikGt a muzstva v osadach
blizko stanic, jednanim s Zelezni¢nimi organy a pripravou zakopd a mas-
kovani. Pripravuji se vozy a funkcionafi pievozu tak, jako by $lo o sku-
teény prevoz.

Klamné nakladani budou jednotky provadét v noci i ve dne
v odpovidajicich ¢asech, s jistou davkou neopatrnosti v dodrZovani mas-
kovani a kazné, coz soustfedi neptitelovu pozornost a odvede ji od sku-
te¢nych nakladacich prostora. Bojova technika bude doplnéna maketami
a maskuje se. Délostrelecké a tankové jednotky napodobuji hluk motort,
vyjezdéné koleje se upravuji.

PVO. je organisovana v plném rozsahu. Nasledky bombardovéani se
odstranuiji normalnimi prostiedky.

Klamné pfevozy

Budou vedeny po klamnych pfepravnich smerech do takovych vykla-
dacich mist (prostort), které svou odlehlosti od pfipravované operace
uvedou nepfitele v omyl o sméru hlavniho uderu a k nespravnému po-
uziti operaénich zaloh. Splnit tuto podminku je moZné jen na Siroké
fronté klamné piepravy, t. j. nejméné na tiseku frontu. Chovani jedno-
tek za prepravy se maskuje mensi ukaznénosti (topeni v kamnech, vétsi
pohyb, oteviené dvefe a p.). Cizim osobam, ani Zelezni¢nimu personélu,
nedoprovéazi-li vlak, nesmi byt dovolen pfistup ke klamnym pFevozim.
Proto je dulezité dikladné stiezeni vlaku.

Klamné vykladani se provadi v mnoci p#i dodrzovani vsech
zasad pro volbu mist, ¢asovych norem a organisaci PVO jako u skuteé-
ného prevozu. Svétla, hluk a stopy napodobuji skute¢nd bojova vozidla.

Pri organisaci klamnych preprav se vypracovavaji dokumenty jako
ve skuteénosti, vedou se telefonické hovory, predvida se umyslna ztrata
dokumenti a p. Je Zzadouci, aby Fidici organy Zelezni¢ni dopravy budily
u ciziho pozorovatele dojem zcela pravidelné a opravdové dopravy a
nedali tak vyzvéda¢tim moznost k nedivére a podezieni z »nahravanic
jizd vojenskych vlaki.

2. Utajeni prepravy vojsk po Zeleznici
Utajeni prepravy vyZzaduje omezeni po¢tu pracovniki, zjednoduseni
a omezeni dokumentll a co nejveétsi vyuiivéni osobniho styku a hlaseni.
Utajeni pfepravy zahrnuje utajem prlprav Zeleznic, presunu jednotek
do nakladacich stanic, nakladani pfevozl, utajeni prevozu za jizdy a
vykladani.

-
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Zelezni¢ni organy dbaji o utajeni skuteénych pfeprav a na-
opak matou neptatelské Zivly §ifenim klamnych zprav a éinnosti. Vla-
kové soupravy se vystrojuji na jinych stanicich, Hromadit soupravy ve
stanicich je zakazano. Nakladaci (vykladaci) pomucky se maskuji.

Pfesun jednotek a jejich nakladani se provadi hlavné
v noci. Stopy po vozidlech se zahlazuji (na p¥. vzadu pfivazanymi stro-
my). NaloZzené prevozy se ihned maskuji, po prip. pfikryji plachtami
(déla, tanky), prkny a p. Kontrolu maskovani provadéji zvlast uréené
hlidky.

PrivéSenim prazdnych voz a lokomotivy na opa¢ény konec vlaku lze
nékdy u nepratelského letce vyvolat nespravné hlaseni o ucelu a sméru
jizdy vlakl. Jinak se nepratelské letectvo soustfedi pfedevSim ma zjis-
fovani tempa prepravy na smérech, podle néhoZ muiZe usuzovat na objem
a smér prepravy.

Béhem pirepravy je tieba dodrzovat vSechna maskovaci opatfeni
(zastirat svétla, nekoufit mezi dvefmi a p.). Pfi zastdvkach musi byt
omezen pohyb osob. Hlidky nedovoli, aby se nepovolané osoby pfiblizo-
valy k vlaku. Vydavat stravu jednotliveim neni pfipustno. P¥i dlouhych
zastavkach se vlak odstavi a rozdéli po kolejich.

Jednotky se vykladaji na mensich stanicich a ¢asto na Siré
trati a zasadné v noci. Vylozené ¢asti prevozu ihned opusti stanici a roz-
ptylené se pfesunou do shromazdist pievozu,

Vsechna opatfeni pro utajeni skute¢né piepravy vojsk po Zzeleznici
se uplatiuji a dodrzuji téz pri provadéni klamnych pfeprav s upravami
a omezenimi, ktera slouzi zajmam a cili klamnych pfeprav.

VII. POLITICKE ZABEZPECENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

Raz hromadné piepravy a jejiho technického provedeni, bezpodmi-
netna nutnost jejiho utajeni, slozitost ¢innosti vojsk v procesu jejich
pfepravy, spojena s dofasnym rozdélenim organickych utvar (svazki)
na jednotlivé vlaky, vyzZaduji i pozorné pripravy po strance politické.
Velitel svazku je povinen vydat pfislusné pokyny svému zastupci pro
politické zabezpeteni nastavajici pfepravy.

Na zakladé téchto pokynu zpracuje zastupce velitele pro politické véci
pldan politického zabezpedeni prepravy svazku po Zeleznici.

Cilem veskeré politické prace za presunu vojsk po Zeleznici bude
zabezpetit v¢asny prichod vojsk v plné bojové pohotovosti do urcéeného
prostoru.

Toho se dosahuje

— zabezpetenim vysokého moralné politického stavu jednotek, pevnou
vojenskou kazni, pofddkem, zachovavanim vojenského tajemstvi a
utajenim piepravy, zvysSenim bdeélosti, dodrzovanim pravidel mas-
kovani a vSech pravidel pro prepravu vojsk po Zeleznici;

— politickym zabezpelenim jednotlivych pievozi;

— zabezpefenim v¢asného stravovani a v zimé ochranou vojakt ptred
omrznutim; 3

~
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-— nabadanim vojakd k oSetfovani zbrani, bojové techniky a materialu;

— rozmisténim politickych pracovnikd do kazdého ptevozu;

— organisaci nepfetrzité politickovychovné a kulturné masové prace po
dobu prepravy.

Se zfetelem na specifické zvlastnosti pfepravy vojsk po Zeleznici je
tieba volit i nejvhodnéjsi metody a formy politické prace. Ty mohou byt
ruzné podle doby trvani piepravy a konkrétnich podminek na pfeprav-
nich smérech.

Hlavni formou politické prace bude ¢innost agitatort a funkcionaia
stranickych a mladeznickych organisaci s jednotlivei. Agitatofi v kazdém
voze musi byt v stalém styku se svym kolektivem, znat jeho nalady a
pusobit na udrzeni vysokého moralniho ducha vojakl, zejména za ne-
pratelského atomového napadeni, k odvraceni paniky, zbabélosti a po-
klesu bojeschopnosti jednotky. Denné musi informovat zastupce velitele
pro politické véci o stupni bojové a moralné politické pFipravenosti jed-
notek, o zjisténych zjevech poruseni bdélosti, ostrazitosti, poradku, kaz-
né, Spatného zachazeni se svéfenymi zbranémi a se Zelezniénim ma-
jetkem.

Podle doby trvani prepravy mohou byt konany kratké aktivy a mi-
tingy funkcionafd strany a CSM, besedy, kolektivni &¢teni tisku, politické
informace o vnitfni a mezinarodni situaci, o bojich na$ich vojsk a jejich
Uspésich,” zabavy v kazdém voze za Fizeni agitatord, vydavani nastének,
bojovych letakti pro cely pievoz, bleskovek vyzyvajicich k bdélosti a
ostrazitosti, ke vzornému vykonavani sluzby anebo popularisujicich pfi-
kladné ¢iny a vzorné plnéni ukolu jednotlivece a p.

K zesileni kulturni a politickoagita¢ni masové prace mohou byt orga-
nisoviny HPS (politickou spravou frontu) pojizdné vlaky-kluby, agi-
taéni vlaky a agitaéni stfediska v mistech, kde vlaky maji delsi zdrzeni.
V téchto zatizenich je moZno pofadat besedy, prednasky, koncerty, fil-
mova i divadelni pfedstaveni, vystoupeni umeéleckych soubor a p.

Za prepravy vojsk po zeleznici stava se stfediskem politickovychovné
price a pusobeni kazdy jednotlivy prevoz, kazdy jednotlivy vlak. Proto
spravné zabezpeceni pfevozi politickymi pracovniky a jejich pomocniky-
agitatory je hlavnim ukolem politického zabezpeleni prepravy svazku
(atvaru) po Zeleznici.

VIII. MATERIALNI ZABEZPECENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

1. Cil a dkoly materidlniho zabezpeceni pfepravy vojsk po Zeleznici

V polnim radu ceskoslovenské lidové armady v ¢l. 722 stoji: »Za
jakéhokoli zpusobu presunu musi vojska dorazit do stanoveného prostoru
véas a v Uuplné bojové pohotovosti.« Materialni zabezpeceni prepravy po
zeleznici miZe vyznacnou a podstatnou mérou pfispét k tomu, aby pfe-
pravovana vojska byla schopna pohotové plnit bojové tkoly. Otazka ma-
terialniho zabezpeceni vojenskych pieprav po Zeleznici musi byt posu-
zovana predevSim s hlediska velkych prepravnich vzdalenosti,
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Materidlni zabezpeteni vojsk pfi prepravé po Zeleznici zahrnuje tyto

ukoly:

— zabezpeceni teplou stravou;

— zasobovani potravinami k pripravé teplé stravy a suchou stravou;

— zasobovani vodou pitnou, k myti, k desaktivaci a hygienické ocisté;
— zabezpeteni palivem a svitivem,;

— doplilovani zasob pievozu (jako zvlastni ptipad).

V podstaté jde o stravovani piepravovanych osob, protoZe jiné druhy
zasobovéani (munici, PHM, Zenijnim materidlem atd.) vzhledem k malé
spotfebé za jizdy nebude nutno zabezpetovat. Vyjimkou muize byt spo-
tfeba protiletadlové munice. K tomu tucelu mohou byt zvySeny pohyhb-
livé zésoby u prevozlt vzhledem na trvani prepravy a na vzdu$nou
situaci. Pfipadna thrada spotfeby jinych zasob je mozna z pohyblivych
z4sob vSech druht, kterymi maji byt pfepravovana vojska zabezpetena
podle ¢l. 770 Polniho fadu ceskoslovenské lidové armady.

Z ustanoveni tohoto ¢lanku nutno vychazet i pfi zabezpeteni stravo-
vani. Pieprava po Zeleznici musi byt podle toho zabezpefena cestovni
zasobou potravin i zasobou potravin potrebnych po vyloZeni v mmozZstvi
stanoveném star$im nacelnikem.

2. Stravovani za p¥epravy po Zeleznici

‘Zabezpeéeni stravovani za prepravy po Zeleznici muze byt provedeno
péci
— prepravovanych vojsk vafenim za piepravy, nebo vydanim suché
stravy;
— vojenskych stravovacich stanic a vlakt vydejem teplé stravy;
— nadraznimi restauracemi pfipravou teplé stravy pro mensi skupiny
osob.

a) Stravovani z polnich kuchyni pfevozt

Tento pomérné jednoduchy zplsob stravovani byva zpravidla pii
pfepravé organickych svazka, utvard a jednotek, které maji ve vybavé
polni kuchyné. Vyhoda tohoto zplsobu je v tom, Ze strava je pohotové
piipravovana, priprava je malo zavisla na podminkadch mimo pfevoz,
vydavani stravy je organisaéné snadnéjsi, nez pii vyzadovani stravy ze
stravovacich stanic. Zvlasté za mozného napadeni atomovymi zbranémi
umoziuje pruzné feSeni vydavani stravy pfepravovanym osobam.

Starsi nacelnik v soucinnosti s tylovymi organy musi ve smérnicich
nebo v rozkaze pro piepravu stanovit vysku zasob proviantu pro pre-
pravu, zpusob, pofadi a dobu odbéru. Dulezité je to zvlast pfi hromad-
nych pfepravach, kdy prislusné zasoby potravin musi zabezpeéit pro-
viantni oddéleni vojenského okruhu (v zapoli) nebo oddéleni proviant-
niho zasobovani frontu (armady) v poli.

Po zésazich pozemniho nebo vzdu$ného nepfitele dojde v pribéhu
valeénych pieprav po Zeleznici ¢asto k mensim anebo del$im zdrzenim
a porucham v dopravé, Z toho vyplyva, Ze prevozy musi byt z mista
vypraveni zabezpeteny nejen potravinami bézné potieby na vypoéitanou
dobu piepravy, nybrz i cestovni zasobou pro pfipad zdrZeni a ma prvni
dny po vyloZeni za soustfedéni prevozi ve vykladacim prostoru.
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Potraviny bézné potreby, uréené k vafeni v polnich kuchynich, vy-
davaji se na misté vypraveni pfevozu podle poé¢tu stravovanych a podle
piislusné normy na celou dobu mimo chléb a maso. Chléb se vydava na
5 dni, maso v 1ét& na 2—3 dny, v zimé na celou cestu.

Cestovni zasoba se vydava podle tychz norem v 1été na 5 dni, v zimé
na 10 dni. Pii urcovani vysky cestovni zasoby je tfeba vychazet z cel-
kové piepravni vzdalenosti a nepféatelské (zejména vzdusné) situace.

Velikost zasob pro dobu soustfedéni ptevozu ve vykladacim prostoru
zavisi na dobé soustfedovani a na tom, kdy pfevezme zasobovaci péci
velitelstvi, v jehoZ podrizenost prepravovana vojska pirichazeji.

Za prepravy muze dojit k radioaktivnimu zamofeni. Proto musi byt
potraviny chranény vhodnymi obaly, uloZeny zédsadné v krytych vozech
s moznosti uplného uzavieni pri atomovém nebezpeéi. Opatieni k ochrané
potravin musi byt soucéasti celkového planu PAO prevozu.

Vydej stravy za prepravy je tfeba provadét s hlediska podminek moz-
ného pouziti atomovych zbrani. V novych podminkach ptjde vice neZ
dosud o rychlost prepravy. Proto musi byt vydej stravy dobfe organi-
sovan a proveden v planovaném zdrzeni vlaku. Misto a dobu vydeje
stravy urcuji organy vojenské dopravy na draze. V novych podminkach
se ma strava vydavat na pfeduzlové stanici, anebo na nékteré mezilehlé
stanici. Bude-li vydej stravy organisovan na mezilehlych stanicich, kde
bude vlak stat jen z provoznich a technickych davoda kratsi dobu, je
tfeba ucinit takova opatfeni, aby vydej stravy nepresahoval 30 minut.

b) Vojenské stravovaci stanice

Pii prepravach na velké vzdalenosti trvajicich vice nez 5 dni, je nut-
no dopliovat prevozy s vlastnim varenim chlebem a masem. Tento kol
i zabezpeteni stravovani neorganickych jednotek, které nemaji polni
kuchyné na vateni, plni vojenské stravovaci stanice.

Vojenské stravovaci stanice jsou organicky priélenény k organtm
vojenské dopravy a jsou materidlné vybavovany jiz v miru. RozliSuji se
dva druhy stanic: stalé a pohyblivé, Pohyblivymi stravovacimi stanicemi
rozumime vojenské stravovaci vlaky.

Z¥izovani stravovaci stanice na Zelezni¢nich uzlech dnesnim bojovym
podminkam nevyhovuje. Hromadéni zasob, investice do zafizeni a zaso-
bovani hromadnych p¥evozil na takovychto mistech p¥i neptatelském za-
sahu-mutzZe mit za nasledek znac¢né ztraty. Vyhoda, kterou poskytovaly
svym umisténim na uzlovych stanicich tim, Ze soufasné mohly pruzné
zabezpedovat pfevozy na vSech prepravnich smérech v uzlu se sbihaji-
cich, musi byt nahrazena jinym zptisobem. Stravovaci stanice nutno pfe-
mistit na méné dulezité uzlové Zzelezni¢ni stanice nebo na mezilehlé
stanice s dostateénym kolejovym rozvinutim, s odstavnymi kolejemi,
s vle¢kovymi kolejemi a s moznosti vyuzit co nejvice budov ve stanici
nebo v jejim prostoru. SoubéZné prepravni traté musi byt vybaveny
samostatnymi stravovacimi stanicemi. Pri¢né prepravni traté mozno
zabezpecit umisténim oddéleni stravovacich stanic na bezpetnostni vzda-
lenost (asi 10 km) od uzlovych stanic.

Hlavnim ukolem stravovacich stanic je zabezpetit prevozy jedenkréat
denné teplou stravou. Primérnym dennim vykonem pfepravy (600 km
za 24 hodin) je dana vzajemna vzdalenost stravovacich stanic. Na pfed-
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vidanych tratich hromadné pfepravy a v novych podminkach pro vétsi
moznosti zdrzeni prepravy vlivem neptatelského zdsahu, jevi se potfeba
zkratit vzdalenosti mezi stravovacimi stanicemi primérné na 400 km.

Zasadné bude ucelnéjsi organisovat na pifepravnich tratich nékolik
stravovacich stanic s mensi kapacitou, pfiblizné pro jednorazovy vydej
teplé stravy 700 az 800 davek. Vyhodou tohoto zptsobu é¢lenéni stravo-
vacich stanic by byla rychlej$i obsluha piepravovanych vojsk, nehroma-
déni pievozi a velkych zasob na jedné stanici, vyuziti stani¢nich stra-
vovacich zafizeni a budov. I pfes nevyhody, jako ztizené doplnovani
zasob, ztizeni veleni a evidence, ¢aste¢né zvySeni poétu personalu, je
tento zpusob vyhodnéjsi.

¢) Vojenské stravovaci vlaky

Nutnost rychlé zmény piepravnich smér z divodd operaé¢nich a pro
preruseni trati nepratelskym zasahem vede k rozsihlému uplatnéni vo-
jenskych stravovacich vlakG. S nimi je mozZno provadét Siroky manévr
a premistovat je na sméry, kde je toho tfeba, v ¢emz tkvi jejich hlavni
vyznam.

Rozmisténi stravovacich vlakii na Zelezni¢ni siti nutno provadét tak,
aby obsluhovanym prevozim mohla byt vydana alespon jedenkrat denné
iepla strava na stanoveném prepravnim sméru. Pocet vojenskych stra-
vovacich vlakl je zavisly na jejich kapacité a na tempu prevozi na pie-
pravnim sméru. Nutnost zabezpetit jimi nékolik soubéznych preprav-
nich smér soucasné bude zaviset téZ na tempu prepravy na jednotli-
vych smérech. Dale to bude zalezet na usporadani zelezni¢ni sité, hlavné
do jaké miry umoziuje rychly manévr stravovacimi vlaky. »Domovskou«
stanici stravovaciho vlaku je treba volit tak, aby byl umoZnén manévr
na ruzné piepravni sméry. Pro zabezpeceni ptri¢nych smért je nejvyhod-
néj8i umisténi na pfeduzlovych stanicich, z kterych je moiny vyjezd
na potfebny smér objiZdkou uzlové stanice.

Pri vybaveni mechanisaénimi prostfedky k pripravé stravy mize
stravovaci vlak dosahnout kapacity 3000 jednorazovych davek teplé stra-
vy za 24 hodin,

Dtlezitou otazkou je organisace odbéru stravy a potravin. Nejéast&jsi
a nejrychlejsi zptisob je pfisunout stravu pfimo k stojicim prevoziim
v néadobéch (thermosech, védrech). Také pro ptipad, bude-li nutno pti-
sunout stravu na jinou stanici, nez kde stravovaci vlak stoji, je vyhodné
pri¢lenit organisaéné ke stravovacimu vlaku motorovou dresinu, ktera
by mohla pohotové pfisunout stravu na bliz§i i vzdalenéj$i misto v ther-
mosech, vydat stravu a vratit se, podle pokynt organt vojenské dopravy.

d) Stravovani v naddrazZnich restauracich

Vojenské osoby mohou byt stravovany v nadraznich restauracich na
zdkladé Umluvy hlavniho tylu prostfednictvim ministerstva wvnitfniho
obchodu, kterému restaurace podléhaji. Restaurace vaii z potravin do-
danych sklady okruhti, frontd na 14 dni po pfedloZeni vykazu skuteéné
spotiebovanych potravin, potvrzeného vojenskym sprivcem zelezniéni
stanice (useku).

Vic osob nez 100 nemtze z restauraci vyzadovat soutasné vydani teplé
stravy. Skupiny do 50 osob mohou byt obslouzeny bez predbézného
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ohlaseni. Strava musi byt pfipravovana podle rozvrhu potravin potvrze-
ného vojenskym spravcem zelezni¢ni stanice (useku).

Tento zpusob stravovani se vSak neda dost dobfe kontrolovat. Lépe
je, kde je toho tieba, vyuZivat oddéleni vojenskych stravovacich stanie.

3. Zasobovani studenou a horkou vodou

Prepravovana vojska potfebuji vodu k piti, k ptipravé stravy, k umy-
vani, k napajeni koni a v novych podminkach boje pro hygienickou
otistu a desaktivaci vlakové soupravy a piepravované bojové techniky.

Dilezita je otazka zasobovani pitnou vodou, a proto musi byt pri
planovani a organisovani prepravy po Zeleznici zvlast zkouméana.

Na nakladacich (vykladacich) stanicich, nejlépe vsak primo na nakla-
dacich (vykladacich) mistech, ma byt moznost odbéru pitné vody. Pre-
pravovana vojfka dostanou potfebné informace o zésobovani vodou od
spravce zelezniéniho Useku (stanice) nebo od nacelnika stanice.

Prevozy musi vzit sebou vodu do kotlid kuchyni na misté vypraveni
minimalné pro jedno vafeni. Zasoba vody na vateni se veze v kuchyrnském
voze v gumovych vacich anebo ve voznici (cisterné) umisténé pobliz
kuchynského vozu. Nadoby na vodu (vaky, voznice, cisterny) by meély
byt ve vybavé vojsk s takovym obsahem, aby zabezpetily 8 az 10 hl
denni spotfeby vody za piepravy (pro stfelecky prapor).

V nutném ptipadé by mohlo byt této zasoby vody pouzito i k ¢astetné
hygienické oéisté a desaktivaci. Zasoba vody v polnich lahvich k tomuto
ucelu nestaéi. Nacelnici prevozi se musi postarat o to, aby vSechny na-
doby, které ma jednotka, byly naplnény vodou.

Dostatetna zasoba vody k &astetné hygienické ocisté a desaktivaci by
byla nejvyhodnéji zabezpetena, kdyby Zelezni¢ni sprava vybavovala vozy
urcené k prepravé osob kromé normalni prenosnou vybavou jesté uzavi-
ratelnymi pevnymi naddobami (stolitrovymi). Odpovédnymi za zasobovani
pfistavené vlakové soupravy vodou by byli vojensti spravcové Zeleznié-
nich usek.

K c¢asteéné desaktivaci zamofené vlakové soupravy a bojové techniky
muze dojit uz za pfepravy. Vodu (pod tlakem) muize poskytnout vlakova
lokomotiva. Spotfeba vody na 1 viz 0,3—0,4 m® jako pfi zdravotnické
ptipravé soupravy. Na misté, nebo v blizkosti ¢asteéné hygienické ocisty
a desaktivace vsak musi byt mozZnost doplnéni tendru lokomotivy vodou.

Odbér vody na draze musi byt pfepravovanymi vojsky v sou¢innosti
s tratovymi organy vojenské dopravy peclivé organisovan. Délka zdrZeni
vlaku pro odbér vody zavisi na pripravenosti a organisovanosti odbéru
a na vykonnosti vodniho zdroje (studné, hydrantl, pumpy, kadé atd.)
a ma byt nejméné 15 minut.

Zvlastni pozornost je tfeba za valky vénovat zdravotni nezdvadnosti
vody. Orginy vojenské dopravy musi po této strance organisovat prii-
zkum vody v soudinnosti se zdravotnickou sluzbou na Zeleznici nebo se
zdravotnickou sluzbou okruhd, frontd (po pfipadé armad). To plati i pro
zjisténi nezavadnosti vody pii napadeni atomovymi, radioaktivnimi, che-
mickymi a biologickymi bojovymi prostfedky. Po této strance mohou
nejlépe vyhovovat jako zasobniky vody podzemni nadrze, t. zv. vodni
akumulatory. V jedné nadrzi je voda, v druhé nadrzi stlaéeny vzduch,
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pomoci néhoz je uskute¢niovan vytlak vody. Pfi odéerpavani vody se tlak
vzduchu zmensuje, ale souCasnym pritokem vody z vodniho zdroje do-
chazi k udrzovani potfebného tlaku stlaéeného vzduchu,

Pouziti zavadné vody muZe mit rozSifenim nakazy hromadného one-
mocnéni pro armadu nejen v poli, nybrz i v zapoli nedozirné néasledky.
Prote bylo a je ma sovéiskych Zeleznicich provadéno zasobovani
horkou nebo pfevaifenou chladnou vodou. V naklada-
cich (vykladacich) prostorech a na Zelezni¢nich stanicich se buduji stalé
nebo improvisované ohtivace vody (kipjatilniky).

Od takového zafizeni se poZzaduje kapacita az 1600 1 horké vody za
hodinu. Pro studenou p¥evafenou vodu v mnozstvi 250 1 na prevoz maji
byt na nakladacim misté sudy. Za jizdy se pocita spotieba 400 az 500 1
horké vody denné na pievoz (1,5 1 na 2 osoby). Horka voda se spotifebuje
piepravovanymi vojsky nejvice na piipravu caje.

Nutnost ztizovat ohtivace vody i na naSich Zeleznicich vyplyva ze
vSeobecné zhorSenych hygienickych pomeért za valky a z moZnosti za-
skodnickych zasahu nepritele biologickymi prostiedky. Zabezpeteni pire-
pravy sovétskych vojsk, u kterych je znacéna spotieba ¢aje zvykem, po
nasich zeleznicich, vyvolava rovnéz nutnost ztizovat ohfivace vody. Bude
proto tucéelné feSit u nas otazku zabezpeceni horkou vodou véasnou pii-
pravou improvisovanych ohfivaéi.

4. Zasobovani palivem a svitivem

Zasobovat prepravovana vojska palivem a svitivem je povinnosti
zelezni¢ni spravy. Zeleznice musi k tomu téelu udrzovat zasoby ve vysi
podle pozadavk vojenské spriavy a na mistech, ktera urc¢uji organy vo-
jenské dopravy.

Vojensky spravce Zzelezni¢niho tseku (stanice) nebo nacelnik stanice
je povinen vyhovét odavodnénému pozadavku néacelnika prevozu na
vydej dfeva (uhli) a sviéek a stanovit misto a zphsob odbéru,

Spotfeba dfeva na vateni neni stanovena a vydava se podle skuteéné
potieby. Na vytapéni se denné vydava 0,15 m® dieva rozstipaného a
roziezaného na kusy dlouhé nejvice 20 cm.

Svitivo se vydava jen na tratich, na kterych neni natizeno svételné
maskovani. Jeden kilogram svitek se po¢ita na 90 hodin.

5. Dopliiovani ziasobami za p¥epravy

Za valky je nutno jesté rozhodnéji nez v miru bojovat proti nehos-
podarnosti prepravy, zejména proti t. zv. vstricné prepravé. Z toho di-
vodu mohou nastat pfipady, kdy prevozy s organickymi jednotkami a
doplitky budou riznym materidlem, vystrojem a vyzbroji doplnény bé-
hem piepravy, nebot by bylo nehospodarné pirisunovat material, zvlasté
na velkou vzdalenost, z vyroby nebo ze skladii na misto nakladani pre-
vozu.

Podle rozkazu zasobovacich organti ministerstva narodni obrany orga-
nisuji se na nékterych stanicich specialni sklady nebo se uréuji k do-
pliiovani pievozi zasobami sklady okruhii nebo fronti blizko Zelezniénich
stanic. Velitel pfepravovaného svazku, utvaru, nacelnik pfevozu a organy
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vojenské dopravy musi byt s rozkazem o doplnéni zasob za pfepravy véas
obeznameni.

K organisovani zvlastnich skladd maji byt voleny takové mezilehlé
stanice, které svou vykonnosti umoznuji zastaveni vlak(i na delsi cas,
maji v blizkosti dostatek skladového prostoru a maskovaci podminky.
Ze skladt okruhu (frontt) blizkych Zelezniéni stanici se material pfi-
sunuje na stanici pé¢i nacelnikt skladi nebo nacelnika prevozu, ma-li
k tomu dopravni prostiedky. Vyhodnym mistem pro pfejimani materialu
budou vlet¢ky mistnich zavod.

Uspédna organisace doplnéni pfevozii zasobami je zavisld na soudin-
nosti trafovych organt vojenské dopravy, piedevsim s nacéelniky skladt
v otazce pripravy a pohotovosti materidlu k odevzdani na stanici (nebo
ve skladu), a potom s nacelnikem pievozu v otazce informovani o zpu-
sobu odbéru (doba, misto odbéru, zplsob pfisunu a nakladani).

Pri plnéni ukoli materialniho zabezpeteni piepravy vojsk po Zelez-
nici jsou zucéastnény velitelské orsany prepravovanych vojsk, organy
vojenské zelezni¢ni dopravy a organy ministerstva dopravy na prislus-
ném piepravnim sméru. Je proto nejtésnéjsi vzajemna soucinnost téchto
slozek zakladnim pfedpokladem tuspésného provedeni prepravy vojsk po
zeleznici po strance materialni.

IX. ZAVER

Sovétské zkuSenosti z Veliké vlastenecké valky nas uli, Ze ani sou-
stavné Utoky nepiatelského letectva nejsou s to likvidovat dopravni
systém Zzeleznic, jestlize vojska jsou dobfe vySkolena a velitelé a Staby
plni své povinnosti. Atomové zbrané mohou sice mit ¢aste¢ny vliv na
pfepravu vojsk po Zeleznici, aviak samy o sobé nemohou byt univer-
salnim a rozhodujicim prostfedkem totalniho znifeni Zelezni¢niho systé-
mu. Zeleznice i v budoucnu pro svou rychlost, masovy rédz a levnost
provozu budou mit veliky vyznam pii opera¢nich pfepravach vojsk na
velké vzdalenosti,

Uspéchu v piepravé vojsk po Zzeleznici se dosahne organisaci a du-

sledné naroénym prosazovanim téchto zakladnich opatfeni:

— utajenim pfepravy a ¢innosti vojsk (hlavné vyuzivat noci);

— zakazem hromadéni vojsk v nakladacich (vykladacich) prostorech;

— vyuzivanim vétsiho po¢tu prepravnich smérh, stanic a Siré trati a
zabezpetenim zaloznich prostorii, rozptylenim sestavy;

— hojnym vyuZivanim prFirozené ¢&lenitosti terénu ke skryti a ukryti
vojsk;

— organisaci vSestranného bojového zabezpeteni s dirazem na PVO,
PAO a PCHO;

— dikladnym vyskolenim, telnou a rychlou organisaci prace velitela
a $tabi a zelezni¢ni pfipravou vojsk;

— mechanisaci praci (nakladani, vykladani, hloubeni okopi);

— provadénim maskovani a operaéniho maskovani v soulinnosti ope-
ra¢nich oddéleni $tabh a Zenijnich nacelnikGi s Zelezni¢nimi organy
vojenské dopravy;

79




80

planovanim a provadénim klamnych pfeprav ve velkém rozsahu,
prisné centralisované na stupni frontu;

organisaci a provadénim neustalého pruzkumu, pozorovani a hlaSeni,
i opatfeni na odstranéni nasledki atomového napadeni;
zabezpetenim vysokého moralné politického stavu pfepravovanych
vojsk;

materialné technickym zabezpetenim pievozi.

Tato opatfeni, uskute¢fiovana iniciativnimi a rozhodnymi veliteli a
nacelniky ve stdlé a nejtésnéjsi soucinnosti s vojenskymi Zelezni&nimi
organy, které si po vzoru sovétskych Zeleznitait plné osvojily nejmoder-
néjsi formy dopravy (tvrdé zabezpeceni plynulosti dalkové piepravy —
»zelena ulice«), nam zaruéuji spolehlivost Zelezni¢ni vojenské piepravy
a privedeni vojsk do nového prostoru é&innosti vfas a v plné bojové
pohotovosti.



