ORGANISACE SOUCINNOSTI TYLU LETECKE ARMADY
S TYLEM FRONTU A POZEMNICH ARMAD

Plukovnik Eduard Jokl a podplukovnik Bohumir Oliva

I Vznik a vyvoj leteckého tylu

Budovatelé sovétského statu Lenin a Stalin jiZ od prvnich zadatkt
tohoto statu vénovali velkou pozorncst letectvu a uréili jeho spravné
misto ve vSevojskovém boji. Uréili téz novy smér pro jeho taktické a
operaéni uziti, dali letectvu novou organisaci a dbali i na vytvoreni jeho
materialni za.kladny v tylu.

Z iniciativy scudr. Stalina byl jiz r. 1919 vydéan ,,Predpis pro bojové
pouziti letectva v pohybové valce Délnicko-rolnické Rudé armady*, ktery
obsahoval zavéry z dOtehdeJSl bOJove ¢innosti sovétského letectva a stal
se zakladem pro dalSi rozvijeni theorie a praxe v obdobi mezi oktéma
svétovymi valkami.

Sovétské letectvo bylo postupné budovano a organisovano v letecké
pluky a letecké svazky, vybavené stejnym nebo p¥ibuznym typem letou-
ni stihacich, bitevnich nebo tombardovacich.

Jesté v prvnim okdobi Veliké vlastenecké valky byly letecké utvary
a jednotky organicky vélenény do pozemnich armad, z nichZ kazdid méla
své organické letectvo podrizené veliteli pozemni armady.

Je prirozené, ze vyvoj sovétského letectva mél vliv i na vyvoj letec-
kého tylu. Davno pred letectvem kapitalistickych statd byl v Sovétském
svazu uplatiovan pozadavek nejvétsiho priblizeni letectva k kojujicim
vojskiim, a to i za jejich postupu, tedy potfeka zachovani manévrovaci
schopnosti letectva k dozazeni podminek k dobré souéinnosti s pozemnimi
vojsky a k uéinné jejich podpote.

Tento pozadavek byl splnén predevSim uvolnénim leteckych pluki od
tylovych slozek, které byly organisovany v samostatné letecké tylové
utvary — letiStni prapory (bataljony aerodromnogo obsluzivanija).

Letectvo, organicky vélenéné do pozemnich arméd, bylo materialné
zabezpecovano tylem prisluSné pozemni armady. Jen u specialn’ho ma-
teridlu jako letecko-4echnického, pum a pozdéji i LPH bylo zisokovéani
crganisovano podle prostorti rozmisténi jednotlivych druht letectva, t. zv.
yrajontt aviacionnogo basirovanija‘“, v tiFech pasmech od cary dotyku
do hloubky tylu, a to:

— v 1. pasmu od ¢ary dotyku do hloubky 50 km, pro prostory roz-
misténi stihaciho a bitevniho letectva,

— v 2. pasmu v hloubce od 50 do 100 km, prostory rozmisténi bitevniho
a bombardovaciho letectva,

— v 3. pasmu v hloubce od 100 do 150 i vice km pro prostory roz-
misténi bombardovaciho letectva.

ZvySujici se technickd dokonalost letounii jako bojového prost¥edku
méla za nasledek mimo jiné i zvySenou tnosnost pum, vybaveni lep§imi
motory, zbranémi, stoupala znaénou meérou potieba bojovych material-
nich prostiedkil, jako pum a streliva, PHM, zvySovaly se pozadavky na
zasobovani a oSetfovani.
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Soucasné se zasobovanim letectva vyvstaly dalsi specialni tikoly spo-
jené s pripravou, upravou a vystavbou letist, aby letectvo nezustavalo
pozadu za postupuj.cim pozemnim vojskem pro nedostatek letist. Bylo
proto nutno organisovat k provadéni téchto tkoli specialni letiStni ze-
nijni prapory (inZenérnyje aerodromnyje bataljony).

Cinnost leteckych zasobovacich sluzeb, leti§tnich Zenijnich prapord,
letiStnich praport a vyuZiti dopravnich prostfedkft v prostoru rozmisténi
letectva bylo nutno ekonomicky a odpovédné ridit se zaméfen'm na po-
treby letectva, a proto po vyvojovém mezistadiu leteckych basi organi-
sovan letecky tylovy svazek, kterému bylo ponechano oznaéeni ,,RAB,
znamenajici puvodné prostor rozmisténi letectva (rajon aviacionnogo
basirovanija).

Pfi osvobozovani zipadni Bilé Rusi a zipadni Ukrajiny r. 1939 mélo
uZz sovétské letectvo jako organicka souCast pozemnich armid své za-
kladni letistni tylové jednotky (bataljony aerodrcmnogo obsluZivanija),
které materidlné zabezpeCovaly letecké pluky a letecké tylové svazky
v sestavé tylu pozemnich armad.

S touto organisaci vstoupilo sovétské letectvo do Veliké vlastenecké
valky. Vale¢né zkuSenosti hned z jejiho prvniho obdoki vedly k né-
kterym Upravam nebo si vynutily zavedeni novych zasad pfi vedeni
operaci.

Tak organické vélenéni letectva do pozemnich armid a jsho podfize-
nost velitelim téchto armad neodpovidalo jiz vzniklym poZadavkum val-
ky. Takové rozdéleni a podrizeni letectva znemoznovalo nebo alespon
velmi z'éZzovalo hromadné zasazeni a soustfedéné uziti leteckych pro-
stfedki na hlavnim rozhodujicim sméru.

Soudruh Stalin z téchto zkusSenosti vyvodil brzy dusledky v tom
smyslu, Ze letecké sily byly dany do podrizenosti velitele frontu. Tim
bylo zaruéeno soustiedéné a hromadné uziti vSech leteckych sil pro
" TeSeni hlavnich tkold v zdjmu provadéné frontové operace.

Se zménou v organickém ¢lenéni letectva doslo téz ke zméné v orga-
nisaci jeho tylu. U letecké arméady byl vytvoren tyl letecké armady
a do jeho sestavy presly letiStni prapory, letiStni Zenijni prapory, letecké
tylové svazky a jiné letecké tylové tutvary.

Cinnost leteckého tylového svazku byla zamé&fovina na zabezpedovani
bojové ¢innosti nikoli uz v3eho letectva v jednom prostoru rozmisténi
letectva, ale jednoho uréitého leteckého svazku — leteckého sboru, po
pfipadé samostatné letecké divise. Prostor cinnosti leteckého tylového
svazku byl ziiZovan na prostor rozmisténi tohoto leteckého svazku, zvany
letitni rajon (aerodromnyj rajon). Pritom letecky tylovy svazek byl
samostatnou leteckou tylovou jednotkou, netvoril tedy organickou sou-
¢ist leteckého sboru nebo samostatné letecké divise.

7 Veliké vlastenecké valky vyslo sovétské letectvo organisovano v le-
tecké armady front s vlastnimi tyly, které se skladaji kromé leteckych
armadnich tylovych tutvart a zatizeni ze 4, 5 az 6 leteckych tylovych
svazkidl, z nichZ kazdy ma 6, 10 az 12 letiStnich praport. Prcménny
podat obou vyplyva z podth letecké arméady a ty zase z tkolid frontu.
Leotecké tylové svazky a letiStni prapory v rameci armady tvori letecky
vojskovy tyl.

Postupem doby pronikd nazor, Ze oznacovani leteckého tylového svaz-
ku nizvem ,rajon aviacionnogo bazirovanija‘ nevystihuje dobfe poslani
této jednotky a zaéinad se uzivat nazvu ,aviacionnaja téchniceskaja
divisija‘“ — letecka technicka divise.
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II. Zvlastnosti leteckého tylu

Z predchozi uvahy o vyvoji sovétského leteckého tylu vysla najevo
jiz fada jeho zvlastnosti.

Je to zejména hloubka prostoru, v némZ jsou titvary a jednotky letec-
ké armady rozmistény a v némz tyl letecké armady provadi svoji ¢innost:
Tento prostor mize ve svém ohranifeni byt shodny s prostorem tylu
frontu, tylu jeho pozemnich armad, i vojskovych tyli. Podle hustoty
a polohy letiStni sité nemusi vSak byt ohranideni prostoru &innosti tylu
letecké armady vidy souhlasné s ohraniéenim tylu frontu a jeho vojsk,

2 miZe zasaaovat i do prostorti tylu sousedniho frontu.

Pri tom pod pojmem ,prostor ¢innosti tylu letecké armady*‘ nelze si
predstavovat souvisly, kompaktni prostor, jako jz na p¥. tylovy prostor
pozemni armady, frontu, nybrZ jen souhrn mist vyhrazenych pro potieby
letecké armady. Leteckd armada nema tedy sviij vlastni tylovy prostor,
nybrz jen vyhrazena mista (plochy s prFisluSnym okolim jako letists,
osady, prostory pro téZeni z mistnich zdroji a p.) v sestavé vSevojsko-
vého tylu.

Obdobné pojmem ,letiStni rajcn® nelze rozumét souvisly, kompaktni
prostor, nybrz souhrn mist vyhrazenych pro rozmisténi Gtvar a zarizeni
leteckého sboru a letecké technické divise, ktera sbor zabezpeduje, mezi
nimiz mohou byt rozmistény i Gtvary a zafizeni pozemniho vojska a
jeho tylt.

Pojmem letiSté rozumime vSak nejen letiStni pas (drihu), na némz
letouny startuji, ale i prilehlé okoli pro rozptylené rozmisténi letount,
skladl, ubytovacich a obrannych zafizeni letisté. Tu jde jiz o vyhrazeny
souvisly prostor (4 X6 km i vice) jednak pro zabezpeéeni leteckého
provozu, jednak pro vybudovani a zajiSténi letectva a obrannych objekti
v obranné sestavé letiste.

Bojova ¢innost leteckého pluku na novém stanovisti musi byt zabez-
peéena nejen véasnym zi zenim letisté dostateénych rozmért podle druhu
letectva, ale i véasnym prisunem potfebnych zisob bojovych material-
nich prostredktl (letecké munice a LPHM) a umisténim letiStniho pra-
poru nebo podle okamzitého tkolu asponn jeho éasti.

Proti tylu pozemniho vojska, ktery se téméfr vizdy premistuje az
za postupujicimi vojsky, jevi se u leteckého tylu dalsi zakladni zvlast-
nost v tom, Ze se u letectva premistuje zasadné nejprve jeho tyl. Tato
skuteénost je nejen dal§‘m diavodem k utvoreni samcstatnych letistnich
praport a leteckych technickych divisi, ale vyvolava i potiebu zaloznich
letiStnich praport a nékdy dokoncs i zaloZznich leteckych technickych
divisi. V této skuteénosti na druhé strané je dana velkd mozZnost ma-
névru v leteckém tylu. )

Letecky pluk je ttvarem s funkciona¥i podle Radu vnitfni sluzby
lozbrojenych sil Cs. republiky (Zakl-I-1) hlavy 3, ovSem bez zastupce
velitele pro zasobovani a zastupce velitele pro technické véci, jejichz
funkei vzhledem k leteckému pluku plni velitel letiStniho praporu, dale
bez nadelnika délostfelectva, Zenijniho nadelnika a p., které letecky pluk
nepotfebuje. Ze sluzeb m4i jen starSiho inZenyra leteckého pluku s dal-
$imi organy inZenyrské letecké sluzby (inZenyr zbrojif leteckého pluku,
inZenvr pro elektricky a specialni vystroj leteckého pluku, starsi technik
zbrojit letky, letecky technik roje atd.), kteii zabezpzEuji nepfetrzitou
pohotovost materialni ¢4sti leteckého pluku k bojovym a cviénym letiim
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i urcitého stupné oprav v leteckych pojizdnych dilndch POL-1 a star-
Siho lékare pluku.

Leti$tni prapor je rovnéz Gtvarem s funkciona¥i podle Radu vmitini
sluzby (Zakl-I-1), hlavy 3, a to i s funkciona¥#i sluzeb, vyjimajic ovSem
ty, které nepotiebuje, jako je nacelnik délostielectva, starsi veterinarni
lékar a p.

Letecka divise ma ze sluzeb starsiho inZenyra letecké divise s organy
inZzenyrské letecké sluzby i leteckych pojizdnych dilen a starsiho lékate.

Letecky sbor pak ma hlavniho inZenyra a hlavniho lékare leteckého
sboru. Letecka divise méla za valky ve Stabu jeSté pomocnika nacelnika
Stabu pro tyl s ukolem ziskavat Udaje o tylové situaci letecké divise
a zasilat letecké technické divisi pozadavky na materialni zabezpeceni.
Tento pomocnik byl vlastné i styénym orgianem mezi leteckou divisi
a leteckou technickou divisi.

Samostatny letecky tylovy svazek — leteckd technickd divise ma
funkciona¥e a hlavné sluzby jako u letiStniho praporu, ovSem na vySSim
stupni, protoZze jde nejen o vétSi mnozstvi riznych druhii zasob a jejich
pFisuny, ale i o SirSi ukoly, jako je vyhledavani a vystavba letist a p.

Teprve u velitelstvi letecké armady je tylova c¢ast organickou soucasti
tohoto velitelstvi, takZe se jevi organisa¢ni odliSnost v usporadani tylu
letecké armady proti tylu pozemni armady takto:

Velitel frontu
Nacelnik tylu

Velitel LA ~ Velitel A

.

Natelnik tylu N4Zelnik tylu

|

| Velitel LS |-———— Velitel LTD | Velitel SS

Natelnik tylu

Velitel LD . Velitel SD (MD)
Pomocnik N§ | NaZelnik tylu
pro tyl I

Velitel 1.pl.|— — — —— Velitel 1.pr. Velitel pluku

Zastupce velit.

bovani

pluku pro z#so-f

Vydanim rozkazu leti§tnimu praporu velitelem letecké technické divise
nebo nadelnikem tylu letecké armady zakezpedovat ¢innost uréitého letec-
kého pluku prechazi velitel letiStniho praporu do podFizenosti velitele
tohoto_leteckého pluku, to znamena, Ze je povinen sam véas nebo kdykoli
na vyzadani informovat velitele leteckého pluku o situaci a moznostech
letistniho praporu (zasobach, pFisunech), svou informaéni zpravou davat
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veliteli leteckého pluku redlni podklady pro jeho rozhodnuti, p¥ijimat
jeho rozhodnuti ve formé pokynii pro éinnost tylu nebo tkolti pro tyl
a plnit je.

Velitel leteckého pluku, je-li velitelem letisté, je zaAroven velitelem
obrany letiSté. Je podle prisluSnych ustanoveni Polniho #adu a Radu
vnitfni sluzby odpovéden za bojovou a mobilisaéni pohotovost svého
pluku, v rdmeci této odpovédnosti je povinen vidy peélivé uvazit tylovou
situaci pluku, tedy i situaci praporu, ukladat letiStnimu praporu jasné
a proveditelné ukoly, vydané véas, aby je prapor stadil provést, kon-
trolovat sam nebo svymi orgdny stupen a zpusob zakezpedeni pluku
letiStnim praporem. Je-li nekezpzéi, %z zdsobovani v narizenych lhitach
selze, nebo neodpovida-li rozsah a raz bojového tikolu mcZnostem mate-
rialniho zabezpecdeni, musi to velitel leteckého pluku neprodlené hlasit
veliteli, ktery bojovy tkol na¥dil, a zdroveil uéinit vlastni nutni opatieni
" k zabezpeceni letli v naFizenych dobach.

Jinak velitel leteckého pluku do chodu vnitfni sluzby u letiStniho
praporu nezasahuje, aby nekfizil provadéni tikolt uloZenych praporu ve-
litelem letecké technické divise, jiz je letiStni prapor p¥imo podrizen po
dobu svého v€lenéni do letecké technické divise.

LetiStni prapor obsluhuje zpravidla jen jeden letecky pluk a to co
mozna stale tentyz pluk, protoZe se vzajemnym poznanim a d&astym
stykem dosahuje lepSi soucinnosti. Tomuto pozadavku nelze vizdycky
plné vyhovét, obzvlasté pfi manévru letectva na zemi a presunech u.vari
s nim spojenych, kdy dochézi v t. zv. ,prekracovani‘ letiStnich prapori
a nékdy i k zménam v jejich podfizenosti, leteckym technickym divisim.

Zasadni pozadavek stanovi, Ze leti§tni prapor ma byt schopen zabez-
pedovat kterykoli letecky pluk bez ohledu na druh letectva.

Ve Veliké vlastenecké valce byly dosti casté pripady, zZe letiStni pra-
por zabezpecoval najednou i dva letecké pluky (dva bitevni neko dva
stihaci pluky neko jeden bitevni a jeden stihaci pluk), a to na jednom
letisti nebo na dvou blizko sebe poloZenych letistich. Byly pripady, Ze za
zvlast priznivych okolnosti a na kratkou dobu zabezpecoval jeden letistni
prapor i tfi letecké pluky. Tohoto Feseni bylo pouzivano hlavné k ziskani
zaloznich letiStnich prapord, a to ponejvice v doké sn'Zené Cinnosti letec-
tva, protoze schopnost letiStniho praporu k materialnimu zabezpecovani
leteckého pluku, dana dopravnimi a plnicimi prost¥edky praporu, pfi sou-
¢asném zabezpefovani dvou plukti mély vliv na dobu dosazeni nové po-
hotovosti nékterého z plukii vzhledem k pot’Zim s doplnénim bojovych
materidlnich prostfedki spotfebovanych pri predchazejicim bojovém
tikolu.

Jakmile byl nacelnikem tylu letecké armady uloZen letecké technické
divisi kol zabezpecovat urcity letecky sbor (samostatnou leteckou di-
visi), prechazi do operadni podfizenosti tohoto sboru a nastava situace
obdobni jako u leti§tniho praporu. Pii soucasném zabezpefovani letec-
kého shoru a samotné letecké divise nebo prostorové znacné odloucené
letecké divise onoho sboru miZe dojit k pouziti t. zv. operativni skupiny,
kterd je utvorena z ¥dic’ch a vykonnych orgénti, dopravnich prostfedki
a zasob letecké technické divise. Operativni skupina prechazi do operacni
podiizenosti velitele samostatné nebo prostorové odloucené letecké divise
a provadi jeji materiilni zabezpeézni podle jejich poZadavkd a podle
smérnic velitele letecké technické divise, ktery ji vyslal.
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Velitel letecké technické divise je primo podiizen néicdelnikovi tylu
letecké armady. :

Jevi se tedy v leteckém tylu zvlaStnost v podok& soudasné dvojité
podiizenosti letiStnich praporti a leteckych technickych divisi. Pod¥ize-
nost veliteli leteckého bojového ttvaru se tyka éinnosti spojené s mate-
ridlnim zabezpeéovanim bojového tkolu leteckého utvaru (svazku). Pod-
Fizenost leteckému technickému svazku se tyka otdzek organisace tylu,
zasobovani a piisunti, bojové pripravy, kazné a p.

Od tohoto normalniho zjevu v leteckém tylu se zésadné lisi podiize-
nost letecké technické divise, kterd ma za kol materidlné zabezpeovat
letecky sbor podporujici rychlou skupinu frontu. V tomto pripadé vchazi
velitel letecké technické divise do tplné podfizenosti velitele leteckého
sboru, ktery se osobné stard i o organisaci a éinnost tylu tim, Ze

— uréuje prostory pro vystavbu letist,

— stanovi pocet letist, které je nutno budovat, a lhlty pro jejich vy-
stavbu,

— dava pokyny k vytvofeni zisob materialu,

-— organisuje ochranu, obranu manévrovani a spojeni v leti§tnim rajonu,

— dava pokyny letecké technické divisi o zplisobu vyuziti ko¥isti, PHM,
potravin a ostatniho materialu,

— organisuje sbér, opravu a odsun automobilnich prostfedki.

Velitel letecké technické divise je tu skuteénym zastupcem velitele
leteckého sboru a uskutefiiuje veSkera opatfeni, kterd velitel sbcru na-
Fidil: V tomto pfipadé tedy tvori leteckd technicka divise skutednou
tylovou c¢ast leteckého skoru, jako je tomu u vSevojskovych svazki.

Zavérem zvlaStnosti leteckého tylu nutno poukazat jesté na organi-
sacni slozeni tylu letecké armady, které je vyjadieno pri¢lefiovan‘m
letiStnich prapori k urcitym letiStim a leteckych techmickych divisi
k taktickym uskupenim letist, jimiz jsou:

— letiStni uzly, t. j. seskupeni nékolika operaénich letist (letisté za-
kladni a zalozni), na nichZ jsou umistény letecké pluky jedné letecké
divise, a nékolik letist klamnych,

— letistni rajony, t. j. seskupeni leti§‘nich uzld, na nichZ jsou roz-
mistény letecké divise jednoho leteckého sberu.

Souhrn vsSech letist, ktera jsou letecké armadé k disposici, nazyvame
letistni sit, ktera je zdkladnim prvkem tylu letecké armady a tvoii zadklad
pro rozmisténi Gtvart a svazkl letecké armady; tim také je dan hlavni
smér prisund a odsuni.

III. Organisace soucinnosti tylu letecké armady s tylem frontu
a pozemnich armad

Uvédomime-li si, ze leteckd armada je organickou soucasti frontu,
nelze dost dobfe na stupni front—leteckd armada mluvit o soucinnosti.
Tu budou na misté pokyny, smérnice a nafizeni nacéelnika tylu frontu.

Jimi bude dan jeden z nékolika podkladii pro planovani organisace
tylu a materidlniho zabezpeCeni letecké armady, upravovana soulinnost
mezi tyly pozemnich arméad a svazkd frontu a tylem letecké armady a
stanovena lhlita p¥edloZzani pozadavkid tylem letecké armady.

Zékladni odpovédnost kazdého velitele za bojovou pohotovest pod-
Fizenych svazk (Gtvart a jednotek) a za materidlni zabezpecéeni této
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pohotovosti se vztahuji i na velitele frontu a naéelnika tylu frontu.

Proto nutno poéitat s tim, Ze budou organisovat a provadét kontroly

materidlnfho zabezpeéeni podfizenych vojsk.

‘Hlavnim podkladem pro planovani organisace tylu a materialniho
zabezpeCeni letecké armédy je navrh velitele letecké armaidy na rozmis-
téni Gtvard a svazkd letecké armady, ktery schvaluje velitel frontu.
V tomto navrhu jsou urceny:

— prostory, v nichZz nutno vyhledavat vhodné plochy pro ziizeni letist,
potfebny poé:t letist, druh letectva, pro ktery maji byt ziizena a tim
pozadavky na letiSté, lhuty zfizeni letist, rozsah a lhity priazkumu
a tim potfebu nasazeni pruzkumnych oddild, podle vysledkil priizku-
mu rozsah a doba nasazeni leteckych stavebnich praport (velitelem
letecké armady je vyjadieno vydanim pokyn nebo rozkazi pro vy-
stavbu letist),

— rozsah a lhity vyhraZeni uréitych prostorti pro potieby letectva,

— prostory, do nichZ nutno prisunout zasoby materialnich prostiedki;
Jjejich vySi, druh a lhity prisunu mozno uréit aZ po stanoveni stupné
usili leteckych utvart a jednotek v danych prostorech,

— manévr leteckymi tylovymi utvary, svazky a zasobami,

— potireba komunikaci pro presuny, prisuny a odsuny,

— potfeba dopravnich prostredki,

— rozsah zdravotnického prizkumu a zabezpeceni v danych prostorech,

— rozsah potfeby a lhiity ochrany a obrany tylu.

Pokyny a smérnice nacelnika tylu frontu jsou dal§im podkladem pro
planovani organisace tylu a materialniho zabezpecéeni letecké armady.
Obsahuji udaje
— 0 povolené spotiebé vssvojskového materidlu (na p¥. APH) v pfi-

pravované operaci (i s p¥ipravnym obdobim), o naFizenych zisobach

tohoto materidlu na konci operace,

— o predvidanych dopliicich materidlu (auta, Zenijni material, stroje),
lhiity a m'sta dopliki,

— o0 predvidané zméné v organisaci tylu pozemniho vojska pokud jde
o frontovou zasobovaci a nemocni¢ni zakladnu a armadni zasokovaci
a nemocni¢ni zakladny, zadni hranice armadnich tylé, frontové a
armadni Zelezni¢ni useky, frontové a armadni vojenské automobilni
silnice, pFisunové cesty, regula¢ni sluzku a etapni stanice na nich,
VS tylu frontu, eventudlné tylu pozemnich armad,

— o maskovani tylu a o tdasti tylu letecké armady pri operaénim zasti-
rani v ramei frontu (v rdmei ukoli letecké armady mize byt obsa-
Zeno jiz v Ukolech danych velitelem letecké armady jejimu tylu),

— o dobé pohotovosti tylu (vzhledem k bojové éinnosti letecké armady
jiz v p¥ipravném obdobi bud= rozhodujici potieba pohotovosti letec-
kého tylu k zabezpeleni jiz této bojové éinnosti).

Nezbytnym podkladem pro planovani organisace tylu a materidlniho
zabezpeéeni letecké armady jsou pokyny a smérnice nacelnika leteckého
tylu u hlavniho velitelstvi (velitelstvi letectva) s udaji:

— o normé spot¥eby bojovych materidlnich prostiedkt (leteckd munice,
LPHM, letecky technicky materidl) v pfipravované operaci a o na-
Fizanych zasobach na konci operace,

— o lhiitdch a vysi prisunt tohoto materidlu v pfipravném obdobi ope-
race, po pripadé v prvnich dnech operace, o lhttach pozadavkil dal-
Sich prisunii za operace,

‘_4
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— o posilovych prostiedcich, jejich druhu, 1hGté a mistu p¥ichodu, prav-
dépodobném stavu pfi prichodu,

— o dopliicich tabulkovych poctl osob a materidlu a o lhitach jejich
pFichodu,

— o sbéru, odsunu a vyuziti leteckého kofistniho materialu.
Soucinnost tyli pozemniho vojska s tylem letecké armédy, upravena

smérnicemi nécelnika tylu frontu, bude se hlavné tykat:

— pomoci pii vyhledavani a vystavbé letist a tylového prizkumu viibec,

— vyhrazeni prostorid pro rozmisténi a potreby letectva,

— zasobovani vSevojskovym materiilem,

— vyuziti mistnich zdroji, komunikaci a organisace dopravy,

— zdravotnického zabezpeCz2ni a lééebnych odsunt,

— pomoci vynucené pristalym letctim,

— obrany a ochrany tylu i pomoci p¥i odmorovani,

— vélenéni leteckych tylovych tGtvart a svazki do sestavy postupujiciho
pozemniho vojska a jeho tylu,

— soucinnost pri vyhledavani, shéru a odsunu kofistniho materialu.
Pokud jde o soucinnost a pomoce pri vyhledavani let:st, j= tfeba mit

na zreteli, Ze pfi vlastnostech soudobych letount je potrebi k jejich startu

a pristani rovné plochy nebo aspon pasu (ve sméru prevladajicich vétra)

s prilehlym vhodnym prostorem pro rozmisténi letount a zafizeni letist.
Podle ,,Prozatimnich smérnic pro vystavbu polnich letist“ jsou sta-

noveny tyto minimalni rozmeéry letiStnich pasi:

pro stihaci letouny proudové . . . 1800 X 150 m, lépe 2000 >< 200 m,
pro bitevni letouny (pistové) . . . 1000 X 200 m, lépe 1200 > 250 m,
pro bombardovaci letouny proudové 2300 X 150 m, lépe 2500 < 200 m,
pro dopravni letouny typu D-47 . . 700 X 50 m, lépe 900 XX 80 m,
pro letouny spojovaci podle typu . . 150 az 400 m X 20 m az 50 m,

1épe 200 az 600 m X 50 m.

K tomu pristupuji jesté dalsi pozadavky po striance sklonu plochy,
vletovych sektort, siti cest a p., k jejichZ splnéni je tfeba rady tuprav-
nych praci. ‘

Praxe zrizovani polnich leti§t na frontach Veliké vlastenecké valky
ukézala, Ze puvodni objem zemnich praci na upravu letiStni plochy
500—700 m® stoupl na 5000 az 15 000 m®. Ve zvlastnich p¥ipadech, v hor-
skych podminkach, v baZinatych krajich a p., kde vybér ploch s malym
objemem zemnich praci byl ztiZzen, bylo nutno volit plochy s objemem
zemnich praci 30 000 az 40 000 m?.

Uvedené poznatky potvrzuji potiebu dostateéného poétu leteckych
stavebnich praporii vybavenych modernimi stroji pro zemni prace a do-
pravnimi prostfedky pro prepravu materidlu. Nasvédéuji vSak zaroven
tomu, Ze budou situace, kdy letectvo bude muset pii vystavbé letist po-
zadovat pomoc pozemnich vojsk.

Vybaveni leteckych stavebnich praport tézkymi stroji pro zemmi
pracz skryvd v sobé nebezpe¢i zmenSeni pohyblivesti téchto praport.
Uvadim tu proto doslovny vynatek z prace plukovnika Kosmo-Demjan-
ského ,,Organisace letistniho manévru...“:

,,P¥i osvobozovani zdpadni Bilé Rusi a zadpadni Ukrajiny na podzim
roku 1939 dosahovala pozemni vojska Rudé armady prumeérné rych-
losti postupu 20 az 25 km denné. LetiStni sit nebyla na tizemi zapadni
Bilé Rusi a zipadni Ukrajiny viibec vybudovana.
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Letistni Zenijni prapory, vyzbrojené tézkou technikou, se pohybovaly
rychlosti 4—5 km/hod., t. j. rychlosti postupu bojovych jednotek. Rota
letistniho Zenijniho praporu priumérné upravi jeden pfistivaci pas s po-
jizdécimi drahami pro soudobé letouny za 4 az 5 dnl (p¥i 24hod. praci).

Letecka technickd divise mohla tedy za 4 aZz 5 dni vybudovat jen
4 az 5 letiSt. Prvni sledy pozemnich vojsk postoupily vSak za tuto dobu
0 1(1)0 az 125 km. Nové vybudovana letisté zustavala tudiZz hluboko
v tylu.”

Je jasné, ze obzvlasté p¥i zvySeni tempa operace je tieba zvysit po-
hyblivost leteckych stavebnich praporu tim, Ze pro prepravu tézkych
stroji pro zemni prace budou vybaveny vhodnymi podvozky déavajicimi
moznost jak vétsi prepravni rychlosti, tak i rychlého nakladani a skla-
dani stroju.

Je tu ovSem jeSté jedna moZnost, jak pomoci vlastmimu letectvu
k ziskani jiz hotovych letist: Rychlym dobytim protivnikovych letit
zabranit mu v destrukei letist a umoznit svému letectvu nejenom pouziti
1etist, ale eventualné i pouziti zdsob LPH a munice na dobytych letistich.
Ze je to mozné, ukazuje tento priklad z Veliké vlastenecké valky:

,»V kvétnu 1944 postoupila sovétskd vojska v krymské operaci za
sedm dni o 250 km (od Sivase k biehtim Cerného mote). Tankisté za
tohoto postupu nejednou zautoCili na némecka letisté, jejichz zafizeni
nestadil nepfitel vzhledem k rychlému provedeni operace znicit. Za cel-
nimi jednotkami postupovaly zvlast urcené predsunuté casti letiStnich
prapori a ty béhem nékolika hodin pripravovaly obsazena letiSté pro
pFijeti a zabezpedeni vlastniho stihaciho a bitevniho letectva. JiZz po
poledni provadély sovétské letecké jednotky bojovou cinnost z letist,
kterd byla obsazena teprve v rannich hodinach.‘

Vyhledavat vhodné plochy pro ziizeni leti§té je kolem oddéleni pro
vystavbu letist tylu letecké armady, kterd za tim tGéelem vysila zvlastni
priazkumné skupiny vybavené auty, letouny a radiovymi stanicemi. Vy-
hledavat letisté je vSak také tikolem leteckych technickych divisi, které
jej provadéji soustavnym tylovym pruzkumem ve svém letiStnim rajonu
a s vyhodou pouzivaji zprav pozemniho vojska a jejich tyli o nové
zjisténych plochach hodicich se pro ziizeni letisté.

P¥i vyhledavani a tpravé letiSt je Casto tfeba provést rozsahlé prace
spojené hlavné s odminovanim letist dobytych na neptiteli. V sovétském
letectvu byly k tomuto tidelu organisovany technické oddily, které byly
pridélovany i prizkumnym skupindm. Na pi. jenom na jediném letisti
bylo p¥i jeho tipravé zneskodnéno 5370 min a rtznych jinych nastrah.
Na jiném dobytém letidti bylo techmickym oddilem zneSkodnéno béhem
dvou dni 800 protitankovych a protipé&chotnich min, 16 ¢asovanych min,
38 nistrah a 82 fugast.

Podle zprav Zenijni sluzby sovétského letectva bylo v doké Veliké
vlastenecké valky minovymi oddily prohledano a odminovano 2200 letiSt-
nich ploch, na kterjch bylo zneSkodnéno vice nez milion riznych min
a pum.

pVyhledévé.ni a Gprava letist musi byt peclivé pfipraveny a planovany;
cituji v tom sméru zavér z uvedené prace plukovnika Kosmo-Demjan-
ského:

,1. P¥i planovani utoéné operace je nutné velmi peélivc“? promyslit,
kdy, jak a kdo bude upravovat letisté, kolik k tomu potifebuje silv_a pro-
stiedkd, jak a kdy budou tyto prostfedky dopraveny na misto cinnosti
a lhiita pro vystavbu.
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2. Pred zacatkem operace je tfeba peélivé prozkoumat nejprve podle
mapy, potom leteckym fotografickym prizkumem terénni prostory, urde-
né pro. vystavbu letist.

3. Stavebni jednotky, které jsou uréeny pro vystavbu letist na tzemi
gbsazenf’em nepritelem, je tfeba pied Gtokem prFisunout az tésné k bo-
jovym jednotkdm pozemniho vojska (rychlym skupinim) a nedopustit,
aby se od nich odtrhly.

Po dobyti prostoru uréeného k vystavbé leti§té je tfeba k tpravé
letisté pristupovat doslova pod palbou nepfitele.

4. Pri planovani vystavby letistni sité je t¥eba predvidat, ktera letisté
dat do stavby pozemnim jednotkdm a na kteri letiSté presunout rych-
Iymi dopravnimi prostfedky letecké stavebni jednotky.“

Jiz na zadéatku tohoto ¢lanku bylo konstatovino, Ze plin rozmisténi
letectva dava podklad pro stanoveni rozsahu a lhiity vyhrazeni uréitych
prostori pro potreby letectva. Pozadavky na vyhrazeni prostorii pro
letectvo budou projednavany predevSsim mezi operaénimi Staby frontu
a letecké armady, pokud jde o nékteré letecké tylové utvary a nafizeni
a vyuziti mistnich zdrojii, i mezi tylovymi Staby frontu a letecké armé-
dy, a to po vétsiné na mapé. Vysledkem bude nafizeni velitele frontu
nebo nacelnika tylu frontu o vyhrazeni prostort letectvu, pozemnim
armidim a svazkim podfizenym p¥imo frontu.

Protoze se letectvo premistuje tylem napied, bude upresnéni podrob-
nosti vyhrazeni prostori vétSinou predmétem soucinnostniho jednani
m-zi orginy tylového §tadbu letecké armady, hlavné vSak $tabl leteckych
technickych divisi a Staby téch pozemnich armad, v jejichz 'prostoru
provadéji letecké technické divise svoji éinnost. U leteckych technickych
divisi, jejichz prostor ¢innosti sahd i do prostoru vojskového tylu a
v némZ jsou rozmistény letecké tylové utvary, podfizené témto leteckym
technickym divisim, bude dochazet k soucinnosti i se svazky pozemnich
armad. Jsou &etné priklady z Veliké vlastenecké valky, ze sami velitelé
stieleckych sbort vénovali velkou pozornost potfebam letectva, které
podporovalo boj jejich sboru.

O rozmérech prostoru vyhrazeného pro letisté (4 XX 6 km i vice) byla
re¢ jiz vpredu. V letiStnim rajonu je tfeba mit na zreteli' i potrebu
vyhrazenych mist pro umisténi velitelstvi leteckého sboru-a jeho spe-
cidlnich utvarii a pro velitelstvi letecké technické divise a jeji tylové
atvary a zafizeni.

Sklady letecké technické divise byvaji oby¢ejné umistovany v okoli
zasobovaci nebo vykladaci stanice, vyhrazené pro leteckou technickou
divisi. Automobilni dopravni prapor letecké technické divise se obycejné
umistuje pobliz uzlu cest s mozZnosti rychlého vyjezdu do. skladl letecké
technické divise i k jednotlivym leti§tim, s moznostmi pFirozeného skrytu
a s dostateénymi zdroji vody.

Koneéné je tfeba vyhradit prostor k umisténi zaloznich letiStnich
praporti a posilovych prostiedki, pokud je ovSem leteckd technicka
divise ma.

S hlediska charakteristiky prostorii pijde z ¢asti o osidlena mista,
prevazné viak o lesy, prosté o prostor s moznostmi pFirozeného skrytu.

S hlediska v8evojskového tylu budou letecké technické divise umis-
tovany prevazné v prostorech tyli pozemnich arméd a zEasti i prostoru
tylu frontu, velice zfidka v prostorech vojskovych tyli.
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Po vystavbe letist je nejdulezitéjSim tkolem tylu letecké armady
plynule a veas zasobovat leteckou armadu v§im potfebnym pro boj
i Zivot.

Zasobovani jde po dvou liniich, a to:

— vSevojskovy material (potraviny, intendanéni material, vy-
zbroj a munice pro pozemni personal, automobilni a traktorovy ma-
terial, automobilni a traktorové PHM, Zenijni a maskovaci material,
vSevojskovy spojovaci material, zdravotnicky material, ubytovaci po-
tfeby, finanéni prostfedky atd.) je zabezpecovan prostfednictvim vse-
vojskového tylu,

— letecky material (letecky technicky materiil, letecké zbrané
a munice, LPHM) je zabezpelovan tylem letectva hlavniho velitelsStvi.

Organisovat zasobovani podle druhi materidlu je povinnosti prislus-
nych nacéelnikii leteckych a vSevojskovych zasobovacich sluzeb tylu letec-
ké armady, leteckych technickych divisi a leteckych tylovych utvard,
ktefi na zakladé planu materiidlné technického zabezpeleni cperace neko
nastavajiciho obdobi bojové éinnosti sestavuji podrobné plany zisobovani
a vyrokni plany.

V téchto planech se pro vypocet zasob pouziva téchto operaénich
rozpoétovych jednotek:

— pro munici palebny primeér, pro PHM a specidlni kapaliny a
stlaéené plyny napln, pro potraviny denni davka,

— jiné druhy materidlu se pocitaji v mérnych jednotkach (kusy, kg,
metry), nékteré druhy v soupravach.

K ziskani predstavy uvadim nékolik pribliznyeh udaji o vahach
dennich davek, naplni a palebnych prumeéru vSevojskového a leteckého
materialu:

1 denni davka potravin pro letiStni prapor (é&itajic v to

letecky pluk) 2t
1 napli APH pro letlstm prapor (cltaJm v to letecky pluk) 8 t,
1 nipli APH pro letecky stavebni prapor . 17 %,
1 napli APH pro dopravm prapor letecké techmcke divise

nebo tylu LA . & & 8 i @ 19—20 t.

Letecky material (uvaZovana potieba pro jeden letecky pluk se 70%
tabulkového poétu letount) :

Jeden palebny primér letecké munice:

— proudového leteckého stihaciho pluku 9 t,
— pistového leteckého bitevniho pluku 30 t,
— proudového leteckého bombardovaciho pluku 64 t,
— proudového leteckého priizkumného pluku . 18 t.
Jedna naplin LPH:
— proudového leteckého stihaciho pluku . . . . . 38 t,
— pistového leteckého bitevniho pluku . . . . . 16 t,
— proudového leteckého bombardovaciho pluku . 5 204 t,
— proudoveho leteckého pruzkumneho pluku podle typu
letound az . § o8 8 B @ 179 t.

(Vaha mazadel Je 2% vahy LPH )
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Pro leteckou armédu sloZenou na piiklad z 5 leteckych sbort (dva
sbory proudové stihaci, dva pistové bitevni, kazdy o tfech leteckych
divisich po tfech plucich, a jeden proudovy bombardovaci shor o dvou
leteckych divisich po tfech plucich), z jednoho leteckého prizkumného
pluku, péti leteckych technickych divisi, 46 letiStnich praport, 5 letec-
kych stavebnich praport a dalSich leteckych tylovych ttvart (ne bez
uvahy ostatnich utvart specidlniho letectva) vazi:

— 1 denni davka proviantu . . . . . . . . asi 160 t,
— 1 napln APH (bez mazadel) . . . . . . . asi 1000 t,
— 1 palebny primér letecké munice . . . . . . asi 1100 t,
— 1 napli LPH (bez mazadel a specialnich kapalin) . . asi 2200 t.

To je celkem asi 8 az 9 vlaklu po 50 vagonech po 10 t
(nepfihlizime-li k zvlastnostem prepravy LPH).

Pouzitim opravnych koeficienti u leteckého stieliva a LPH budou
uvedené celkové vahy tohoto materialu o néco niZ8i, naproti tomu opét
stoupnou pii doplnéni poctd letecké armady nebo pfi udrzovani vyssiho
poétu letountt v leteckych plucich nez 70% tabulkového poctu.

Pokud jde o APH, moZno pocitat, Ze letiStni prapor vystaéi s 1 naplni
APH 2 az 3 dny, v priznivém pripadé i 4 dny, coz zavisi na délce
vnéjsich prisunovych cest a na intensité vnéjsich pfisuni na letisté, na
intensité vnitfnich pfisunt na letisti (t. j. na stupni usili zabezpecované-
ho leteckého pluku), na tom, jak ¢asto bude letiStni prapor premistovan.

U leteckych stavebnich praporti je rozhodujici doba nasazeni strojiu
pro zemni prace a rozsah presunu zeminy, prisunu stavebniho materialu,
pocet a velikost presuni leteckého stavebniho praporu.

Pokud se tyce leteckého materidlu bude soudinnost vSevojskového
tylu a tylu letecké armady zaméiena hlavné na pouzivani komunikaci
véevojskového tylu, po pripadé na pomoc dopravnimi prostredky pri
prisunu leteckého materialu.

U vsevojskového materidlu pljde primo o zabezpefeni timto mate-
ridlem a jeho dopravu na mista potieby. Je tkolem predevsSim Stabu
tylu letecké armady a nacelnikii zasobovacich sluZzeb letecké armady
rozpracovat normy spotfeby vSevojskového materidlu, stanovené nécel-
nikem tylu frontu ve formé Zadanek adresovanych tylu frontu (zasobo-
vacim sluzbam) s presnymi tdaji doby, mista a vySe potifeby doplika
zasob vssvojskového materidlu podle rozmisténi letectva, hlavné letec-
kych technickych divisi.

Tyl frontu podle zddanek vypracuje:

— oznameni (rozdélovniky) pro tyl letecké armady o misté, vysi a dobeé
vydeje (po pripadé pFisunu) doplikl zasob,

—— natizeni skladim tylu frontu k vydeji materidlu leteckym utvarim
umisténym v prostoru tylu frontu,

— pokyny pro tyly pozemnich armiad k zabezpeceni dopliki materidlu
pro letectvo umisténé v jejich prostorech.

Nemohou-li tyly pozemnich armad uhradit véas potiebu doplikii ma-
teridlu pro letectvo ze vSech zasob nebo téZzkou z mistnich zdroji, jsou
potiebnid mnoZstvi materialu pfisunovana tylim pozemnich arméd pééi
tylu frontu.

Odbér pridéleného vSevojskového materidlu ze skladd tylu frontu
nebo armad byva provadén organy a dopravnimi prostfedky letecké tech-
nické divise pro utvary zabezpefované touto divisi, z jejich skladd pak
vydavan letitnim praporim nebo leteckym utvarim s vlastnimi tylovymi
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jednotkami (t. j. leteckym stavebnim praportim, dopravnim praporim
a p.). LetiStni prapory a utvary umisténé pobliz armAadnich skladi a
skladi frontu mohou provadét odbér piimo z téchto skladii nebo z jejich
¢elnich oddéleni.

Bude proto po strance zasobovani vSevojskovym materidlem nutna
soucinnost na stupm tyl pozemni armady — leteckd technicka divise,
kterd na zékladé smérnic tylu letecké armady o zasobovani vievojsko-
vym materidlem musi s prisluSnym tylem pozemni armady projednat
podrobnosti zasobovani vsevogskovym materidlem. Bude to zvlasté nutné
v prubéhu operace, kdy do_]de neJenom ke zménam stanovi$t leteckych
itvarl a svazki, ale i ke zménam stanovi§t armédnich skladd a jejich
celnich oddéleni. Dojde tu i k soudinnosti s orginy vojskového tylu,
v jehoZ prostoru budou umistény utvary letectva zabezpedované letec-
kou technickou divisi. Letecka technickd divise zabezpedujici letectvo,
které podporuje rychlou skupinu, bude ve stilém styku s tylem této
skupuéy, po pripadé s tylem prislu§né pozemni armady, kdyz piijde
o ARS.

Z vSevojskového materidlu bude pFedevSim zisobovini potravinami
predmétem soucinnosti mezi vsevojskovym tylem a tylem letecké arma-
dy, ktery nema prowantmch zaFizeni, jako jsou polni jatky a polni
pekarny.

Pokud se tyée pripravy stravy pro létajici personil, jsou ma ni kla-
deny zvlastni pozadavky, vyplyvajici ze zvlaStnosti fysiologie vySkovych
leth a rychlosti letu.

Jestlize to jen trochu podminky bojové situace dovoli, je tfeba pri-
pravovat létajicimu personalu cerstvou a teplou stravu s potfebnymi
vitaminy a s kalorickou hodnotou stanovenou normami L.

K pripravé rozmanité, vydatné a chutné stravy je pouzZivino nejen
materidlu odebraného z proviantnich sklada, ale i vytéZeného z mistnich
zdroju (éerstva zelenina, ovoce, mléko, smetana, syr, vejce, dribez a p.).
Proto musi mit letecka technicka divise vyhrazen sviij prostor pro téZbu
potravin z mistnich zdroji a mnohdy musi takovy prostor zajistit
i letiStnim praporim. Sovétské letiStni prapory pripravovaly nékdy
i chléb a pecivo ve vlastnich improvisovanych pekarnach. Sovétska letec-
ka tylova Jednotka, zabezpecu31c1 r. 1945 na letisti ve Kbelich 1. cs
leteckou smiSenou divisi, méla i svoje jatky.

TéZ u nas pres rozdilné ndzory ukéazala se na konec pii cvi¢enich
naseho letectva potieba zabezpeéit v urcité situaci plynulost zasobovani
letectva Cerstvym pefivem a masem nejenom vyhrazenim prostort pro
téZzbu potravin z mistnich zdroji, ale i pFidélenim polnich pekaren letec-
kym technickym divisim (na jednu leteckou technickou divisi staci jed-
na polni pekarna typu MW), déle polnich jatek a uzenarské dilny tylu
letecké armady. Pro prezkusovani nezavadnosti potravin vytéZenych
z mistnich zdroji musi v tom pripadé tyl letecké armady vyuzivat za-
Fizeni tylu pozemni arméady nebo frontu, protoze sam takovych zafizeni
nema.

Rozptylené rozmisténi letectva v prostorech pozemnich armad a
frontu vyZaduje proto po strance zasobovani potravinami uZziti zpisobu
zasobovani podle situace.

Soudinnost mezi vSevojskovym tylem a organy tylu letecké armady
po strance vyuziti mistnich zdrOJu bude mimo tézbu potravin zamérena
i na jiné obory. Budou to zejména zdroje stavebniho materialu pocmaJe
dfevem na, stavbu krytil, zemljanek, k zesileni a rozSifeni mustkid pii-
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jezdovych cest na letisté a p. (konecné i na topeni, protoze Zadny velitel
letisté a letiStniho praporu nedovoli sdéhnout na dfevo pfirozenych skryti
na letiSti a v jeho blizkém okoli), pily, lomy a cihelny s vyrobnimi
stroji a zasobami materialu, dile stroje pro zemni price vSech druhi,
zdroje pracovnich sil a dopravnich prostiedkd a p.

Také automobilni pohonné hmoty a mazadla jeou odebirany prede-
vSim z vSevojskovych skladd. Pri dosavadnim zplsobu pFisunu APH,
t. j. Zelezniénimi cisternami, motorovymi a vleénymi cisternami, pre-
¢erpavanim do barell a banék a jejich pfevozem néakladnimi auty, jevi se
u letiStnich praporii ucCelnéjsi nerozptylovat jejich odbérové odrady
jednak k odbéru statisici litrt LPH ve skladech neko zasobovacich (vy-
kladacich) stanicich letecké technické divise, jednak k odkéru APH ve
vSevojskovych vydejnach. Ucelnéjsi je pripojit potifebny pocet Zeleznic-
nich cisteren s APH k soupravé Zelezni¢nich cisteren s LPH a umoznit
tak letiStnim praporim odbér obou druhtt PHM v jednom misté. Do-
sahne se tim tucelné vyuziti prepravnich prostfedkt letiStnich prapori
a ulehéeni vSevojskovym vydejndm. K tomu tuéelu je proto poécitano
u ‘lft’ateclrcych technickych divisi s vybavenim soupravami piecerpavaciho
za¥izeni.

Zéasobovani péchotni munici nebude vétSinou pravidelné, protoZe po-
treba doplnéni zasob zavisi prevazné na cinnosti obrany letisté proti
utokim nepfitele a ta nebude vSude stejnd. Spotfeba mpunice se bude
raznit podle toho, na ktera leti§té s jakym usilim a jakym zplsobem
bude nepritel utoéit.

U protiletadlovych zbrani je pravdépodobnid vySsi spotfeba munice
nez u ostatnich zbrani. Nebude-li v pldnované operaci stanovena norma
spotfeby péchotni munice i pro letectvo (p¥i cviceni se na to okycejné
zapomina), znamend to, Ze prakticky jsou k disposici jen pohyblivé
zasoby podle Mat dél-VII-2. Tyl letecké armady (leteckid technicka di-
vise) musi vyzadat u tylu frontu (pozemni armady) udrzovani prechod-
nych zasob této munice v piisluSnych délostieleckych skladech podle
potieby letectva, vyplyvajici ze vzdusné situace a z poctu letectva umis-
téného v prislusném tylu. Je tfeba mit na zfeteli i situaci v zasobach
munice posilovych prostfedki pridélenych letectvu k obrané na p¥. proti-
letadlovych plukd a oddild.

V zasobovani ostatnim vSevojskovym materidlem jevi se u letectva
potieba jednak pravidelnych doplikd zasob odpovidajicich
spotfebé pFi béZném provozu a ¢Cinnosti (t. j. dopliki intendanéniho
materialu, ndhradnich souc¢astek pro auta a traktory, Zenijniho a masko-
vaciho materialu, zdravotnického materidlu, finanénich prostiedki a
ubytovacich potieb, jednak nepravidelnych doplikt vznikaji-
cich z Gtoénych akei nepfitele, pfi nichZz doSlo k zniceni vétsiho poétu
ruénich zbrani, automobilniho a traktorového materidlu a pii nichZ bylo
spot¥ebovano vét§i mnozstvi materidlu chemické ochrany a zdravotnic-
kého materialu nebo i vzhledem ke zvySené potfebé na priklad vSevoj-
skového spojovaciho materialu.

I po této strance je piedev§im povinnosti tylu letecké armady, aby
véasnymi pozadavky dal podklad pro materidlné technické zabezpeceni
letectva frontu nebo asponi pro vytvoreni pfechodnych zasob. Jevi se
také Gdelnym, aby pro moznost rychlé pomoci napadenym letistim a
leteckym tutvarim byly udrZzovany urcité zasoby vSevojskového materialu
ve skladech leteckych technickych divisi.

Vy%e udrzovanych zisob na jednotlivych stupnich leteckého tylu ve
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smyslu odstupniovanych pohyblivych zasob vSevojskového tylu neni do-
sud definitivné stanovena, je otazka, zda se tak bude moci viibec stat,
jak vysvita z textu 54. ¢lanku Predpisu pro letecky tyl (nivrhzr.1954):

,VySe zasob, vytvaFenych na letiStich a v leteckych skladech, se
uréuje druhem nastivajici bojové éinnosti a druhy zasazeného letectva.
Podle operacéni situace se mnozstvi zisob miZe ménit v Sirokém
méritku.

Tyz navrh predpisu v ¢lanku 53 zavadi u na$eho letectva nové pojmy
zasob v leteckém tylu, a to zAsoby pfechodné pro kéZnou po-
tfebu a zasoby manévrové, které jsou zalohou velitelstvi. Dale
uzivd pojmu ,,pohyblivych zasob” jen na stupni letiStniho pra-
poru v tomto ustanoveni: ,,Cast pfechodnych zascb leti§tnich prapori,
zabezpecujicich letecké pluky, ktera muze byt naloZena na dopravni pro-
stfedky letiStniho praporu pri jeho premistovani, tvofi pohyblivé vezené
zasoby.*

Dulezité je ustanoveni ¢l. 56 navrhu predpisu pro letecky tyl, které
stanovi stfedni normy zasob bojovych prostiedki a PHM podle pasem
rozmisténi letectva takto (éisla v tabulce udavaji, pro jaky pocet dnu
je tieba udrzovat zasobu bojovych prostfedki a PHM):

Na Ve skladech Ve skladech
Pasmo letistich LTD a v jejich | tylu LA (fro - Pozndmka
poboékich tovychskladech)
Prvni piasmo — vzdile- *) jsou-li oddé-
nost od ¢éary dotyku do leni sklada LTD
50 km 1—2 1—2%) — v tomto padsmu
Druhé pasmo — vzdale-
nost od 50 do 150 km od
&ary dotyku 1—2 2—3 —_
Treti padsmo — vzdile-
nost vice ne% 150 km od |
éary dotyku 2—3 ! — 8—12

Podle téhoz navrhu predpisu se pfechodné zésoby specialniho letecko-
technického materiadlu a vyzbroje (nahradni dily, nafadi a spotfebni
material) za normalnich podminek udrzuji v téchto primérnych mnoz-
stvich:

— u leti§tnich praporti podle tabulek a norem spotfeby ve vysi 5 az
10denni potreby zabezpecovanych utvari,

— ve skladech LTD podle norem spotfeby a propoctu zabezpeceni pat-
nactidenni potfeby leteckych ttvart a svazku zabezpecovanych letec-
kou technickou divisf,

— ve skladech frontu podle zvlastnich pokynt (leteckd armada nema
samostatnou zasobovaci zakladnu; pro umisténi jejich arméadnich
skladii byvad vyhrazena ¢Cast prostoru zacokovaci zakladny frontu
s jednou nebo vice zdsokovacimi stanicemi; u velitelstvi zasobovaci
zékladny frontu jsou zastupci tylu letecké armady).
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K priblizeni zasob letecké munice a leteckého technického materidlu
leteckym armadam vytvareji se na hlavnich operaénich smérech zvlastni
ustfedni sklady podle nafizeni naéelnika leteckého tylu u hlavniho veli-
telstvi (velitelstvi letectva) ve vzdalenosti 400 aZz 500 km, ve vyjimed-
nych piipadech i 700 km od &iry dotyku.

U vSevojskového materidlu stanovi navrh predpisu pro letecky tyl
prechodné zasoby prozatim jen u potravin:

— letiStni prapor v celkovém mnoZstvi 5 dennich davek pro zabezpe-

Covany letecky pluk a pro pfislusniky letistniho praporu,

— ve skladech LTD 3 denni davky pro vSechny tutvary a svazky

v péci LTD.

Pohyblivé zasoby vSevojskové munice u Gtvari a svazki letectva
jsou stanoveny predpisem Mat dél-VII-2.

Ve Veliké vlastenecké valce byly u sovétského letectva na pi. tyto
prechodné zasoby letecké munice a leteckého technického materialu:

— u letiStnich praporti 4 aZ 6 palebnych primért letecké munice, 4 aZ

6 naplni LPH pro stihaci a bitevni letectvo, 2 aZ 3 palebné priméry

a 1 az 2 naplné LPH pro bombardovaci letectvo,

— ve skladech LTD 50 vagont leteckého technického materialu, 300 va-
gonid letecké munice, 500 t LPH,

— ve skladech tylu letecké armady 300 vagont leteckého technického
materialu, 1000 vagonu letecké munice, 1000 t LPH.

Pri ukladani LPH ve skladech tylu letecké armady byla snaha udrzo-
vat vétsi ¢ast LPH v pohybu, mens$i ¢ast ukladat na kolejich uZ proto,
aby bylo co nejméné Zelezniénich cisteren odniméno dopravé, pro Setfeni
prace a Casu potfebné k vypousténi a éerpiani LPH a pro zamezeni
ztrat LPH.

K umoznéni ukladani LPH byly letiStni prapory vybavovany nadrze-
mi o obsahu 2 az 6 m?® (konteinery), pfepravovanymi na zvlastnich
podvozecich. Pri stoupajicim tempu operaci ukazovaly se potiZe s pre-
pravou téchto nadrzi, bylo proto k tomuto tucelu vyuZivano volnych
nadrzi i vétsiho obsahu ziskanych v tzemi dobytém na nepfiteli. Letecké
technické divise mély pridéleny i prostory k vyhledavani takovych na-
drzi, pfi éemz s vyhodou bylo pouzivano zprav postupujicich pozemnich
vojsk o mozZnosti ziskani takovych madrzi. Podle potfeby bylo pouzito:
i stalych nadrzi tovarnich podniki, jako lihovart, cukrovaru a p.

U néas pfi cvifeni letectva bylo uvazovano o pouZiti podzemnich na-
drzi na stalych letistich. V takovém pripadé je treba mit na zreteli po-
tfebu ¢asu a pracovnich sil k vykopani zapusténych nadrzi a dale zménu
charakteristiky leti§té, na kieré muze prijit letectvo s vysokou spotrebou
LPH, pii ¢emz potiebné nadrze by byly odsunuty.

Tolik o udrZovanych zasobach v leteckém tylu. Pii definitivni upravé
,predpisu pro letecky tyl“ je mozné, Ze dojde jesté€ v norméach udrzo-
vanych zasob k zménam.

S hlediska soudinnosti mezi tyly je dulezitd otdzka piisunu zasob.

Na poéatku tohoto ¢lanku bylo Feceno, ze podkladem pro organisaci
tylu a materidlniho zabezpedeni letecké armady je navrh velitele letecké"
armidy na rozmisténi utvart a svazkl letecké armady, dale stanoveni
stupné usili leteckych utvaria a jednotek v danych prostorech’. .

Byl uveden priklad zdkladnich mnozZstvi potravin, letecké mmurice,
LPH a APH pro leteckou armadu o 5 leteckych sborech.a jednom prou-
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dovém leteckém prizkumném pluku. Uvazujme nyni o materidlnim za-
bezpecem této letecké armady (po doplnéni poéti) pii operaci frontu
v trvani jen 17 dni.

Na zakladé povolené normy spotieby bojovych materialnich pro-
stfedkit a podle bojovych tkoli letecké armady by bylo na priklad sta-
noveno toto usili:

Stupeii 1sili ve vzletech

Druh letectva piipravné | 1. obdobi | 2. obdobi | 3. obdobi | 4. obdobi Celk
obdobf |D1-D2 | D}-D5 |D6-DI2|DI13-D17/ G740
(14 dnf) | (2dny) | (3dny) | (7 dnf) | (5 dnf) | )

Stihaci proudové 2 LSS 4000 4300 3700 2500 2000 | 16500
(18 Ispl)

Bitevni pistové 2 LBiS 3200 3600 3100 2000 1700 | 13600
(18 Ibipl)

Bombardovaci proudové
1 LBoS 600 600 650 300 450 2 600
(6 bLopl)

Proudovy priuzkumny
pluk 300 160 210 280 200 1200

K zabezpeCeni této ¢Cinnosti nutno prisunout nasledujici mnozstvi
letecké munice a LPH:

Potieba pfisunu v tundch pro

| | | |
Bombardove :i proudové |l344 2502 1344 2502 1456 2711 67212511008 1877 5824 10 843

——
Celkem 4959 9817 5250 9774 4855 9191 2962 6011 2908 5657 20 934 40 450

il D e il i i D

PH- |1 ohdobf |2. obdobs |3 obdobf |4 obdobi
pravné |1 no | D3-D5 | D6-DI12 D13-D17| Celkem
obdobf 1'5 3.v) | (3 dny) | (7 dnf) | (5 dnf) | (31 dod)
Pro letectvo (14 dni) y Y -
£ £ £ 2 £ g
5 E |45 25|54 8 |48|E 48| B
BE| O |28|d 58| |eEl 3 |Bg|A =8| 3
[ .
Stfhaci proudové asor4aoo| 946 5160 814 4440 5503000, 4402400, 3 600, 19 800
|
———] N S
Bitevaf pistové 2560 1440 2880 1620 2480 1395 1600 900 1360/ 765 10 880 6120

Prizkumné proudové 1751075/ 80| 492| 105 645 140 860, 100, 615/ 600/ 3687|
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Poznamky.

1. Kalkulace vychazi z predpokladu, Ze nafizené zisoby na konci
operace budou stejné jako byly na zacatku pripravného obdobi.
95/%5131'0 proudové letectvo je poéitino s LRX 52, pro pistové LBE

3. U LPH po¢itano s opravnymi koeficienty, a to u stihacd 0,8, bitev-
nikt 0,75, bombardovaciho a prizkumného 0,6.

4. Kdyby byli k disposici pistovi stihaéi, hlavné k doprovodu bitev-
niho letectva, snizila by se tondZz u LRX 52 a zvysila u LBE 95/135.
Mensi zména by nastala i v tonédzi letecké munice pro stihaci letectvo.

5. U LRX 52 nutno pfipocitat jesté 2% mazadel a speciilnich ka-
palin, t. j. dalsich 686 t; u LBE 95/135 8%, t. j. 488 t celkem.

Podle udaju tabulky celkovy prisun letecké munice a LPHM v da-
ném pripadé ¢ini 62588 t (20934 + 40450 - 686 -+ 488). Pripoéteme-li
i APHM, za predpokladu, Ze norma spotfeby kylo stanovena na pf. na
8 davek, zvysi se v naSem pripadé celkovy prisun o dalgich 8560 t na
71116 t. Pri prostém vydéleni poétem 31 dnu (pFipravné obdobi 14,
operace 17 dni) jevi se rozsah denniho pfisunu prumérné 4 az 5 vlaku
po 50 vagonech po 10 t. Po sestaveni souprav v rozdélocvaci stanici
frontu, nékdy i pozemnich armad, sméruji tyto vlaky vétsinou k letec-
kym technickym divisim (u kombardovaciho letectva podle mozZnosti
i pfimo k jednotlivym letiStim) umisténym v prostorech armadnich tylu
a tylu frontu.

Tento predpoklad vsak vystaci jen do dne D 2, kdy se jevi pctieba
pfisunu na 2. obdobi 14 314 t (4855 + 9191+ 156 + 112, mimo APHM),
t. j. 9 az 10 vlakd denné. I kdyz mize byt v tomto obdobi pouZito zasob,
které byly k disposici jiz na misté na poéatku pripravného obdobi, pod-
minky prisunu se stivaji mnohem obtiznéjsi, protoze v této dobé letec-
tvo, aby neziistavalo pczadu za postupujicimi vojsky, musi podle situace
z v8tSi nebo mensSi ¢asti zadit provadét letistni manévr a k tomu ucelu
vyélenit mnohdy zna¢nou éast svych dopravnich prostfedkil pro pfesuny
pozemnich sledid leteckych bojovych utvart a svazki. Zaéind se vSak
také vzdalovat od svych dosavadnich zasobovacich (vykladacich) stanic
a tim se prodluzuji délky prisunovych cest.

V dalsich obdobich, jak je z tabulky vidét, klesd denni prisun na
2 az 3 vlaky denné, ale délky prisunovych cest se zvétSuji v dusledku
letistniho- manévru a nizS§iho tempa oprav Zeleznic proti tempu operace.

Prisuny po Zeleznici budou predmétem castého styku a soucinnosti
orgint leteckého tylu s organy spravy vojenské dopravy, s velitelstvim
zasobovacich zakladen pozemnich armad a hlavné frontu, kde, jak bylo
jiz d¥ive Yefeno, ma tyl letecké armady své zastupce. Pokud jde o Ze-
lezniéni pFisuny a pfevozy z tylu frontu do armédnich tyld; je povin-
nosti predevim tylu letecké armady, aby vcasnymi pozadavky svj:ch
pFisunii a prevozli umoznil jejich zarazeni do planovanych Zelezniénich
prisunti a prevozii pozemniho vojska; obdobné je tomu pfi odsunech.

I u letectva je snahou provadét pFisuny po Zeleznici co nejblize
k mistu uréeni, t. j. do zasobovacich (vykladacich) stanic letecké tech-
nické divise v seskupeni vét&iho poétu letist, jako je letiStni rajon. Vzhle-
dem k rozdilnym nazortim na potfebu zasobovaci stanice u letccké tech-
nické divise uvAdim opét vyhatek z prace plukovnika Kosmo-Démjan-
:ského ,,Organisace letiStniho manévru...*“:
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»Zasobovani letiStniho praporu z nékolika mist zptisobuje znaéné roz-
ptyleni dopravnich prostfedkii a desorganisuje piisun, pondvadz jej ne-
dovoluje provadét hospcdarné a planovité. Proto je viibec nepochopitelny
zaporny postoj k zasobovaci stanici, ktery se projevuje u rady pracov-
nikl leteckého i vsevojskového tylu. Zasobovaci stanice dovoluje orga-
nisovat zasobovani jednotek v§im potfebnym z jednoho mista, t. j. za-
jistuje lepsi podminky prisunu a umoziuje zasobovani bez poruch.

Nase letectvo nemé dnes odborné Skoleny personal, jako je vojensky
spravee Zzeleznini stanice, personal k obsluze stanice, po pripadé na-
¢elnfk prostoru zasobovaci stanice, které proto musi dodat pozemni
vojsko. Letectvo ma zajem na vykladacich mistech na Zeleznici, ktera
dovoluji skryté, bezpetné, provozem Z:zleznice neruSené, rychlé vykla-
dani materialu. U LPH musi byt umoznéno p#i dneSnim zplsobu piisuntt
zelezniénimi cisternami i precerpavani LPH do vétsiho poétu automobil-
nich cisteren najednou, to znamena mit dostateéné moZnosti p¥istupu
k mistu vykladani (pfecerpavani), dostateéné moznosti skrytu vétsiho
po¢tu automobilnich cisteren prijizdéjicich k odbéru LPH, po p¥ipadé
k prechodnému odstaveni plnych Zelezni¢nich cisteren se zisobami LPH.

Zavadéni proudovych letount do vyzbroje letectva znameni znacné
zvySeni spotfeby LPHM. V naSem pripadé 40450 t LPH predstavuje
2019 Zelezni¢nich cisteren po 20000 1 LRX 52 a 408 stejnych cisteren
LBE 95/135, které nutno precerpat do automobilnich cisteren a dopravit
od Zzeleznice na letiSté k letountim.

Da se cekat, Ze i bitevni letectvo bude vybaveno proudovymi letouny
a spotfeba LPHM dale stoupne (ve svém pojednani neuvazuji prozatim
o takové moznosti ani u vysadkového letectva i kdyz si nelze zapirat,
7e jiz existuji i proudové dopravni letouny).

Zelezniéni cisterny jsou vhodnym, vyhleddvanym a lehce zranitelnym
cilem utokt nepritele. Vyvoj bojové techniky letectva znacné pokroéil,
zatim co pFisun LPHM zlstal témér na stejném stupni jako v prvni
svétové valce.

Sovétské letectvo pouziva k prisunu LPH potrubi. Otazka tohoto zpu-
sobu prisunu LPH je technicky reSitelna, je pokrokem v pFisunu LPH
a dava i moznosti ukladani velkého mnozstvi LPH. Mimo technickou
strainku vyzaduje vSak také vycviéeny personal ke kladeni potrubi a
v obsluze jeho zarizeni.

Tento zpusob prisunu LPH bude ovSem také vystaven Gtokim ne-
piitele. K jeho streZzeni a obrané musi mit letectvo strazni a ochranné
jednotky a pohyblivé opravarské jednotky.

Potrubi pro pfisun LPH nemusi znamenat upusténi od pouzivani Ze- (
lezniénich cisteren hlavné v hlubokém tylu, vyzaduje vSak pouziti auto-
mobilnich cisteren v posledni etapé prisunu LPH na leti§té a k letountim,
nebot bude jen malo leti§t, kdy by koncové vyvody potrubi konéily primo ‘
na letisti.

Pouziji-li tohoto zplsobu pfisunu PH i tyly pozemniho vojska, bude
to novy divod k tésné a stalé jejich soucinnosti s tylem letecké armady.

PreloZzenim materidlu ze Zelezniénich dopravnich prostredktt na do-
pravni prostfedky leti§tnich praporu a leteckych technickych divisi do-
stava se letectvo se svymi pfisuny na komunikace, které ze znaéné éasti
mohou byt shodné s prFisunovymi cestami pozemniho vojska nebo je
kfizuji. Automobilni prisuny ze skladi tylu letecké armady budou se
prevazné dit po frontové a arméidnich vojenskych automobilnich silnicich.

Jiz v pripravném obdobi si vynucuji pfesuny pozemnich vojsk k za-
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ujeti Gtoéné sestavy, pfisuny zisob jejich tyla potfebu souéinnosti orgé-
nu leteckého tylu (tyl letecké armady, letecké technické divise) s organy
velitelstvi pozemniho vojska a jejich tyli. Stejné je tomu v daldim pru-
béhu operace. Je tfeba, aby byly uvedeny v soulad potieby presunii a
prisunti pozemnich vojsk se stejnymi potfebami letectva k uspéinému
proveden: operace.

Prisuny a presuny provadéji predeviim svymi dopravnimi prostfedky
letecké technické divise, které podle situace a potieby organisuji pro-
vedeni nékdy i s vyuzitim dopravnich prostfedka letiStnich prapord,
a dile jsou posilovany dopravnimi prostfedky tylu letecké armady.

V tisnivé situaci, jakd nastdvi na priklad pfi soudasném provadéni
piesuntt (pfevozl) v rameci letiStniho manévru a piisunu zasob, vypo-
maha letecké armadé svymi dopravnimi prostiedky podle potfeby prede-
v8im front, nékdy i tyly pozemnich armad.

Pfi pohybu po vsevojskovych komunikacich vyuzZivaji piisunové a
piepravni odfady letectva zafizeni na téchto komunikacich (etapni sta-
nice) a podléhaji po strance fizeni dopravy regulaénim orgintim pozem-
niho vojska, s jejichZ souhlasem jsou organisovana jednotlivd dopliikova
opatfeni podle potieb letectva (ukazatelé cest, regulaéni hlidky a p.).

Néavrh predpisu pro letecky tyl v ¢l. 93 pfimo stanovi: ,,Staby letec-
kého tylu organisuji silniéni sluzbu v zajmu leteckého tylu a spolupiisobi
po této strance s tylem pozemniho vojska a v ¢l. 92 pFimo narizuje:
»Organy leteckého tylu jsou povinny udrzovat silnice (mini prisunové
komunikace letectva), kterych pouziva vojsko, ve sjizdném stavu.®

Organisovat a zajistit cesty pro potreby letectva je povinnosti Stabu
tylu letecké armady. Vyhledavani, rekognoskaci c2st a jejich zajisténi
provadéji predevS'm velitelstvi leteckych technickych divisi. Z toho du-
vodu jsou velitelé LTD povinni kaZdodenné provadét tylovy prizkum
svého prostoru ¢innosti a studium silniéni sité, pfi éemz vyuZivaji i zprav
organti vsevojskového tylu. Vysledky je tfeba denné hlasit v souhrnném
tylovém hlaseni, které LTD predkladaji tylu letecké armady. Jsou-li po
ruce udaje o prizkumu, vybér cest pro organisaci pochodovych os a
prisunovych cest mize byt proveden rychle a hlavné ucelné.

U letecké armady jsou téz provadény prisuny a presuny vzduchem.
K prijmu a rozdélovani nového materialu, doslého od leteckého pru-
myslu, k jeho prijeti a rozdélovani novym leteckym ttvarim, jednotkidm
a jednotlivym osiddkidm, k pfijmu a rozesilani nadkladi dopravovanych
vzduchem je organisovano v letecké armadé jedno nebo i vice rozdélo-
vacich letiSt (aerodrom bazovyj), rozmisténych pobliZz zadni hranice tylu
frontu. Sem piijdou i eventudlni zasilky prepravované z hlubokého tylu
vzduchem pro pozemni vojska.

Prevozy vojsk vzduchem tvori samostatnou kapitolu a nejsou pred-
métem tohoto pojednéani. Je jisté, Ze i pFi nich je tfeba soucinnosti tylu.

Odsuny po§kozeného, nepotfebného materialu, pouzitych oleju, prazd-
nych obalii (o odsunu ranénych, nemocnych a koristniho materidlu bude
fe¢ pozdéji) jsou provadény predevsim dopravnimi prostredky tylovych
organti letectva obydejné pri jizdé k odbériim nebo Zelezniénimi vagony
po vyloZeni materialu p¥isunutého pro letectvo, na mista nafizena nacel-
nikem tylu letecké armady (velitelem letecké technické divise) u letount
na mista nafizena hlavnim inZenyrem letecké armady (hlavnim inzeny-
rem leteckého shoru).

U sovétského letectva byly velmi peélivé organisoviany opravy, tech-
nickd pomoc a shromazd'ovani vynucené pristalych letounii. Predni pas-
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ma byla doslova presycovdna opravafskymi prostredky zvla§té na smé-
rech, na nichz hlavné plsobilo sovétské letectvo. Bylo pii tom pouZvano
zaloznich pojizdnych leteckych dilen, kofistnich skupin leteckych tech-

';ﬁck)’fch divisi uréenych k odsunu a shromazd'ovini vynucené pfistalych
etount.

V onéch pasmech vyvijeli intensivné svou é&innost i zplnomoenéneci
ministerstva, do jehoz oboru spadal letecky primysl, pridéleni k veli-
telstvi letecké armady a leteckym svazkim.

Zabezpeceni vysunutych a rozptylenych opravafskych a odsunovych
skupin vSevojskovym materidlem, hlavné potravinami a APHM, nékdy
i dopravnimi prostfedky, poskytovani jim technické pomoci a umoznénim
spojeni s nimi bylo velice ¢astym pfedmétem souéinnosti mezi tyly.

Velikou pomoci pro letectvo muze byt tcelné vyuziti zdsob materialu
ukoristéného na letiStich a ve skladech protivnikova letectva. Jsou to
hlavné letouny, motory, leteckd munice, LPHM, letiStni material, pada-
kovy material, plnici a staceci prostiedky, nadrze na pohonné hmoty a p.

Zvlast dulezité jsou ukoristéné novinky letecké techniky a munice
nentatelského letectva, které se musi co nejdfive dostat do rukou letec-
kych odbornikli co moznad v neporuSeném stavu. Za Veliké vlastenecké
valy se stavalo, Ze ukcPistémim neporusenych nepratelskych letount
byla dana sovétskym letcim mozZnost prakticky vyzkousSet letové vlast-
nosti téchto letound, zjistit jejich stinné stranky a podle nich stanovit
vhodny zptisob utoku na né.

Za uplné a vcasné vyhledavani koristniho leteckého materidlu a ha-
varovanych letounti, organisaci jejich shéru a evidenci stfeZeni a cdsunu
odpovidaji ve svych prostorech cinnosti nacelnik tylu letecké armady,
velitelé leteckych technickych divisi a velitelé letiStnich prapori; k tomu
ucelu ma letectvo zvlastni ko¥istni a odsunové jednotky, které jsou na-
sazovany i ve vojskovém tylu hned za postupujicimi vojsky. Také
v téchto otazkach je nutnd rozsahld souéinnost s vSevojskovym tylem
pokud se tyce vclenéni koristnich jednotek letectva do sestavy pozem-
niho vojska, jejich zisokovani a poskytovani jim pomoci a ochrany,
informaci o nalezistich leteckého koristniho materiadlu a spoluprace s vse-
vojskovymi koFistnimi jednotkami.

Pokud se tyée zdravotnické péfe o cClovéka ma letectvo predevSim
svou zdravotnickou sluzbu, kterd je organisovana po dvoii linii. U lotee-
kych plukt a divisi jsou starsi lékafi a u leteckych sbort hlavni lékaii ‘
s povinnosti péée predev§m o létajici personal. Druha linie zdravotnické |
péée o tento personal je v tylu letecké arméady. |

Letis*tni prapor méa starSiho lékare, ktery od okamziku vydani roz-
kazu letiStnimu praporu zabezpelovat uréity letecky pluk, podléha star- |
§imu 1ékaFi tohoto pluku. Podle jeho narizeni organisuje starsi lékar ;
letistniho praporu: |
— letistni obvazisté pfimo na letisti k poskytnuti prvni pomoci

vynucané pristalym letcim (sklada se ze zdravotnického auta a zdra- \

votnické hlidky, které jsou v pohotovosti po dobu létani neto podle ~;
narizeni), |
— obvazisté letiS§tniho praporu, kde je provadéno ambu- |
lantni oSstieni vSech prislusniki leteckého pluku a letiStniho praporu, !?
— letigtni lazaret s poltem az 25 luzek a dobou léCeni do 15 dni. I

Obdobné je tomu u letecké technické divise, kde starSi lékar divise
ziizuje podle pokynii hlavniho lékafe leteckého shoru lazaret o 70 laz- |
kich a s dobou lééeni do jednoho meésice.

_—_—
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U velitelstvi letecké armady je hlavni 1ékar letecké armady, kterému
podléha leteckd armadni nemocnice, po p¥ipadé letecké ozdravovny.

Je snahou, aby ani ranéni a nemocni pfislusnici létajiciho personélu,
ani pozemni specialisté, jejichZz vycvik vyzadoval znaény naklad a dokbu,
nezustavali prili§ dlouho vzdaleni od letectva na vSevojskovych odsuno-
vych a lééebnych etapach. Tomu nelze zabranit v pripadech velkych
ztrat zptsobenych na pFiklad toky na letisté, kdy zdravotnicka zaii-
zeni letectva nékdy nestadi, nebo pFi vynucenych pristadnich ranénych
letcl ve vSevojskovém tylu, kdyz letecki zdravotnicka zafizeni jsou prilis
vzdalena.

Jevi se tu opét potfeba soudinnosti se zdravotnickou sluzbou vse-
vojskovou, a to jak v otdzkach odsunu, tak i lééebné péée. Soucinnosti
je treba i v otazkach zdravotnického prizkumu a protiepidemickych
opatieni, v otazkach zisobovani zdravotnickym materidlem. Velice ¢asta
souc¢innost bude mezi vSevojskovou armadou a leteckou technickou di-
visi, nékdy i mezi letiStnim praporem a stieleckou divisi, v jejimz tylu
je letiStni prapor umistén. ‘

Ochranu a obranu svych zafizeni a prostoru ¢innosti provadi letectvo
predevsim vlastnimi prostfedky. U kaZzdého obsazeného letisté musi byt
organisovana kruhova obrana proti pozemnim utokim a protiletecka
obrana proti utokim vzdusnym. Obranu organisuje a ridi velitel leti§té,
pomocnikem je mu velitel letiStniho praporu. Neni-li na letisti letecky
pluk, organisuje obranu letisté sam velitel letiStniho praporu. Pro obranu
zvlast dalezitych letiSt a prostorti rozmisténi letectva pridéluje velitel
frontu (po pripadé i vSevojskové armady) posilové prostiedky proti-
letadlové obrany. Je nutno mit na zfeteli, Ze protivzdusna a pozemni
armada je zahrnuta do celkového systému obrany vojskového, armad-
niho a frontového tylu pozemniho vojska, a proto tu bude nutna také
soucinnost nejenom v otazkach poskytnuti pomoci p¥i napadeni letist a
zaFizeni letectva nepritelem, ale i v otdzkach provadéni preventivnich
opatieni, jako je odsun civilniho obyvatelstva z prostoru letist a zari-
zeni letectva, stieZeni neobsazenych letist a ploch vhodnych k vysazeni
nepratelskych vysadka.

Uédinnym prostfedkem ochrany je maskovani, které letectvo provadi
jednak na nové budovanych letiStich od zac¢atku jejich budovani, na
pouzivanych letistich maskovanim bojové techniky a zafizeni letist, dale
zrizovani klamnych letist, jako neoddélitelnych prvka letiStnich wuzld,
podle natizeni velitele letecké armady v souhlase s rozkazem velitele
frontu pro zastirani.

Letectvo se .muze Gcéastnit i opera¢niho zastirani tim, Ze na stanove-
nych smérech predstird vystavbu letist (na priklad prostym rozoranim
pravidelnych past v terénu), zfizuje klamna letiSté s obcasnym skutec-
nym leteckym provozem, tcastni se svymi dopravnimi prostredky klam-
nych vSevojskovych prisuni a prevozil.

IV. Zavér

Organisace a é&innost leteckého tylu proti tylu pozemniho vojska vy-
znaduje se Yadou zvlaStnosti a odliSnosti. Utvary a svazky leteckého
tylu jsou v mnohych smérech zabezpecovani bojové Cinnosti letectva od-
kazany na pomoc organl, Utvari a zafizeni vojskového a operaéniho
tylu. Proto je nezbytné, aby k tspé$nému splnéni ukolu letectva, které
jsou neoddélitelnou souddsti ukoli pozemniho vojska, byla rozvijena
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nepietrzitd a tésnd soucinnost mezi tyly letectva a tyly pozemniho
vojska.

Zakladni podklady pro tuto soucinnost vydava nacelnik tylu frontu
po vyslechnuti navrhi a pozadavkl nacelnika tylu letecké armady. Sou-
cinnost, poéinaje tylem frontu a letecké armady, bude se dile rozvijet
mezi tylem vSevojskové armady a leteckou technickou divisi a mezi
tylem strelecké divise (sboru) a letiStnim praporem. Situace si zpra-
vidla vynuti, aby zejména na stupni front a vSevojskcvad arméada vysilal
nacelnik tylu letecké armady a velitel letecké technické divise svého
sty¢ného dustojnika (nebo tylovou operacni skupinu) s pojitky do Stabu
tylu prislusného svazu.

Polni rad ceskoslovenské lidové armady (divise, sbor) v ¢&l. 203
pfimo uklada nacelnikovi tylu sboru (divise) kcnkretni tkoly pro za-
bezpeeni prace leteckych tylovych ttvaru, které jsou podkladem pro
organisovani souéipnosti nejenom na stupni vojskového, ale i operac-
niho tylu.

Soucinnost mezi leteckym tylem a tylem pozemniho vojska se bude
mimo to rozvijet zejména v téchto otazkach:

1. Vyhrazeni prostorii pro rozvinuti letistni sité.

2. Zabezpeleni zasobovaci soustavy leteckého tylu (vyhrazeni komu-
nikaci, vy¢lenéni zasobovacich a vykladacich stanic, sladéni provozu na
spoleéné vyuzivanych komunikacich).

3. Zdravotnického zabezpeéeni (po strance lééebné odsunové a hy-
gienicko-epidemiologické).

4. Zasobovani letectva vSevojskovym materidlem.

5. Technického zabezpeéeni (vypomoc pozemniho tylu pri opravach
vevojskové techniky a materidlu letectva).

6. Tézby z mistnich zdroju.

7. Obrany a ochrany prostorii jednotlivych letist.




