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STABNI TECHNIKA PLANOVANI PRESUNU

Pplk. péch. Josef Kudrnovsky

Spravné rozplanovani presund, jejich Fizeni a kontrola je'jednou z nejdalezit&sich
povinnosti $tabt vSech stupnid.

Dobfe organisovany a utajeny pfesun je prvni podminkou dsp&chu ka?dé operace.

Je proto treba, aby $taby dovedly presn& a rychle zpracovat plany presunii a tim umoz-
nit pod¥izenym jednotkam jejich hladké provedeni.

ZkuSenosti dosud ziskané u $tabd pfi pripravé a fizeni presunti ukazaly $patnou orga-
nisaci prace, nedostateéné vybaveni vykonnymi pomiickami a malou souéinnost jednotli-
vych soudasti §tabti a druhii vojsk.

Organisace presuntl, zvlasté za ito&né operace, je ¢asto velmi sloZita a proto vyZaduje
pouziti uréité vyzkouSené a dobte se uplatnujici $tabni techniky.

K feSeni otazek organisace ptesunu vétsiho poétu jednotek s riiznymi pochodovymi
rychlostmi a délkami proudi po té%e komunikaci se pou¥iva methody poéetni nebo gra-

fické.
1. Methoda poé&etni je zaloZena na vzorci:
B owalule, g
U1 Uy

kde R, je nutny rozdil &asu priichodu dvou jednotek s rychlostmi vy a v, (v3 = v,) bodem
A za predpokladu, Ze druhé jednotka ptichézi k bodu B kdyZ prvni jednotka bodem A
)iZ zcela prosla,

. d = vzdalenost bod& A4 od B,

I délka pochodového proudu prvni jednotky.
— 1 ,:" d 7,'/
e —
jednotka |,

jednotka |,

(poch. rychl. v,) (poch. rychl. v,)

R udévé tedy dobu o kterou musi druha jednotka s vétsi rychlosti vyrazit k pochodu
pozd¥ji, aby nemohla dostihnout prvni jednotku d¥ive neZ jeji zad projde ur&itym mistem
na pochodové ose.

Tato methoda je vSak velmi zdlouhava, zvlast&¢ p¥i presunech n&kolikaproudovych,
coz je pravidlem. Dal$im nedostatkem této methody je $patna kontrola.

Nedostatky této methody vylucuje methoda graficka.

2. Methoda graficka

Pt studiu a p¥ipravé presunti vy$Sich jednotek péchoty a zvlasté jednotek tankovych
a mechanisovanych je nejlepsi pomiickou jejich grafické znazornéni formou pochodovych
grafikonii.

Jak organisovat praci opera¢niho oddéleni pti sestavovani pochodovych grafikonii?

Nejlépe podle zkusenosti vyhovuje, aby jeden aZ dva diistojnici pripravili podklady na
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mapéach, t. J. vyhledali a zakreslili osy pfesunu z prostoru soustfedéni do nového prostoru,
vyznadili dalezité kfizovatky, mosty a jejich tnosnost, prichodistg, rozchodiste, zméfili
délky os a pod.

Vzdalenosti je nejlépe brat z tidajii uvedenych v automobilovych mapéach. M&f{me-li
vzdalenosti z vojenskych map, dopoustime se chyby az 10% p¥ méfeni ne pravé rovné
silnice. Téchto 10% proto pfipoditavame k vzdalenostem naméfenym ve vojenskych
mapach.

Soutasné jiny diistojnik ptipravi hrubé propoéty pochodu, jako

l. vykonnost pochodové osy podle vzorce:

kde V' = vykonnost osy udané v hodinach,
D = pocet hodin, kdy je ndm osa déna k disposici,
C = &as, ktery jednotka normaln& pot¥ebuje, aby prosla danou vzdalenost pi dané
rychlosti,
Z = délka planovaného odpocinku.

Vysledek ndm uréi, ¥e po dané ose mo¥no poslat jen takovy proud, ktery ur&tym
bodem projde za dobu, ktera je dana hodnotou V

2. délky pochodovych proudi podle poétu a hustoty vozidel. K tomu lze s vy-
hodou poutit pfedem pfipravené tabulky (viz tabulky 1 a 2 na konci ¢lanku).

3. doby vychodu a zapadu slunce a z toho pocet hodin, ktery je pro pochod

k disposici.
4. doby pochodu jednotek na danych osach podle vzorce:
__D+L
H == V ’

H = doba pochodu jednotky na ose,
D = délka pochodového proudu,

L = délky osy,

V' = rychlost v km/hod.

Kreshé mezitim pnpravn milimetrovy papir a potfebné pomiicky, narysuje osy ,,x"*

a,y " ana nich vyzna& hodiny a vzdélenosti.

Po takto provedené piipravé se piikro¢i k vlastnimu kresleni grafikonti, které je pak
velmi rychlé. Podle grafikont se pak sestavi pochodova tabulka, z niz dostanou podtizené
jednotky vypisy.

A nyni trochu rad k technice kresleni grafikont.

"1 Ke kresleni pouZivame s vyhodou milimetrového papiru, ale neni to podminkou. Déle
| je tfeba mit dva¥dobré trojthelniky, nejlépe prihledné s milimetrovym délenim, dobré
ostré tuzky, mékkou gumu, kruzitko nebo odpichovatko.

Na osu ,,x"* nanasime &as (hodiny a minuty), na osu ,,y' vzdalenosti.

Pohyb ¢ela proudu z mista O do mista B za&inajici v 00.00 hodin pfi rychlosti
15 km/hod se graﬁcky vyjadii tseckou OB.

sa ,,y"","na niZ kreslime vzdalenosti v kilometrech je vlastng piidorysem pochodové
osy. Vlevo od ni si miZeme schematicky zakreslit dilezita mista na ose pochodu, jako
osady, kiiZovatky, mosty, mista zastévek a p. (viz obr. I).

V jednom grafikonu muzeme znéazornit jen pohyb po jedné komunikaci; je viak moZno
alespori nazna&it napojovani pochodovych proudt z mist lezicich mimo hlavni pocho-
dovou cestu.

Ptipad napojovani ¢el proudi prichazejicich z mist C a D (viz obr. 2) bude v grafikonu
vyjadten podle obr. 3

k|
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Obr.32.

Osy napojujici se na osu 4B znazornime rovnobézné se silnici AB a pohyb az k styénym
bodiim S; a S vyzna&ime &arkované.

Hloubku pochodového proudu vyznadime rovnob&zkou s pfimkou znazorfiujici pohyb
&ela proudu, vedenou ve vzdalenosti odpovidajici hloubce proudu vynesené ve sméru osy
Wy . (Viz obr. 4).

Zastavky a odpoéinky za pochodu vyznatujeme v grafikonu podle obr. 5. Mista odpo-
&nkh a zastavek vyznadime vlevo od osy ,,y" a barevné podtrhneme.

Zastaveni pohybu je v grafu vyjadfeno ¢asové 1 prostorové.

Z grafikonu je mo#no presné vyéist, kdy projde éelo a zad priichodistém a kdy dorazi
na okraj ubytovaciho prostoru (viz obr. 6). -

Z piikladu znézornéného v obr. 6 vidime, Ze jednotka A s rychlosti 16 km/hod. a ma-
jici délku pochodového proudu 10 km projde svym zadem priichodistém v 18.40 hod.
a okrajem ubytovaciho prostoru v 21.24 hod. pii desetiminutové zastavce.

P#i kalkulaci nutno po&itat s ur&itou dobou, kterou jednotka pottebuje k rozmisténi
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Obr. 4.

v ubytovacim prostoru a k zamaskovéni, aby propocet byl realny. Proto si na grafikonu
W&me svislou ¢arou dobu setméni a svitani, které zjistime v tabulkach. A to nejlépe

vné.

V grafikonu lze také vyjad¥it hloubky ubytovacich prostorii jak v misté soustfedéni,
tak v novém ubytovacim prostoru (viz obr. 7).

V praxi viak oby&ejné hloubky ubytovacich prostorti nekreslime.

V grafikonu lze vyjéd¥it odboceni jednotky na jinou komunikaci, a to bud z éela nebo
ze zadu, nebo pripojeni jednotky na pochodovy proud z boéni silnice (viz obr. 8).




TIT T s obuda odonl v ymnTRy PTOLE 24
RS pa Rt it IS TIRNE | s Y
e 0% 3 Ehurs hras &2 1Y
2 - 4
- = e
Tt £ ol = 3 v a ae 3
g T ¥ Tveairacy
. s ”
% T = 1
: i R s p s S e :
s 2 ; ¢ 23 2 b
=27 § I%3 T s H '3  pTe o
s L 2% 1 4
+ 1 s 5 i
+ * 2 |
v i1 b i it
H t + 3
o 1 + * 2 5 $ : | 3 RERSRIEES
St $ 1 i 1 » 2ireet fiens
7 v * s
AL - =
I ys 5 anew T 1 TIITEIT §
e 3 1 T 2 1 H 5
e 5 i $ ¥ Beacrras REIEERS 55
B ; i n i i
.o T et T ve
353 o3 1T izter 334 R T T
gy ot t 1 3 Hib it 1 13t
* 8¢, - i
b 'y > - : - —
g JI22233sT 2
A iy Tpaad b Fisasel 3 H
B 1 i
- — +
= = ;
e
ke Tt f9dd & " wes » T .
&2 1354 vt £ ia ST HT
s . 2 pous ~t s = raspusns saw
(Eua b % it Fansi
H : e San 1 ] H
3 (£ cXkay pe 33 kice H
i eee=tery T .
T {3344 11 s
H - H ¥ et
s s g e
e Sy fpa xS e Eady we Tl & o
¥ eas 331 tEsl S3rspasssanes us ¥ :
AT 56} 15045 44343 | Eeteusd SREAL o ) GR N o
S2i 2ot ni il HidheH s +Ht L ERR0 SEEES 2 B8 : d

Pt
i

Qbr. 6.

Nekdy bude nutno odeslat rychlej3i jednotku pozdéj nez pomalejsi, pfi ¢em# rychlejsi
musi dosdhnout ubytovaciho prostoru dfive.

V tomto p¥ipadé musi rychlej$i prvek predjet.

Velitel uréi z grafikonu dobu a misto odpodinku pomalej$i jednotky, kterou rychlejsi
jednotka predjede (viz obr. 9).

V zasad¥ je tieba se vyvarovat predjizdéni jednotek. Tam kde to je moZné, nechdme
rad&ji rychlej$i jednotku odboéit na jinou, tfeba del$i komunikaci, po ni% ptejde na hlavni
osu dfive, neZ dorazi &elo pomale;jsi jednotky (viz obr. 10).
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Obr. 9.
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Obr.

1 na

dnotek rozdilnych rychlost

shihavych a rozbthavych komunikacich, kde je nebezpeéi setkani jednotek.

i pohybu je

v

v

fikonti pti fesen

’

Zivame gra

X7

Pohyb na hlavni komunikaci (A4B) kreslime plnou ¢arou, pohyby na ostatnich komuni-

S vyhodou pou
kacich &arkované.

jednotlivych jednotek

Na zdklad® grafikonu miZe velitel stanovit doby odchodu’

z jejich ubytovacich mist (viz obr. 11).
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Jak bude graficky vyjadfena zména rychlosti pohybu vlivem $patné komunikace na
uréitém tseku pochodove osy, ]C naznaceno v obr.

Proud uré¢ité délky mé se presunout z A do E pres spatny tsek silnice mezi BC. To
bude mit za nasledek zmenseni rychlosti a zvétSeni hloubky

V bodé& D miiZe velitel zastavit &elo, na dobu odpovidajici tiseéce DE (t. j. asi 40 min.),
aby zad ktery je jesté na $patném tiseku, dopochodoval na normalni vzdalenost.

};Il‘im proud dosdhne opét normalni délky EF a pokraduje pak v pochodu normaélni
rychlosti.

Z uvedenych ptikladii vysvita velika uzite¢nost grafikonii pro studium a zpracovani
presunii.

Vyhodou grafické methody je, Ze ziskdvame celkovs'/ prehled pohybti na kazdé komu-
nikaci a z tabulek snadno zjistime Casové 1 prostorové podmmky presunu.

Grafikony umo#fiuji fedit presné, rychle a spolehlivé i slozité problémy, umoZiiuji
pfesnou orientaci a tim usnadnuji 1 provedeni zmén b&hem presunu, bylo-li by jich t¥eba.

Pomicky ke kresleni grafikont

K rychlei§|'mu kresleni graﬁkonﬁ Ize pouzivat budto serie pravotihlych tihelnikd, jejichz
pfepona mé sklon odpovnda]lcx riiznym rychlostem pochodu nebo priisvitného ctverecku
na némz jsou narysovany &ary odpovidajici jednotlivym pochodovym rychlostem ap.

Zku3enosti ziskané pti kresleni grafikonti mne ptivedly na myslenku sestrojit pomticku,
v ni% by byla slou¢ena moznost rychlého kresleni rovnobéZek, nanaseni délky pochodovych
proudit a moznost zakreslovat bez mnoha trojithelniktt pohyby proudi raznych rychlosti.

Sestrojil jsem grafikonové pravitko naznadené v obr. 13. K dfevénému pravitku je
upevnén segment lehce nastavitelny na viechny pottebné pochodové rychlosti. Délky po-
chodovych proudi je moZno vynéset z malého ota¢ivého raménka, které je pfipevnéno na
konci ot4&ivého segmentu. Z raménka lze vynaset délky proudt a? do 50 km.

Obr. 12.
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Délku pravitek lze prizptisobit stupni velitelstvi, jehoZ potfebdm ma slouzit.

Bude vyhovovat jeden v&tsi typ pro stupeni arméady. Pro potfebu $tabt divisi mohou
byt rozméry mensi. K sestrojeni pravitka lze pouzit plexi-skla, celonu nebo mosazi nebo
kombinace téchto material.

PouZitim grafikonového pravitka a tabulek uvedenych na konci tohoto &lanku lze velmi
urychlit pofizeni grafikonii a tim 1 sestaveni pochodovych tabulek a rozkazti pro podtizené
jednotky. Zkousky provedené s pravitkem potvrdily moZnost sni¥eni doby pottebné k po-
fizeni grafikonii aZ o ?/.

Stabtim vyssich jednotek budou v dohledné dob& p¥idéleny vzorky grafikonového
pravitka k vyzkouSeni. Popisi proto zpiisob, jak se pravitka pouZiva.

1. Pomoci dlouhého pravitka narysujeme na milimetrovy papir osu x dostatecné
dlouhou, zvla§t& vime-li z hrubé kalkulace, %e pfesun bude trvat dvé nebo vice noci.

2. Pak toto pravitko pomoci $pendliki se Sirokou hlavickou v préiméru I mm presné
fixujeme.

3. Do vybrani pod dlouhé pravitko priloZime segmentové pravitko a vlevo od n&ho
trojtihelnik.

g. Trojtdhelnikem potom rysujeme viechny kolmé &ry (osu ,,y”, setméni, sviténi
ap.).

Segmentové pravitko nastavime do polohy odpovidajici rychlosti proudu, ktery
chceme zakreslit.

Zaroveti postavime raménko p¥ipevnéné na konci segmentového pravitka kiidlatou
matici na nulovou polohu, kolmo k ose x. Z tohoto raménka pak vynagime délky pochodo-
vych proudd.

Na obloukovitém rament, slouZicim k nastaveni segmentového pravitka je rychlostni
stupnice ve ¢tyfech alternativach, odpovidajicich riznym méfitkim pro nandseni casti na
osu x a vzdalenosti na osu y.

Alternativy: 1. Cerné &islice . . . . . . ...l mm=1km,
| mm = 2 minuty.

2. Cervené &slice . . . . .. .. | mm = | km,
| mm = | minuta.

3. Zelené &shice . . . . . .. .. I mm = 500 m,
I mm = | minuta.

4, Modré &islice. . . . . . ... | mm = 500 m,

| mm = 2 minuty.

Alternativu volime podle toho, jak veliké chceme mit grafikony. U proudd s malou
pochodovou rychlosti je vyhodné]§1 volit &asovou tsetku krat¥i, aby grafikony nebyly
prili§ dlouhé. Podobné& pri presunech provadénych na znaéné velké vzdalenosti volime
krat¥i tise¢ku pro vzdalenostl, aby grafikony nebyly p¥ili§ vysoké a abychom Settili tak
drahy milimetrovy papir.

5. Po této pripravé, ktera je velmi rychla, posunovanim segmentového pravitka po
vybréani dlouhého pravitka a nastavovénim potfebného sklonu zakreslujeme do grafikonu
jednotlivé pochodové proud

S pravitkem se velmi leice pracuje a uetf{ se jim velmi mnoho drahoceného &asu,
zvla3té pri planovani déle trvajicich presunii. Dobra organisace prace tak, jak jsem ji
vpredu popsal a pouiitl' grafikonového pravitka umoZni zpracovat presné a rychle pre-
suny a ziskat dost &asu pro podnzene iednotky

Dalsi vyhodou pravitka je, Ze se ho d4 pouzit viude 1 za polnich podminek, ¥ je lehké
a ¥e se pohodIné dé sloit do aktovky. NevyZaduje #4dného specidlniho rysovaciho stolu.
S pravitkem lze pracovat na ka¥dém, 1 polnim skladacim stolku. Na rozloZeni velkych map
ph mé&feni délky pochodovych os se pti cvidenich osvéddily vétsi preklizkové desky po-
loZené na dva polni skladaci stolky.
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Tabulka |
Tabulka pro vypocéet délky pochodovych proudi podle poétu vozidel a hustoty

Phi a hustot& vozidel na 1 km
poitu 0 [ 1 20 | 2 | 3 | 40 | 50
vozidel je délka pochodového proudu v m
I 10 10 10 10 10 10 10
2 120 80 62 5] 44 35 30
3 20 150 114 92 78 60 50
4 340 220 166 133 112 85 70
5 450 290 218 174 146 110 90
6 560 360 270 215 180 135 110
7 670 430 322 256 214 160 130
8 780 500 374 297 248 185 150
9 890 570 426 338 282 210 170
10 1000 640 478 379 316 235 190
15 1 550 990 738 584 486 360 290
20 2100 1340 998 789 656 485 390
25 2650 1 690 1258 994 826 610 490
30 3 200 2040 1518 1199 996 735 590
40 4300 2740 2038 1 609 1336 985 790
50 5 400 3440 2558 2019 1 676 1235 990
60 6500 4140 3078 2429 2010 1 485 1190
70 7 600 4840 3598 2839 2356 1735 1390
80 8 700 5 540 4118 3249 269 1985 1590
90 9 800 6 240 4638 3659 3036 2235 1790
100 10900 6940 5158 4069 3376 2485 1990
150 16 400 10 440 7758 6119 4056 3735 2990
200 21 900 13 940 10358 8169 6776 4985 3990
300 32900 20990 15 558 12001 10176 7 485 5990

Poznidmka. I. K udané pochodové délce je nutno jesté pfipoitat vzdalenosti (mezi semmaml, oddily a po-
fipadé sf:):‘(;'), zmen$ené o vzdalenosti mezi vozy, nebot ta je u% pro kaidy viiz zapo&itana.
gn vétSim poctu vozii, ne je udino v tabulce, a vidy kdykoliv je tfeba se&ist nékolik sloupcd,

je tieba vidy ke dvma sloupcim pripoditat vzdilenosti mezi vozy.

Na pt.: Jednotka ma 350 vozl a ma jet v hustoté 10:
Délka proudu pro 300 vozti je 32900
5 400

pro 50 vozi
38 300
~+ vzdélenost 1 X mezi vozy 100
38 400

2. Délka proudu p¥i uréité hustoté se vypolte:

Poget vozii X 10m + polet mezer mezi vozy (&islo o | meni nez je celkovy polet vozii)
X vzdalenosti mezi vozy + vzdalenosti mezi setninami, oddily a sledy.

3. Vzdilenosti mezi vozidly lze z dané hustoty vozidel vy&ist z tabulky 2.

S
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Tabulka 2

TABULKA PRO VYPOCET VZDALENOSTI VOZIDEL PODLE HUSTOTY VOZU NA | km.

Na prilozeném grafu pouzivame krivky ,,A" uvazujeme-li primérnou délku vozidel 10 m a kiivky ,,B"
neuvazujeme-li délku vozidel.

Na priklad: hustot& 40, uvazujeme-li délku vozidel, odpovida vzdalenost 14 m mezi vozidly a hustot& 30 vozi
na | km, nauvazujeme-li délku vozidel, odpovida vzdalenost asi 34 m mezi vozidly.




