PREVOZ PESIDIVISE AUTOMOBILY

Plk. aut. Bohumil Kozefnik

|. Vieobecné

Po ukonéeni imperialistické valky r. 1918
vzrista ve viech statech motorisace armady
a organisuji se rychlé vyssi jednotky. Na
prvni pohled se zdélo, ¥e pfevozii vojsk na
autech, které ke konci imperialistické vé]ky
dosahly velkych rozmérii, nebude uZivano
1% nikdy v té mite jako v predchozi valce.

Ale prabéh valky ve Spanélsku v letech
1937 —1938 ukézal, e tomu tak nebude,
nebof ¢innosti letectva je rozruSovana Ze-
lezni¢ni sit tak, Ze ji v mnohych p¥ipadech
nelze po uréity &as vibec pouZit. U re-

‘ pubhkanske armady musely byt proto orga-
| nisovany prevozy celych vyssich jednotek
|a¥ na vzdélenosti do 550 km, jak tomu
{ bylo na p¥. v aragonské operaci.

A¢ méla republikanska armada jen maly
pocet automobilnich dopravnich prostred-
ki, prokazaly automobilni ptevozy vojsk
pii prevaze letectva u povstalcii podstatnou
pomoc veleni.!)

Ve Velké vlastenecké valce ¢im dal tim vi-
ce vzriistal vyznam automobilnich pfevoz
a pri obrané Stalingradu na podzim r. 1942
dochézi k nejvétsim a k nejintensivné$im
automobilnim prevoziim vojsk provede-
nym az do této doby Byly prevazeny celé
pési divise se vSemi zbranémi a kofimi na
vzdalenost 100 az 250 km pres zoufalou
&nnost “fadistického letectva, které bom-
bardovalo Zelezni¢ni stanice, mosty, traté
a silnice. Automobilni prevozy vojsk a
ostatni automobilni doprava na stalingrad-
ské fronté dovolily nejen ubranit volZskou
pevnost, ale také obklicit a znidit seskupeni
némeckych fadistickych vojsk. Ze auto-
mobilnich pfevozii vojsk bylo pouZivéno ve
velkém rozsahu 1 déle ve Velké vlastenecké
valce, vyplyva jiz z toho, ¥e Sovétska ar-
mada byla nucena prekonavat ohromné
vzdalenosti pri zni¢enych Zelezni¢nich tra-

1) Pozn. redakce: Pfevahy ve vzduchu bylo dosa-
Zeno jen diky pomoci nacistické Luftwaffe a ital-
ského fafistického letectva.
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tich ve velmi kratkych &asovych interva-
lech.

Zku$enosti z automobilnich prevozii
vojsk v posledni valce dokazuji, Ze umoz-
fiuyi preskupovat vojska na vétsi vzdale-
nosti po silnicich, urychluji toto preskupo-
vani a zabezpeduji tak zisk ¢asu, tsporu sil
vojsk a Setveni materialem.

Automobilni prevozy davaji moznost pre-
vézt vojska primo k mistu boje a proti Ze-
lezni¢nim prevozam vynikaji vétsi rych-
losti a pruznosti, ulehéuji zastirani.

Ovsem automobilni prevozy vojsk vedle
svych prednosh maji 1 své nevyhody, zvlaste
pii srovnani s pochody, nebot vyZaduji do-
brych silnic, jsou velmi zranitelné nepratel-
skym letectvem a vyZaduji peélivé organi-
sace a prisné regulace pohybii na osach pre-
vozii. Podle svych cilii se déli automobilni
prevozy vojsk na operaéni a taktické.

P¥i operaénich pfevozech jde nejcastéji
o prevoz

a) ttvartt zaji$fovacich a utvard k zesi-
leni bcnového zajisténi,

b) pti soustredovani vojsk po ukonéeni
zelezni¢niho prevozu,

c) ph zniceni Zelezniénich dseki,

d) pii tvofeni novych arméad a vyssich
jednotek,

e) pri tvoreni armédnich a shorovych
zéloh,

f) pii likvidaci priilomu nebo p¥i rozvi-
jeni uspechﬁ

g) pri obsazovani opera¢né dileZitych
prostorti a car,

h) pti pronasledovani, obchvatu a obkli-
&eni nepfritele.

Pri taktickych prevozech pak obydejné
jde o prevoz

a) prizkumnych ttvardi, &elnich oddila
a riznych jednotek k obsazeni dilezitych
terénnich ¢ar,

b) pé§xch 1 vysSich jednotek operuju‘.lch
zéroven s jinymi druhy vojsk, na pt. s tan-
kovymi vojsky,

c) jednotek pfi manévrové obrang,
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d) jednotek k znideni neptételskych vy-
sadkovych oddili u, .

e) jednotek pti pronasledovani, obchvatu
kridla a k zajisténi ustupujicich Gtvara.

Z toho je patrno, Ze u p&i divise piijde
nejasté)i o prevoz operaéni na velkou vzda-
lenost. Nejvyhodnéjsi vzdalenost pro auto-
mobilni pfevoz p&¥ divise je vzdalenost od
200 do 400 km. Nejmensi vzdalenost, na
kterou lze tifelné jeste p&si divisi prevaZet,
je 75 km.

K prevozu p&i divise je tfeba mit ale-
sponi dvé silnice. Pfi dvou silnicich mize
byt pési divise soustfedéna v novém pro-
storu pri vzdalenosti do 300 km za 15 az
20 hodin, t. ;. béhem jednoho dne. Pti jedné
silnici bylo by t¥eba 1 pro vzdalenost daleko
mensi 2 dnii. Pfi vzdalenosti nad 300 km
phi obycejnych silnicich je tfeba k prevozu
p&si divise 2 dna, avsak pti délnicich lze
prevézt pé§| divisi do vzdalenosti 400 km
za 10 aZ 12 hodin, nad 400 km za | den.
Nutno si viak uvédomlt Ye pii prevozu
vy¥¥i jednotky nutno mit kromé& hlavnich
silnic jesté silnice pomocné pro p¥ipadny
manévr, na které by mohly pfejit auto-
mobilni proudy, kdyby byly hlavni silnice
poskozeny nepritelem.

Podle situace a silniéni sité provadi se
pievoz p&i divise v roz¢lenéné sestavé jak
do 3fiky, tak i do hloubky. Utvary s posi-
lovymi prostredky a tyly projizd&ici po
jedné silnici tvo¥i automobilni proud, ktery
se déli na sledy. Sledy se organisuji tak, aby
byla zabezpedena jejich takticka samostat-
nost; proto nutno do sledt proudu zatadit
celé taktické jednotky s posiloyymi pro-
stredky a s jejich tyly.

V kazdém sledu se ponechavaji zaloZni
auta v mno¥stvi 3 aZ 5%, z celkového poctu
naloZenych aut,

P& pluk p¥i pevozu se déli obyéeiné na
4 a7 5 sledd. Rychlost pohybu automobil-
niho proudu zavisi na druhu aut, na délce
proudu, na druhu a stavu silnic, na roéni
dobé, na pocasi a podminkéach viditelnosti.
Stf'edm' rychlost automobilniho proudu ve
dne na obycejnych silnicich je 30 km/hod.,
na asfaltovanych a betonovych silnicich
35 km/hod. Na stalingradské fronté byly
prevozy kondny az s rychlosti 50 km/hod.
a bylo povolovano prekroteni rychlosti na
nekterych tsecich a¥ nad 50 km/hod.
V noci pii jizdé se svétly je rychlost jizdy

15 az 20 km/hod., se zhasnutymi svétly miize
klesnout 1 pod 10 km/hod.

Vzdalenost mezi auty za jfzdy jsou 25
az 50 m, mezi automobilnimi rotami 300 az
500 m, mezi sledy proudu 20 a? 30 minut
Jizdy.

Velitel prevédZené divise odpovidd za
celou organisaci prevozu.

Velitel automobilnich ttvartt se podii-
zuje na dobu prevozu veliteli previZené
pési divise a odpovida za technickou pri-
pravu, provedeni a zabezpeeni prevozu
a za spravné vyuzti automobilnich pro-
stredkd. Pfi organisaci a provadéni auto-
mobilnich prevozii maji nejvétsi dileZitost
operaéné taktické tikoly; jimi se ¥idi cela
technicka priprava a provadéni prevozu.

Velitelem sledu je velitel jednotky pre-
vazené ve sledu, jeho zastupcem po strance
technické je velitel p¥isluiné automobilni
jednotky.

Uvazime-li, Ze k prevozu celé pési divise
se v8im materidlem a korimi je tfeba p¥i-
blizné asi 2000 nékladnich aut, musime s
zéroven uvédomit, Ye k tomu bude treba
nékolika automobilnich praperd, pro které
musi byt vy3si automobilni velitelstvi (veli-
telstvi automobilni brigdy atd.).

Diilezité bude sni%it poCet aut, potieb-
nych pro prevoz. Toho lze dosici, dovoll-h
to situace, kombinaci pochodu a prevozu
nebo dofasnou motorisaci tylu podrizenych
jednotek pési divise a pochodem docasné
nahrazenych hipomobilnich &sti tylu. Po-
slednim zptisobem lze sniZit potfebu na-
kladnich aut a# na polovinu, vzhledem
k tomu, Ze | nakladni 3t auto pln& nahradi
Sest hipomobilnich vozi, pro které bychom
p¥i prevozu museli mit 10 nékladnich aut
3tunovych.

Aby automobilni pfevozy vojsk mohly
splnit sviy hlavni tikol — ziskat as — musi
byt peclivé organisovany.

Vyskytuje se &asto otazka, které Staby
vysSich jednotek a do jakych podrobnosti
musi se zabyvat pldnovanim automobilnich
prevozii vojsk. Abychom mohli urét tlohu
jednotlivych velitelstvi pfi planovani auto-
mobilnich pFevozii, musime nejprve uréit,
které velitelstvi méa pravo naridit automo-
bilni pfevoz vojsk, nebof od tohoto velitel-
stvi za¢ina v podstaté planovani prevozu.

Privo na rozhodnuti o operaénim pte-
vozu podle i&elnosti a nutnosti mé to veli-
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telstvi, v jehoz podfizenost patfi automo-
bilni Gtvary a v jeho¥ spravé jsou silnice pro
prevoz.

Jsou to velitelstvi armady, fronty a hlavn
velitelstvi. Tato velitelstvi rozhoduji o vniti-
nich armédnich, frontovych a mezifronto-
vych opera¢nich prevozech.

Proto od $tabai téchto velitelstvi se za¢ina
po&itedni planovéni prevozii.

\ge svych nafizenich musi tento p¥islusny
sta

a) stanovit tikol prevaZené vyssi jednotky
pres $tab, kterému je vy$i jednotka pod-
Yizena;

b) stanovit, jaké automobilni ttvary pii-
déli pro prevoz, pod jakym velenim a na
jakou dobu, kde tyto wtvary jsou atd.;

c) stanovit dobu pfevozu;

d) pridélit silnice, prostedky regulace
dopravy, pojitka, a jestliZe je toho tfeba, do-
plnit prostfedky bojového zajisténi (letec-
tvem, protiletadlovjm délostielectvem atd.).

I kdy% plénovéni prevozu pési divise za-
&ina u velitelstvi armady, fronty 1 hlavmho
velitelstvi, jadrem pléanovani prevozu je
tab pé&si divise.

Ani v tom pripadé, kdyby byl prevazen
armadni sbor v tiplném slo¥eni, nemiZe se
§tab sboru zabyvat podrobnym zpracovanim
planii prevozu svych divisi, protoZe by to
vyzadovalo mnoho ¢asu, nezarucovalo by to
hladké ¥izeni, ani p¥i nakladani a vykladani,
ani pii pochodu, a pritom by byly staby
divisi do uréitého stupné zbaveny odpovéd-
nosti. Budeme-li zkoumat otazku planovani
automobilniho prevozu ve $tabu sboru, uvi-
dime, Ze se pfi prevozu armadniho shoru
tloha jeho 3tdbu omezuje na prikazy di-
visim a pod¥izenym ttvariim, pokud jde o

a) prostor naklddéni a vykladéni,

b) lhity prevozii (lhity soustfedéni),

c) osy (silnice), na jakou dobu se pridé-
luji a kdo je obsluhuje,

d) které shorové titvary nebo posilové
uityary (motorisované) se zatazuji do proudu
a ke které divisi, kde a kdy, jaka je jejich
délka ve sledech proudu,

) misto $tabu shoru.

Divise nemiize i¢elné prenést planovani
pfevozi na pluky, nebof predpokladem
automobilnich prevozi je zvlasini peélivost
a piesnost vypoéti (aZz do minut), a také
proto, Ze se po jedne silnici budou pohybo-
vat také 1 jiné &asti divise. Z toho plyne

zavér, e prevazi-li se cela divise nebo jeji
&st nebo cely armadni sbor, je hlavnim pla-
novacim organem §tab p&si divise.

2. Bojové zabezpedeni automobilniho
prevozu pé&si divise
a) Prizkum

Vzdu$ny priizkum se organisuje zpra-
vidla pomoci armadnich prostfedkd; po-
zemni— vlastnimi prosti‘edky divise.

Vzdudny a pozemn{ priizkum organisuje
velitel prevaZené pé&si divise ve viech pri-
padech, je-li na pochodu.v naldédacl’m nebo
vyklddacim prostoru mo#né stietnuti s po-
zemnimi jednotkami nepfitele.

Po osach prevozu se vysilaji &elné pri-
zkumné skupiny, do nichZ se zafazuji tanky
nebo obrnéni polopésova vozidla, proti-
tankové a pé&si jednotky na autech, auta a
motocykly pro spolem radiové stanice, che-
mické a Zenijni jednotky.

Boéni priizkum se provadi ve vzdale-
nosti 20 a% 30 km od osy prevozu zvlast-
nimi prizkumnymi jednotkami, které jsou
sestaveny ze 2 aZ 3 tank@ nebo obrnénych
polopasovych aut, | aZz 2 &t péchoty na
autech s protitankovym d&lem a s pojitky.

Vzdalenosti pozemni priizkumné sku-
piny od ¢ela predvoje byvaji ve dne 25 az
30 km, v noci 15 aZ 20 km. Boéni i &elni

prizkumné skupiny vysilaji prizkumné
hlidky na vzdalenosti 2 a¥ 3 km.

b) Zajisténi

Zajisténi pri automobilnich pYevozech
organisuje se na té&h zésaddch jako p¥i po-
chodu.

Do predvoje se dava az */s péchoty a /s
délostrelectva proudu, tanky, obrné&né polo-
pasova auta, Zenijni a chemické jednotky.

Do zadniho voje p¥i prevozu z bojists do
tylu déva se z proudu divise prapor zesileny
délostielectvem, Zenijnimi a chemickymi
jednotkamni.

Vzdalenost predvoje od hlavnich sil z4-
visf na situaci a rychlosti proudu a kolis4
od 20 do 30 km, vzdalenost &elniho oddilu
10az 15 km (*/2 hodiny jizdy), éelni zastity
jsou vpredu na vzdalenost 3 a¥ 5 km
(5 az 10 minut jizdy).

Ochrana naklddacich a vykladacich pro-
stori se organisuje podle zasad zajisténi pti
ubytovani jednotek.
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Protiletecka obrana prevaZené divise se
organisuje v prostoru nakladéani az do pro-
storu vykladani v to.

K tomuto téelu se pouzije protiletadlo-
vych prostredkii jak divise, tak automobil-
nich ttvar a viech prostfedki pridélenych
na dobu p¥evozu.

Zajistuji se mista nejvét§itho nahroma-
déni aut a nebezpeéné useky na ose.

V proudech se rozmistuji kulomety pre-
vé]fen)"ch jednotek 1 automobilnich jedno-
tek.

Pro hlasnou slu¥bu se pou¥iva sité hlasné
sluzby a organisuji se zvlastni hlidky, které
se vysilaji do vzdalenosti 15 km od naklédda-
cich nebo vykladacich mist.

Protitankové obrana proudu se zabezpe-
&uje rozdélenim protitankovych dél a proti-
tankovych jednotek v proudu a také jejich
pohybem po rovnob&Znych silnicich.

3. Politicka prace p¥i automobilnim
prevozu divise

Pozornost politickych organi ma byt za-
mérena na zabezpedeni vysokého politicko-
moralniho uvédoméni prevaZenych auto-
mobilnich jednotek, aby prevoz byl pro-
veden véas, utajené, aby pfi pfevozu pano-
vala vysoka uvédoméla kazen, aby bylo
Setfeno fysickych sil, valeéné vyzbroje a vy~
stroje aby byla zachovéna pohotovost vojsk

bojové &nnosti.

Politickou prdci za prevozu organisuje
zéstupce velitele p&si divise pro politické
vécl.

Zastupci velitelt automobilnich ttvara
pro politické v&ci se mu podfizuji na dobu
prevozu se vSemi svymi pracovniky. Poli-
tické organy vénuji zvlastni pozornost pri-
pravé stranického a mladeZnického aktivu
a rozmisténi politickych organtt v proudu
a jeho sledech.

Udrzuji vojiny v znalosti bojové situace,
politického Zivota strany a mezinarodni
situace.

K své ¢innosti vyuZiji zastavek a odpo-
&inka.

Politické organy organisuji viestranny
politicky priizkum obydlenych mist na
osach, zvlast¥ téch, kde se predpokladaji
odpodinky. V téch maji ziskavat také oby-
vatelstvo pro vypéti viech sil k aktivni po-
moci armadé.

Povinnosti politickych organi je stéle vy-
vijet Gsili k zabezpedeni nejpiisnéjsiho za-
chovam vojenského tajemstvi, k boji se
$piona¥i a zagkodniky.

4. Plan prevozu

Plén prevozu, ktery zpracovava §tab pre-
vazené p&éi divise, obsahuje
— organisaci priizkumu cest, nakladaciho

a vykladaciho prostoru;

— poradi a dobu soustfedéni vojsk a auto-
mobilnich tutvarii;

— organisaci vlastniho pfevozu;

— plén materialniho vybaveni nakladaciho
prostoru a jeho bojové zaji¥téni;

— plén nakladéani;

— vysilani sledii proudu a vykladani;

— pléan protiletecké a protitankové obrany ;

— plan protichemické ochrany;

— plan silni¢nich a mostnich praci,

— plan regulace dopravy,

— natizeni politického, zdravotnicko-vete-
rina¥ského razu;

— a plan materialniho zabezpeéeni.

Velitelé automobilnich tvarii zpracova-
vaji:

— plén ptipravy svych dtvari k prevozu
(technicka prohlidka vozidel, pfiprava
a vystrojeni vozidel),

— plan materialné-technického  zabezpe-
&eni automobilnich utvartt (PHM, na-
hradni soudastky, dilny a vyprostovaci
prostredky);

— plan soustfedéni automobilnich ttvarii
pred nakladdnim a

— plén soustfedéni automobilnich ttvar
po vyloZeni.

Jakmile dostane velitel divise rozkaz
k prevozu, neéeka na vysledky vsech kalku-
laci pro pievoz, nybrz ihned rozhodne
o organisaci priizkumu naklddacich pro-
storti, osy prevozu, vykliddacich prostorit
a o organisaci vlastniho prevozu.

Je-li dostatek &asu, organisuje se prii-
zkum s predpokladem, Ze se vyu#je viech
jeho vysledkd k zpracovani planu. Neni-li
dostatek &asu, organisuje se priizkum po-
stupny. Tento prizkum se provadi tak,
7e jedna &ast prizkumu prozkouma osy
prevozu aZ k mistim zastavek (odpodinku)
a své zpravy doda do podatku prevozu.
Druha &st priizkumu prozkouma zbyvajici
&ast osy a k vysledkiim tohoto priizkumu se
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piihlédne teprve za zastavky (odpoéinku).

Aby se zkrétila doba k p¥ipravé prevozu,
miiZe §tab, ktery prevoz naridil, organiso-
vat svymi prostredky predb&’ny prizkum
osy prevozu a vyklddacich prostorii a do-
rucit veliteli p&si divise jiz vysledky téchto
prizkumi.

Priizkum nakladacich prostorii se pro-
vadi nezavisle na priizkumu os prevozu.

5. Nakladaci prostor

Nakladaci prostor divise vyZaduje roz-
sahu 40 az 50 km* a déli se na nakladaci
prostory titvari divise.

Pro pési pluk je tfeba nakladaciho pro-
storu v rozsahu 15 km? a d&li se na nakladaci
prostory praporti s rozsahem asi 1,5 km?,
Praporni naklédaci prostor se sklada: z vy-
&kavacich mist automobilnich jednotek pred
naklddanim, mist pro soustfedéni preva-
zenych jednotek, nakladacich mist a ze se-
radiite naloZenych vozidel do sledu proudu.

Prizkum nakléddacich prostorii a cest
v nich organisuji a provedou velitelé ttvari
divise na zakladé rozkazu divise za p¥itom-
nosti diistojnika $tabu divise a prisluinych
velitelt automobilnich ttvari. Velitelé pre-
vazenych utvar b&éhem prizkumu uréuji
na misté svym jednotkam naklddaci pro-
story, stanovi cesty a poradek pohybu
uvmt? naklddaciho prostoru, vydaji smér-
nice o zplisobu zastirdni, a poradi tpravy
nakladacich prostori ‘a rozdé&luji pro-
stredky pro tuto tpravu.

Velitelé prapori, délostreleckych oddili
a samostatnych rot na zakladé pokynii svych
predstavenych provadéji spole¢né s pri-
slusnymi veliteli automobilnich jednotek
priizkum svych naklddacich prostort a roz-
déluji je na nakladaci mista setnin.

Vydaji na mist& potfebné pokyny o zpi-
sobu jejich tipravy, o rozsahu zastirani,
protiletecké a protitankové zbrané.

Velitelé setnin si na mist& up¥esni po-
vadi naklddini a neprodlen& organisuji
upravu nakladacich mist.

Po ukonéeni priizkumu nakladacich pro-
storit schvaluje velitel divise nakladaci pro-
story, rozdéleni sil a prostredkii, potreb-
nych k vpravé naklddacich prostorti, plédn
regulace dopravy v nakladacicm prostoru
a jeho zabezpeleni. Viechna tato YeSeni
zpracuje $tab divise v naért nakladaciho

prostoru s uvedenim cest pohybu jednotek
uvnitt jednotlivych naklddacich prostor,
cest vyjezdii sledit proudu na predpokla-
dané osy prevozu, mist regula¢nich orgéni,
telefonnich stanic a rozmisténi obrany na-
kladaciho prostoru.

Opatteni k organisaci protiletecké a proti-
tankové obrany a protichemické ochrany se
vydaji diléimi rozkazy.

6. Vypocet potreby motorovych vozi-
del

Zéroven s prizkumem os prevozu a na-
klddacich prostorii se provadi vypocet po-
treby vozidel pro automobilni prevoz. Vy-
polet provadé&i §taby utvarii za spolutidasti
diistojnika $tdbu automobilnich ttvart.

Za zéklad vypoétu se berou tabulky ob-
lo¥nosti nakladnich aut. Kalkulace se pro-
vadi v tomto poradi:

1. uréuje se, které ttvary (oddily, set-
niny) divise maji byt pfevaZeny a které se
presunou vlastnim pochodem; sestavi se
;ejlch poEetm stav,

2. urduje se druh vozidel a celkové jejich
mnoZstvi, nutné k naklddéni materialu, koni,
vozii, jez maji byt prevezeny, a stanovi se
podet osob, ktery bude zéroven s nimi na
téchto autech prevaZen,

3. uréi se polet osob, ktery moZno umis-
tit na autech vlastniho podtu p&i divise;

4. stanovi se pocet vozidel nutnych
k prevozu zbytku osob;

5. na konec se stanovi celkové mnoZstvi
potrebnych nékladnich aut pro prevoz.

Na zaklad¥é téchto vypolth sestavi 3tab
pési divise s uréenym distojnikem auto-
mobilni jednotky plén rozdéleni automobil-
nich wtvard (motorovych vozidel) k pre-
vozu pod¥izenych jednotek.

Vypisy z tohoto pldnu rozefle §tab divise
prisluSnym prevaZenym a automobilnim
utvarim.

PrevéZenym utvartim je tento vypis pod-
kladem pro organisaci sestavy sledu proudu
a upresnéni planu naklddani. Automobilni
utvary pripravi na zakladé tohoto' vypisu
své soudasti k prevozu a diriguji je do né-
kladacich prostorti pYevazenych itvard,
kde ve vyckavacich prostorech utvard pro-
vedou vetkeré pripravné prace pro nakla-
dani. Pfesun do téchto prostorti se provadi
zpravidla v noci a umisténi automobilnich
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utvarfi v tomto prostoru musi byt bezpe¢né
zastteno. Setrvani automobilnich tutvari ve
vyckavacim prostoru zdvisi na pripravach
k pfevozu a na ¢ase pro oddech ridica.

7. Regulace pohybu a spojeni p¥i auto-~
mobilnim p¥evozu

Rizeni pohybu pfi prevozu se zabezpe-
&uje vypracovanim grafikonu prevozu, véas-
nym prichodem jednotek divise do pfislus-
nych nakladacich prostori, odstranénim
prekaek na ose prevozu a udriovanim
prisné dopravni kizng.

Organisace regulace zavisi na podrmn-
kach, za kterych bude provadén prevoz.

Jsou-h osy prevozu obsluhovany silnié-
nimi jednotkami arméady (fronty), provadi
regulaci dopravy na nich dosavadni regu-
laéni organy, jejichZ sit se podle potteby
zesiluje prostfedky prevaZené pé&si divise.
Pﬁ]de-ll o silnice neobsluhované, musi orga-
msovat regulacn dopravy po, dobu prevozu
prevazena pési divise svymi prostied
prostredky automobilnich utvari uréenych
k prevozu.

V nékterych pripadech miize byt regu-
lace dopravy zabezpeéena 1% S$tdbem jed-
notky nafizujici automobilni prevoz pesi
divise. Regulaci v ndklddacich a vykladacxch
prostorech organisuje vidy velitel preva-
Zené pé&si divise za pouZiti prostredki auto-
mobilnich ttvari.

Osy prevozu se rozdéluji na regulaéni
useky v délce 60 az 70 km.

Pro rizeni prace jednotlivych regulaénich
usekit uréuje se hlavni regulaéni stanice —
regulaéni stredisko. Za zaklad regulace se
berou 1ithrnné grafikony dopravy po osich
prevozu. Grafikony vypracuje $tab organi-
sujici regulaci pohybii.

Zpracovavaji se na zaklad& tabulky pre-
vozu divise a pland jinych druhé prevozii
a presunil na téchto osach.

Vypis z téchto grafikonii se oznamuje pti-
slu¥nym dtvariim podle proudu a dava se
také regulaénim organtim pro pottebu pti
jejich préci.

Velitelé regulagnich tsekéi na zakladé
plénu divise a grafikontt rozmisti regulaéni
stanice a regulaéni hlidky ve svém tseku;
organisuji potfebné spojeni a vyty¢uji na
silnicich zna

Spojeni regulaéniho tseku s hlayni regu-

laéni stanici (stredxskem regulace) orgam-
suje se podle nafizeni a prostredkii této
hlavni regulaéni stanice (strediska).

Zakladnim pojitkem je telefon (stalé nebo
polni vedeni) a radio.

Dopliikovymi prostfedky jsou moto-
cykly a osobni auta. Po dobu prevozu mo-
hou velitelé proudii (sledé proudi) pouzit
spojovaci sité regula¢nich orgéni.

8. Dokumentace p¥i automobilnim

prevozu

Po vyteSeni viech otazek organisace auto-
mobilniho pfevozu vypracovava stab pési
divise bojovy rozkaz, k némuz priklada
tabulku prevozu a nafizeni o organisaci
priizkumu, spojeni, regulace pohybu v bo-
jovém zaji$téni, poliickém a materialné
technickém zabezpedeni prevozu.

Doporuéuje se poridit také naért nakla-
daciho prostoru a sestavy proudﬁ

V rozkaze se uvadgji zprivy o nepnteh.
o sousedech, tkol divise, orgamsace pre-
vozu a tikol titvart (sestava na ose prevozu,
vzdalenosti, doby a nakladdaci prostory,
zptisob protiletecké a protitankové obrany,
protichemické ochrany, prostor soustfed&ni
divise a automobilnich titvari po vyloZeni).
Priichodiitg, rozchodisté, odpocinky a mista
ptipadného dopliiovani pohonn)"mi hmo-
tami se uvadé)i v tabulce prevozu.

Velitelé (§taby) prevaienych ttvart vy-
davayji rozkazy a prlpo_]l.l]l k nim vypisy z ta-
bulky prevozu. Maji mit porizeny naérty
nakléadacich prostorii a sestavy sledit prou-

u.
Velitelé sled proudu vydévaji dstni roz-
kazy a naérty sledu proudu pod¥izenym jed-
notkdm.

9. Nakladani
Naklddani vyZ?aduje vhodného skrytu,

prislu$nych zaj$tovacich opatfeni s dira-
zem na protileteckou obranu, peélivé orga-
nisace pohybu k nakladacim mistiim a k vy-
jezdu na osu pievozu.

Nakladani musi byt provedeno podle
plénu, aby v stanoveny &as bylo mozno vy-
jet na osu prevozu.

Miize byt provadéno dvo;lm zpﬁsobem
Pr prvmm zpisobu neni zvlastnich nakla-
dacich mist pro kong, vozy a material; cela
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jednotka se naklid4 na jednom naklddacim
misté a nakladni auta jedou k naklddani
v tom poradi, v jakém budou zafazena pfi
prevozu P#i druhém zptisobu jsou organi-
sovana zvla$tni naklddaci mista pro kon&,
vozy a material. Tento zpiisob zjednodu-
%uje piipravu nakladacich prostorii, dovo-
luje lépe vyuzit specidlnich naklédacich
zarizeni a nakladacich pracovnich skupin,
zkracuje dobu nakladéni, je viak organi-
saéné sloaitg¥.

Tohoto zpiisobu byvéa pro jeho vyhody
nejéastéji pouzivano.

Nakladaci prostor se musi p¥ipravovat
ithned po ukonéent jeho priizkumu. Do pti-
pravnych praci naleZi: iiprava cest p¥ijezdu
pro automobilni jednotky, zafizeni nakla-
dacich mist a 1iprava cest vyjezdu.

Neni-li specialnich nakladacich zatizeni
k naklddéni koni, povozii a t&%kého mate-
nialu, p¥ipravuji se nakladaci zemni rampy,
pro které se vyuZitkuji vyvySeniny prilé-
hajici k nakldidacimu mistu. Nakladaci
mista se oznacuji tabulkami s &slem sledu
proudu a &slem nakladacitho mista.
klddaci misto ma mit délku pro ka¥dé auto
pii naklddani : osob 10 a% 15 m, koni a vozii
20 az 25 m. Préce se konaji podle plinu
schvéleného velitelem sledu proudu.

Plén nakléddani obsahuje:

a) nacért nakladaciho prostoru s rozdg-
lenim na naklddaci mista, ktera jsou o&islo-
vana;

b) vyckavaci mista pro auta pred nakla-
danim a seradiité proudu po naloZeni;

c) cesty pro automobilni jednotky;

d) rozdéleni sil, prostfedki a zvlaStnich
zatizeni mezi sledy proudu;

e) dobu pohotovosti nakladactho mista;

f) kdo je odpovéden za zafizeni nakla-
dacich mist.

Velitelé sled@t uréuji pro ka?dé nakladaci
misto velitele nakladani. Velitel automo-
bilni jednotky, na jeji# vozidla se naklada,
je prvnim pomocnikem velitele naklédani.
Druhy pomocnik se uréuje z poétu preva-
¥enych jednotek.

Prvni pomocnik odpovida za véasny pri-
jezd aut a jejich umisténi v naklddacim
mist&; druhy pomocnik odpovida za v&asny
prichod prevaZenych jednotek, za orga-
nisaci a praci naklédacich skupin. Velitelé
ttvardi osobn& a skrze své $tdby kontroluji
chod nakladéni a tvoreni sledéi proudu.

O chodu naklddéni hlasi periodicky veliteli
divise, jeho¥ 3tab kontroluje jesté zajistovaci
opat¥eni naklddactho prostoru, protiletec-
kou a protitankovou obranu, protichemic-
kou ochranu a p.

10. Organisace vlastniho prevozu

P¥t organisovani prevozu stanovi velitel
p&i divise sily a prostfedky pro priizkum
a pripravu silnic a vyklddactho prostoru,
pro regulaci a pro zabezpeeni manévru za
prevozu.

Pro pripad rozruseni cest za prevozu vy-
sild se ve viech pripadech bez ohledu na
stav osy prevozu priizkumna skupina.
Jejim tikolem je préizkum a prezkouseni
objektfi na ose prevozu, priizkum mist za-
stavek a odpoéinku, v&asné provedeni opat-
Yeni pro protichemickou ochranu a prii-
zkum vykladaciho prostoru.

Priizkumna skupina. pracuje pod ochra-
nou bojového priizkumu nebo predvoje.

Sila a sestava priizkumné skupiny zavisi
na situaci, délce a stavu osy prevozu, pod-
minkédch povétrnostnich a na roéni a denni

obg.

Pri zji¥t&n{ preka¥ek, které nemiiZe prii-
zkumna skupina véas odstranit, organisuje
priizkum objizdky, jeji vyty&eni a za¥azeni.

Neni-li moZna obji¥dka, hlasi to ithned
veliteli divise a organisuje praci k odstra-
néni prekazky viemi prostredky skupiny.
Pti dlouhém zdrZeni vybira pro proud vy-
ckavaci prostor, zatidi sjezdy a cesty uvnit¥
tohoto prostoru.

prevozu se zpravidla umistuje $tab
divise v &ele hlavnich sil jednoho z proudi,
staby pluki v &ele svych pluki.
edy proudu vedou osobné velitelé sledit
nebo jejich pomocnici (velitelé automobil-
nich Gtvarii a soudast).

Predji?dét proud se povoluje jen autiim
velitelskym, spojovacim, bojového zajisténi,
zdravotnickym a orgén@im regulace do-
pravy. Pfi stfetnuti s nep¥itelem v dobé& pro-
vadéni prevozu ¥idi se velitel proudu a veli-
telé sled proudu ustanovenimi pro vedeni
stretného boje.

Velitel sledu proudu, jen# narazil na
nepritele, hlasi to ihned veliteli proudu,
uvédomuje nésledujici nebo sousedni prou-
dy a &ini viechna opateni, aby uvolnil osu
pfevozu pro pohyb nésledujicich sledd.

I R R,
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Jakmile byly prevaZené jednotky vylo-
Zeny, provadi velitel automobilnich jedno-
tek podle rozkazu velitele sledu proudu opat-
feni k bojovému zajisténi svych jednotek
a materialu, jen zustal na autech. Velitel
sledu proudu uréi také pro toto zajisténi
nezbytné sily a prostiedky. Vozovy park se
odstranuje z osy prevozu do skrytu tak, aby
bylo moZno po ukonéeni boje rychle nalozit
vojsko pro dalsi pohyb.

P¥i napadeni nepratelskym letectvem na-
fizuje velitel sledu zvétsit rychlost jizdy a
vzdalenosti mezi vozidly. Pohyb se nepre-
rusuje. Protiletadlové prostiedky zahajuji
palbu po nepratelskych letounech. Pro
technickou prohlidku aut a k oddechu per-
sonalu se uréuji zastavky v trvani 15 az 20
minut kazdé dvé hodiny.

Pri vzdalenosti vyZadujici vice ne 6 az
8 hodin nepretrzité jizdy uréuje se zastavka
trvajici 2 az 3 hod.

Phi zastavce shromazduji velitelé sledi
proudu podrobné zpravy o viech udalostech
bé&hem jizdy a organisuji opatfeni k pri-
pojeni aut, ktera nedojela, nebo k jejich vy-
méné ze zalohy.

Pti vhodnych cestich se za odpoéinku
proud rozptyli a velitelé jednotek organi-
suji opat¥eni k zastirani, pouZivajice priro-
zenych skryta.

Do prostoru odpocinku nutno vyslat véas
prostredky protiletecké obrany, jestlize ne-
byly dany pfimo priizkumné skupiné, jejiz
velitel mé organisovat protileteckou obranu
prostoru odpoé¢inku.

UdrZeni potadku na zadu sledu proudu
se zabezpetuje sluzbou technické pomoci.
Jeyim tkolem je uvolnit osu odsunem
nepojizdnych aut do skrytych mist nebo
alespori z jizdni drahy, pomoci pti opravéch,
poskytnout zdravotnickou a veterinarskou
pomoc.

1. Organisace vykladani vojsk

Pro utajeni prevozu provadi se vykladani
zpravidla v noci. Vykladani ve dne vyZ?aduje
spolehlivého zabezpeceni vykladaciho pro-
storu stihacim letectvem a ostatnimi aktiv-
nimi prostiedky protiletecké obrany.

Vyklada se ve zvlast p‘ﬁpr&veném (vys$$im
$tabem organisujncnm prevoz nebo §tabem
prevaené divise) vyklidacim prostoru,
nebo jestliZe to situace vyzaduje, 1 v pro-

storu nepripraveném. Vykléddac! prostor ma
vyhovovat tymz podminkam jako prostor
nakladaci.

Siab divise mé znat ji# v prostoru nakla-
dani vysledky prizkumu vykladaciho pro-
storu a prostoru soustfedéni a za zastavky
ma organisovat bojové zajisténi vykladani,
pripravu vykladaciho prostoru regulaci a
spojeni v ném, vychod vojsk a automobil-
nich ttvart do prostoru soustfedéni po vy-
lozeni.

Jestlize vznikly néjaké zmény, pokud jde
o prostor vykladaci, uéini velitel divise nové
rozhodnuti a ihned je oznami vojskim.

Protoze utvary prjizdé)i k vykladani po-
stupné, mozno uréit jeden a tyZ prostor pro
dva utvary, ¢im# se uetii as na pripravu
vykladaciho prostoru.

Pracovni skupiny uréené k pripravé vy-
kladacich mist jedou v &ele proudu a do vy-
kladaciho prostoru se vysilaji z mista od-
po¢inku tak, aby pfibyly na misto 2 az 3
hodiny pred piijezdem sledd proudu.

Zaroven s témito skupmaml se vysilaji
ubytovatele, kteri orgamsup pFipravu od-
chodu jednotek do prostoru soustredéni a
rozmisténi tutvard v tomto prostoru. Phi
nenadalém vykladéni da stib divise utva-
riim 1 priizkumné skupiné pokyny o novych
prostorech vykladacich. Staby utvar uvé-
domi sledy proudu a vydau na r:isté Gstni
rozkazy o vykladani a dal$im 1kolu jedno-
tek. Jakmile velitel predvoje nebo hlavnich
sil dostane rozkaz k vykladani v novém pro-
storu, 1hned organisuje velitelsky prizkum
vykladaciho prostoru a urcuje sily a pro-
stredky pro rychlou pfipravu vykladacich
mist (zemni rampy, organisaci regulace
atd.).

Kdyz je to nutné, vykladaji se kary a po-
vozy bez viech mistki a ramp; koné treba
vykladat pomoci miistku nebo ramp a jen
v krajnim pripadé piikrocit k vykladani
.»vyskakovanim koni".

12. Zavér

Podle zkuSenosti z Velké vlastenecké
valky dochazelo k prevoziim pé&si divise
dosti ¢asto. Aby prevozem byl ziskan &as,
je tieba je) peclivé a rychle organisovat.
Organisace prevozu divise je sloZitejsi nez
organisace normalniho pochodu divise, a je
tedy treba, aby prislusné staby a oddéleni
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tylu provadély jiz v miru ¥adny vyevik
v planovani prevozu. Je rovn&z dileZité,
aby 1 ur¢ité nacviky byly provadény u vech
litvart. Zvla§té nutné je organisovat vy-
cvik v prevozu vojsk u automobilnich jed-
notek.

Tu piijde o vycvik malych automobilnich

Prameny:

jednotek a o praci §tabu automobilnich vys-
gich jednotek.

Ph tom pfi viem se miZeme udit od
naSeho skvélého vzoru — Sovétské armady,
ktera dovedla piikladn& vyfesit prevozy
vojsk auty v rozsahu nejvétsim v dé&jinach
téchto prevozii.
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