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Dopravni kluzédk ,,Gotha 242*

Jednou z novinek dopravy vojenskych
osob a vieho druhu materidlu v této vilce
jest vyuziti motorového letounu jako vleéného
stroje, ktery md v zivésu na lané kluzik
(jeden veliky nebo tfi malg).

V Némecku pro tyto ucely pouzito jest
vleéného letounu ,,Junkers 52 a kluziku
,,Gotha 242", Kluzak ,,Gotha 242" (viz obr. ¢.
1, 2, 3) jest hornokridly jednoploinik. Kon-
struktérem kluzdku jest znamy letecky kon-
struktér vétrown Hans Jakobs, ktery vykon-
struoval na pf. zdvodni typy SPERBER
a OLYMPIA. Pro zvySeni rinosnosti kluzdku
jest kridlo tlustého aerofoily, od trupu smérem
ke konci kfidel zizeného. Konstrukce kiidla
jest dievénd, potazend plitnem, natienym
celonovym lakem a kamuflizovanim. Rozpéti
kiidel jest 24 metru, Ke zmenseni piistivaci
rychlosti jest kiidlo opatfeno na vnitini
spodni strané vzdu$nymi brzdicimi klapkami.
Klapky se daji z pilotniho sedadla vychyliti
do nékolika poloh a tak regulovati a zmenso-
vati pFfibliZovaci a pristavaci
rychlost. Odbrzdénd piistivaci rychlost plné
zatizen¢ho kluzdku jest asi 6o az 8o km/hod.
Kfidélka pro naklonéni kluziku v zatacce
jsou obdobni kiidélkum motorového letounu.

Kluzik ma dva trupy, koacici vzadu
sirokou stabilisa¢ni plochou a vy3ikovym
kormidlem. Kazdy trup ma vzadu kylovou
plochu a smérové kormidlo. Délka kluziku
jest 16 metrii. Vlastni trup pro niklad tvoii
gondola, umisténd uprostted kiidla s odklop-
nou zadi. Trup jest hranaté¢ho tvaru, kovové
konstrukce a pékné, jednoduché aerodyna-
mické formy. Vpfedu gondoly jest kabina
pro dva piloty. Levé sedadlo jest chranéno
8 mm silnym pancifem. Z kabiny jest
dobry rozhled dopredu, do stran a nahoru.
Lozna plocha v gondole ma rozmery
6 x 3 x 2 metri. Maximalni niklad materidlu
jest 2.700 kg nebo 23 pln¢ vyzbrojenych
a vystrojenych muzi.

Spodni ¢&ist trupu jest opatfena tiemi
malymi ocelovymi lyzemi, uréenymi pouze
pro piistini. Pro usnadnéni startu jsou po
strandch 2 silnd gumové kola, namontovani
na déleném podvozku. Po provedeném startu
da se tento podvozek odhoditi.

Pro nakladini osob ma kluzik po
stranach  dvojité dvefe. Pro mnaklidani
materidlu odklopi se zadni ¢ist trupu nahoru
a materidl se nalozi pomoci vysunovatelného
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naklidaciho mustku. Maximalni vdha cel¢ho
kluziku s nidkladem jest 6.200 kg.

Standartni vystroj kluzdku jest: ctyfi
kulomety pro ochranu, jak na zemi tak i
béhem letu, maskovaci sif, dvé skiinky pro
prvni pomoce, dva naklidaci mustky, osvét-
lovaci pistole s raketami, piistavaci reflektor,
skiifika s natadim a ziloZnim vle¢nym lanem.
V nékterych pfipadech nalozena jest také
skiifika s trhacimi ndlozemi, jakoz i rudni
graniaty pro ochranu posadky. Jeden z
pilotu md automatickou pistoli, druhy auto-
matickou pusku nebo lehky kulomet.

Je-li kluzak vlecen prizdny, vklidd se do
trupu zatizeni o vize 500 kg.

Potfebnda tychlost pri startu jest 40-60
km/hod., maximilni rychlost ve vleku
za motorovym letounem je 210 km/hod.,
rychlost klouzani po odpoutini kluziku od
vle¢ného letounu je asi 100 km ‘hod., pfista-
vaci rychlost s pouzitim klapek 60-80 km hod.,
dobeh pri piistavini je 15-20 metra, délka
startu s kolovym podvozkem a plnym
nikladem 200-400 metri,

Je-li kluzik odpoutin od vleéného letounu
ve vyil r.000 metru, klouze normdlné do
vzdilenosti asi 7 kilometru. Pfi protivétra
této vzdalenosti ubyvd, pii vétru v zadech
muze kluzdk doletét i do vzdilenosti 2o kilo-
metra. Hraji tedv meteorologické podminky
pii akei znacnou roli a taktika titoku
urcuje presn¢ misto a ¢as odpoutani.

Uvnitf trupu kluzaku jsou sklopné lavice,
kazda pro 11 osob. Kazdd vojenska osoba ma
upinaci pis, kterym se pri startu a piistini
musi upevniti. Upeviuje se témito pasy
rovnéZ vée, co by mohlo nepfiznivé zménit
polohu tezisté kluzaku. Ostatni materidl,
jako stielivo, kulomety, minomety, kolovy
vozik atd., upevnén jest k podlaze trupu
uprostied lozné plochy. Pudky vojenskych
osob jsou upevnény na boc¢nich sténdch trupu
kluzdku vedle sedicich osob. Pro muzstvo,
trpici morskou nemoci, jsou zvIast umisténé
gumové vaky.

Kluzik jest zavésen za vletnym motorovym
letounem na konopném lané z cm silném
a 100-300 metri dlouhém. Za klidného
pocasi pouziva se lana kratsiho, za Spatného
pocasi lana delsiho — je tim docileno vol-
néjdich vvkyva., Vletné lano ma mna obou
koncich vypinaci zafizeni, které mohou oba
piloti — jak v kluziku, tak * v motorovém
letounu — v pripadé potfeby vypnouti.



Vleéné lano tvori soucasné vedeni pro tele-
fonické spojeni mezi piloty kluzaku a motoro-
vého letounu. Kluzik jest vybaven veskerymi
pfistroji pro not¢ni pielety.

.,Gotha 242" jest také vybaven v nékte-
rych piipadech dvéma motory, které jsou
v ¢innosti pouze pri startu a pii pristavani.
Takovyto kluzik nazyva se motokluzik
a bude popsin pozdéji.

Jako vle¢ného letounu jest pouzito
,.Junkersu 52¢, viz obr. ¢. 4, 5, 6. Tento typ
letounu byl vykonstruovan v roce 1932 jako
dopravni letoun pro civilni némeckou aero-
linii Lufthansu. Bylo jej pouZito, jak na
tuzemskych tak 1 zahranicnich leteckych
spojich. Byl nazyvin ,airlorry” nebo ,air-
taxi®,

Od roku 1935, kdy Némecko zapocalo
vefejné se zbrojenim, byl Ju-52 a Ju-86
zafadén do vojenskych sluzeb jako bom-
bardovaci letoun. Pozdéji jej bylo s ispéchem
pouZito pro parajednotky. A konecneé pozdéji,
kdyz jeho letové vlastnosti vyhovovaly pro
vlek kluzédku, byl Ju-32 zafadén do trans-
portnich jednotek pro ,airborne troops‘‘.

Junkers 52¢ jest v kazdém sméru nejrozsi
rencjsi typ letounu v némecké Luftwaffe.

Jest celokovové duraluminiové konstrukee,
trupi kiidla pokryty lehkym vInitym plechem.
Kridla jsou opatfena, jak kridélky tak
i klapkami k redukovini pristivaci rychlosti
a zkraceni startu. Kiidla jsou silného profilu,
od trupu smérem ke konci zizena. Rozpéti
kiidel 42 m, délka trupu 19 m, vyska 4 m.
Celkova viha prazdného letounu je 7000 kg,
niklad 35000 kg. Dostup 7000 m, délka
startu 400-500 m. Obsah nddrzi na pohonné
hmoty 750 gallonu, t.j. asi na 1500 km
doletu. Prumérna  cestovni  rychlost
230 km /hod. ve vy&i 2500 m.

Ju-52 mé tii hveézdicové, vzduchem chla-
zen¢ motory BMWV (Bayerische Motoren
Werke) devitivilee, kazdy o 830 HP. Na
zadni ¢dasti trupu ma upinaci zafizeni pro
vleéné lano. Upinaci zafizeni da se snadno
vypnouti se sedadel pilotii motorového letounu
i kluziku. Vlecnym lanem vede soucasné
telefonické spojeni mezi piloty.

Vlecné letouny a kluzdky jsou organisoviny
v celky, na pr.: Wing ma ¢tyfi squadrony,
kazdd squadrona ¢tyii flighty, kazdy flight
po ¢tyrech vleénych motorovych letounech
a Ctyil kluzaky. Kazdd jednotka ma rooY
zilohu stroju a materidlu. Toto jest pouze
ndstin organisace ; 1 jiné seskupeni jest
mozne.

15

14
15
16

Kluzik Gotha 242:
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Obrazek &islo 1. Celkovy pohled ze spodu

levé a pravé kiidlo, od trupu smérem ke konci
zuZena.

kiidélko (aileron)

vzdu3né brzdici klapky (flapy)

dvojity trup

ocasni stabilisacnf plocha

vySkové kormidio

vyrovnavaci ploSka vySkového kormidla

smérové kormidlo

stfedni trup (gondola) pro piloty a néklad,
materidl, voj. osoby

ocelové piistavaci lyZe

sklopna zad trupu s nakladacim muastkem
oddélitelny kolovy podvozek s mocnymi gumovymi
koly

perovi osa podvozku

Obrazek &islo 2. Celkovy pohled ze strany

az 12 obdobné jako v obr. 1

prostor pro 2 piloty vedle sebe
kylova plocha
vyrovnavaci ploska smérového kormidla

1 az 16
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Obrazek &islo 3.

Celkovy pohled ze pradu

jako v pFedchazejicich obrazcich
nosné vzpéry mezi kifdlem a trupem
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Junkers 52:

Obrazek &islo 4. Celkovy pohled ze spodu
levé a pravé kiidlo
kiidélko (aileron)
vzdugné brzdici klapky (flapy)
trup létadla
ocasni stabilisacni plochy
vyskové kormidlo
téi vzduchem chlazené hvézdicové motory
smérové kormidlo
stabilni nesklopny kolovy podvozek
Pod smérovym kormidlem zavésné zafizeni pro
vleéné lano s automatickym vypinacim zaf{zenim
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Obriazek &islo 5. Celkovy pohled ze strany
kiidlo

trup

oteviena kulometna v&Z pro stielce
kylové plocha

smérove kormidlo

vyskové ikormidlo

ostruha a zavésné zafizeni pro lano
hvézdicové motory

podvozek

kabina pro dva piloty vedle sebe
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Obrazek &islo 6. Celkovy pohled ze predu

kiidlo sklonéné nahoru

trup létadla

stabilisaéni plocha a vyskovka
kylova plocha a smérovka

tri hvézdicové motory
kolovy podvezek

pilotni kabina
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Prohlidka tankovych bojist v Severn{ Africe
u El Duda, El Alamein a Sidi Resegh poskyt-
Ja mi moZnost rekonstruovati si obraz boje
a osud ranéné tankové posidky. Poust je
idedlnim terénem pro boj tankovych jed-
notek. Jsem si toho védom, ze zkuSenosti
v poudti ziskané nedaji se zcela aplikovat na
evropskd bojisté, ale charakter zbrané zu-
stava tyz, i kdyz prostor se zménil.

Tankova jednotka jako zbran prevazné
pohyblivé vilky vyzaduje, jak s hlediska
vojenského tak s hlediska zdravotné tak-
tick¢ho co nejrychlejsiho odsunu a vycisténi
bitevniho prostoru 1 pfedpoli od ranénych.
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Zdravotnicka sluzba
u tankovych jednotek

Jiz v mirn nutno u této zeela zmechanisované
zbrané pocitati s daleko vétdim poltem
Girazi, za valky pak bude miti jisté ze vech
zbrani nejvétsi  procento  tézee ranénych
a mrtvych. Je to dusledek povahy zbrane
a jejiho pouziti v boji, ktery je veden po-
mérné velmi zblizka a to zbran¢mi velko-
riznymi o znatné pribojnosti, eventuelné
zbranémi a bombami stiemhlavych letount.
Zranéni a smrt u tankovych jednotek nastava
vétéinou po pfimém zdsahu aneb.vzniklym
pozirem. Aby lékaiskd pomoc mohla byti
poskytnuta co mnejrychleji a nejicinneji,
musi byti zdrav. sluzba Gplné decentraliso-



