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jak zkuSenosti z této valky ukdzaly, pocetné
aglomerace jsou vystaveny zvliast velkému
nebezpedi.

V Praze samotné se ¢im dél tim vice stivala
elektrickd draha prekdzkou; i tu bychom
musili odstranit a nahradit autobusovou nebo
troleybusovou siti. Je pfirozené, ze by
prazské wvnitini dopravé znacné pomohlo
vybudovani podzemni drihy, o jejimz vy-
znamu v pripadé valky neni tieba se rozepi-
sovati.

Pokud jde o komunikaci mezi meésty,
lezicimi v okoli Prahy, tu by mohly snadno
obstaravat autobusové linky, jak to zname na
priklad ze systému trati Green Line ve
vzdéalenych londynskych predmestich.

* * *

Jsme si dokonale védomi, Ze dnes, trebas
stojime na prahu vitézstvi, lze jen v hlavnich
rysech jednati o otdzkdch a tkolech, jez
na nas cekaji doma. Vénovali jsme v téchto
radeich trochu pozornosti nékterym nejdule-
zitéjsim problémuim Zelezni¢ni dopravy, pied
jejichz reseni budou postaveni povolani
odbornici, jakmile bude CSR osvobozena.
Chtéli jsme jen zbéZné upozorniti na nékteré
nedostatky, jimiz trpely ceskoslovenské ze-
leznice, a naznaciti, jak asi by nase doprava
po Zzeleznicich vypadala, kdyby tyto nedo-
statky byly odstranény., Méli jsme viak

predevéim v Gmyslu upozorniti na to, Ze v
budoucnu, dojde-li k piebudovivani starych
trati a staveni trati novych, musi se tak dati
z ohledu jak narodohospodarskych tak i
vojenskych. Trebas véfime, ze touto vdlkou
zi zabezpe¢ime alespon na dlouhou dobu mir,
neminime se odddvat optimismu do té miry,
abychom zanedbdvali starosti s obranou své
zemé a zapadli do podobnych omylu, jichz
se dopustil svét po osmnactém roce. Proto,
zvlasté v oboru dopravnictvi, nezbyvd nam,
nez, abychom pii jeho zlepSovani a budovini
méli na mysli potfeby vojenské prave tak,
jako naléhavosti narodohospodarske.
Jestlize se nekomu zdd, Ze se snadno mluvi,
pise a plinuje, ale tézko uskutecnuje, ma
zajisté pravdu. Meli také pravdu ti ,odbor-
nici", kteri tvrdili na piiklad, ze preoriento-
vani jizdniho smeéru s levé strany na pravou
by narazilo na prili§ velké obtize technické a
financni ? Titiz odbornici se vsak, bohuzel
za tragickych okolnosti pro nds narod, pre-
sveddili, ze 1 v tak frekventovaném prostoru
jakym byla Praha, to bylo otazkou jedendicti
dni, v jinych méstech se tak stalo pres noc.
Toto by byl $patné voleny priklad, kdvby-
chom si nebyli védomi, Ze jsme ndrod podni-
kavy a schopny, 7e vsak je treba casto jen
trochu dobré vile a administrativni pruznosti
pro uskutecnéni podniku, jeZ se na prvni
pohled jevi jako nemozné & nerentabilni.

VALKA DOPRAVY.

Vychazime-li z predpokladu totédlni valky,
kterd je jen pfirozenym dusledkem neustdle
rostouciho soustiedovini hospodaiskych sil
a jejich racionelniho vyuziti a tedy historic-
kou nutnosti dne$niho fddu, musime se na
ukoly nirodni obrany divati zcela jinak
nez v udobi predchozim. Kdezto drive se
v tvahdch o brannosti vychdzelo od armidy
a odtamtud paprskovitée k okrajum ndrod-
niho zivota, vychdzi se nyni od celku ndrod-
niho 1isili smérem k jednotlivym prostiedkam
obrany. Tato zména postoje nema jen vyznam
formdlni. Na misté otizky ,armada a jeji
potieby", kterd je pFiznacnou pro epochu,
kdy valky byly jen soubojem armad, tu
méme otdzku krajniho vyuZiti sil a zdroju
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Dopravni otazky
v pFisti obrané statu

k iéelnm ndrodni obrany. O obojim je pak
oviem uvazovdno v rozmérech celostatnich.

Podivame-li s¢ na otdzku brannosti pod
timto zornym thlem, vynikne nim jasne
zvIasté jeden vyrazny znak této vilky : ze
vsech hospodarskych slozek, které podminuji
ispéch, ukazala doprava svou nejvetsi du-
lezitost. ,,Tato valka je vilkou dopravy,”
napsala , Frankfurter Zeitung*® kdysi, davno
pred tim, neZ se ukazalo, jak dvojsecnd je
to pravda. Pri prostorové rozlehlosti dnes-
niho konfliktu, pii mechanisaci vilkv a pii
snaze vynutiti si rozhodnuti v nejkratsi
dobé krajnim vzepjetim ndrodniho vsili, se
dopravni systém obcas stival meznikem
celého utoku i celé obrany. Dobie vyevicené
a vybavené milionové armidy utrpely po-
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rizky nejcastéji proto, Ze memohly sou-
stiediti Gtok na mistech, kde ho bylo nejvice
zapotiebi. Mluvime-li o kandle, o ponorkové
valce, o bitvé o Tunis, o prohie v Burmé,
o boji o naftu, o Toulonu, neuvédomujeme
si ¢asto dost dobfe, Ze to vie je predeviim
soutdst velké vilky mezi dopravami. Pii-
kladem je tu zvlaste i piistini amerického
vojska v sev. Africe, které bylo predeviim
velkym tspéchem spedi¢nich organisitoru.
Tato tendence je znizornéna i tim, Ze se
nyni vedle jmen generdli a casto i pred
nimi objevuji jako duleziti Cinitelé této
vilky jména Dr. Todt, prof. Speer,
Kayser, jména organisitorn dopravy, kon-
strukterti drah, silnic a letist, dirigentu
konvojii a staviteln novych modernich
dopravnich prostiedku.

Loni v zimé zileZelo podle vlastniho pro-
hlageni Hitlera vée na jednom jediném vlaku.
Risiko této situace bylo tak veliké, Ze bude
jist¢ ucinéno vée, aby se neopakovalo.
Presto se viak dd odekdvati, ze priznakem
koncti Némecka a jeho spojencu bude
predevéim, tedy i pfed nedostatkem potravin,
surovin, pracovnich sil a patrné daleko
pred vyéerpanim vlastnich vojenskych sil,
desorganisace - kontinentdlni dopravy. UZ
nyni se objevuji jeji vazné priznaky. Vlastni
konec bude takovy, ze snad jedté budou
potraviny, suroviny, zbrané a vojsko, ne-
budou viak tam, kde jich nezbytné bude tfeba.

DOPRAVA V PLANOVANE OBRANE.

Tyto vasné zivady némeckého dopravniho
systému nemohou oviem byti postacujicim
argumentem proti myslence plinované do-
pravy vitbec. Némecké dopravni schema
trpélo totiz ptecenénim silnice, které lze
pravdépodobné pricisti ptimo Hitlerove aZz
prostoduché zalibé ve velkorysych stavbich,
jednak oviem mylnym odhadem vyvoje
valky. Podobné meélo o chybu v principu
v sovétskych pétiletkach, které zvlaste
druhd, t.j. 1933-37 — vénuji dopravé
zvladtni pozornost. Tu se sovetsky rezim
pustil do tézkého zipasu s nejhoriimi
myslitelnymi  podminkami, pfed jakymi
kdy ktera vlada v tomto ohledu stila.

V obou ptipadech méla doprava své
dillezité misto v rdmeci (itocného, resp.
obranného plinu zminénych zemi. I kdyZ
si pak menici se potieby vilky vynutily
modifikace providéni plang, tvoiily prece
jen puvodni zimérny rozvrh dopravni sité,
koordinace dopravnich prostiedku a usmeér-
néni investic jiste existencni mintmion v téch-

W

w

to smérech. Zatim i v ostatnich zemich doslo
k takovym opatfenim, kterd je mozno nazvati
cestou k planovanému dopravnictvi. Ve
Velké Britanii doglo ke slouceni péti velkych
zelezni¢nich spolecnosti pod jednotnym ve-
denim, k sesileni statniho vlivu za soucas-
ného zaruceni minimdlniho roéniho zisku
akcionditim. Zaroven neustiale pribyvd opa-
tieni, jimiz se ma vylou¢it nebo alespon
zmendit souboj mezi jednotlivymi druhy
dopravnich prostfedku.

Celkem mo#no fici, Ze dnes uz neni
myslitelny ndvrat k pomérim, kdy se pred-
poklidalo, Ze o statni a narodni zajmy je
nejlépe postarano v rameci svobodné soutéze
podnikatelt i druhi dopravy a Ze vefejné
investice maji nartstati podle vykyvi v za-
méstnanosti, podle sily néjakych diléich
zijmu anebo podle jinych nekontrolovatel-
nych a neusmérnitelnych vliviw

Uvazujeme-li o planovani dopravy jako
prosttedku ndrodni obrany, musime si tedy
predeviéim uvédomit struktudlni zménu hos-
podatskych poméri a ji provézejici rozsifeni
pojmu narodni obrany. Nikde neni tolik za-
potiebi si uvédomiti jeho plny, totdlni, dnesni
vyznam jako pravé pii feSeni nasi otdzky.
Neni totiZz snad jedné slozky brannosti v je-
jim mravnim a hmotném smyslu, od socidlni
urovné ke kulturni vyspélosti, od potieb ar-
mady k potfebidm vyroby a spotfeby, aby
v ni nehrala doprava svou vyznamnou roli,

Dnes n# lze fici bez véeho vahani, a beze
vicho risika, Ze vira v automaticky vyvoj
k cilim spoleéného zijmu patii nendvratné
minulosti. Nelze-li téchto ciln dosahnouti
volnou hrou sil, zbyvd jako jiz jedind
alternativa uréitd mira hospodatského pld-
novani, v némz se uplatni viechny dulezité
zietele narodnfho zajmu, mimo jiné i po-
ticby brannosti. Je dobfe si pripomenouti,
7e u% sam spofadany narodni Zivot s kon-
solidovanymi poméry socidlnimi, hospodéi-
skymi a narodnostnimi, Zivot plné kulturni
uvnit vyspélé civilisace tvofi sim nejvetsi
aktivum narodni obrany. Na této zikladne
se bez velkych obtizi uplatni i vlastni zijmy
vojenské, tim spie, Ze ani ony nepiedstavuji
neco isolovaného od ostatnich slozek na-
rodniho Zivota, ale jejich organickou soucist
v mnohém ohledu soubéznou s jejich ostat-
nimi snahami. To plati zvlasté o dopravnim
systému jako obranném prostiedku. Je
nemyslitelno, Ze by viibec mohla existovati
dopravni sft, kterd by byla jenom siti
strategickou, Na druhé strané neni linky
komercéni, neho t. zv. kulturni, kterd by
nemohla byt souéasti statni branné soustavy.



To neplati jenom o Zeleznicich a silnicich,
ale i letiStich, regulovanych fekach, pru-
plavech atd.

DOPRAVA V DEJINACH NARODU.

Viechny dulezité aspekty dopravni otdzky,
zejména na$ aspekt brannosti stitu, nam
nejlépe vyniknou, pfipomeneme-li si ale-
spon strucné vyznam dopravy v minulosti
a dopravni politiky jednotlivych zemi v dobé
této valky.

Neni nahodou, Ze déjiny lidstva se todi
kolem velkych dopravnich cest. Ve starovéku
a prevdzné i ve stiedovéku to bylo stredo-
zemni mofe. Velkd éra egyptskych, zidov-
skych, perskych, feckych, Hmskych a kar-
thaginskych déjin  konéi sice stéhovanim
nirodi, ma viak stile své slavné dozvuky
v nové historii Rima, Janova, Benitek a
kfizickych vilek. Objevenim Ameriky se
tézisko bilé civilisace prendsi na atlanticka
pobfezi. Vynilez Zglezné drihy, dusledek to
prumyslové revoluce, se stal sam revolucni
silou. Emancipa¢ni hnuti méstanstva se
chopilo nového dopravniho prostfedku, aby
urvchlilo a dovrsilo rozbiti feudalniho systé-
mu. Je konec mistniho trhu, nastiva ne-
by'vald hospodiiskd expanse, kteri s sebou
piindsi velké politické dusledky. Zeleznice
umoziuje rozsifeni nirodniho  uvédomeéni
a slouzi k vytvoreni narodnich statu. V dalsi
fazi se viak stiva vvhodnou investici v za-
ostalych zemich a tim prostiedkem k poro-
beni jinych narodii. Politika Berlin—Bagdad
je politickym dusledkem této expanse, stejné
jako dobyvani zipadni Amerikv invasi
»Zelezného ore". Podle novych zeleznicnich
trati Slo rozifovdni trhu, hledani levnych
pracovnich sil a novych zdroji surovin,
tedy hospodarsky imperialismus, ktery: se
stal, jak to vyjadril Bismarck, , hiebem, na
ktery jednou prusky oficir povési svou
zbroj."

Je to tento duvod, pro néj% je nutno i pii
feseni téch zddnlivé jen ryze praktickych
a i jen technickych otdzek miti pred o¢ima
historicky vyznam dopravy a jeji uibézny
bod. Tyto tendence nejsou mrtvy, méni jenom
svou tvarnost a je proto jednim z nejdule-
zitéjsich kol néarodni obrany na tomto
poli divati se na dopravni problém také
pod timto zornym thlem, Viem vojenskym
invasim této valky pak predchizela invase
hospodarskd, ktera mifila na ovlivneni kli¢o-
vych prumysli a dopravy, zmengovala jejich
vykonnost a pripravovala jejich selhdni v kri-
tickém okamziku.
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HLEDISKO MEZINARODNTI.

Z téchto nékolika slov je ziejmé, Ze vyznam
dopravy v pristi obrané stitu ma svuj
dulezity aspekt mezindrodni, jemuZ je tieba
vénovati pozornost. Nelze zde fedit problém
v celé jeho Sifi, neni moZno se viak vyhnouti
tomu, abychom si aspoii zhruba neujasnili,
o¢ tu vlastneé jde.

Organisace poviletného svéta, spjatého
modernimi  dopravnimi prostiedky, bude
nepochybné ve znameni usili o vytvoreni
velkych hospodaiskych prostori. ~ Zvlagte
pak na poli dopravni politiky se di ofekavati
rozvoj snah o vytvoreni vétsich celki, ne
jakymi byly suverénni stity, které se
ukdzaly Spatnymi jednotkami hospodai-
skymi, ale pfimo nemoZnymi jednotkami
dopravnimi. = Af jiz dojde k seskupeni statu
jenom podél dunajské cesty, anebo jeste
k SirSim aglomeracim, vzniknou nezbytné
mezindrodni organy (tak jako byly Mezi-
narodni dunajskid komise a Evropski dunaj-
ski komise), v jichZ sloZeni a rozhodovéni
se zajisté uplatni vedle prostych zijmu
technickych i tendence hospodafské a poli-
tické. (Piikladem mohou byti pravé obé
komise dunajské, do nichz nebyl ptipustén
Sovétsky svaz, v nichz viak zasedali i zi-
stupei Italie, Francie a Velké Britanie.)

Predpokladame-li tedy, e tu bude uréita
mira internacionalisace dopravniho svstému
anebo aspoii nékterych dopravnich pro-
stredku, je nasim tikolem, abychom k pii-
slusnym  jedndnim pfistupovali s plnou
znalosti  véci, zejména dusledku takové
upravy pro na$i mocenskou a brannou
posici. Zvlasté je pak dobie si uvédomiti,
ze nejde jen o obranu statni svrchovanosti
jako spiSe o vyvazeni dasledki vzajemné
hospodatské zavislosti stitu. Ji se lze plné
vyhnouti nakonec jenom hospodiiskou
autarkii. Tak je téZ pojem ndrodni svohody
vykliddn v Némecku. Viechny ostatni staty,
které nemohou nebo nechtéji jiti touto cestou,
jsou na sebe nutné vzijemné odkizany.
Tyto pomery si vynuti dvoji ruznou formu
internacionalisace :

1) Zahrani¢ni kapitdl vnikd do hospodii-
ského tstroji niroda a usazuje se v ném.
To je — pauddlné feéeno — internacionali-
sace soukromopodnikatelskd, kterd vznika
kapitdlovou G¢asti na domécich podnicich
anebo po dobu mezinirodniho kartelu,
jehoz ¢tlenem se domédci podnik stiva
a jehoz discipliné se podiizuje. Ptikladem
tu mohou byti zvladté zbrojaiské, dulni,
elektrdrenské, chemické a ocelafské poduiky
z doby nasi svobody.



- JF 4
e TS

2) Kontrola uréité &asti hospodaiského
zivota je v nékterych ohledech svétena
zvlastnimu mezinarodnimu organu vefejno-
priavni povahy, jako jsou na pi. Mezindrodni
postovni unie, Mezindrodni ¥i¢ni komise,
Mezinarodni leteckd unie, atd.

Je zfejmo na prvni pohled (a dalo by se
doloziti nestislnym mnozstvim spolehlivych
dukazi), jak zdludnou a nebezpetnou
formu predstavuje typ internacionalisace
soukromopodnikatelské. Tim, Ze se formalné
nedotyka stitni nezdvislosti, by'va pro mnohé
autory prijatelnéjdi nez typ druhy, kde
ur¢ita omezeni jsou jasné viditelnd a dusled-
ky celkem pifehledné. Je to vsak prave
jenom tento druhy typ, ktery davd stitu
moznost \casti na jednani, oteviené obrané
vlastnich zijma a piipadné rézného pre-
ruseni dosavadniho pomeéru.
 Souvislost této otazky s otdzkou nédrodni
obrany je pak tedy jasnd : viude tam, kde
si povaleéné poméry vyzidaji hospoddiské
koordinace v nadstitnim méfitku, tedy
zvlaste ve véci nového mezinarodniho rezimu
drah, tek, pruplavu, silnic a letectvi, musi
byti nadi snahou, aby ndm tato Gprava
umoziovala plné uplatnéni viech dulezi-
tych statnich zdjmu.

Tento mezindrodni aspekt nasi obrany na
poli dopravnim je ovéem jen souddsti celého
komplexu otdzek, které vyveraji z konfliktu
mezi principem narodniho sebeurCeni a ne-
zbytnosti hospodaiského zivota. V politice
dopravni ma vSak svuj zvldstni vyznam,
ktery je vyjadien i zajmem odborné litera-
tury. Myslenka velkych dopravnich spolec-
nosti po zpasobu americkych a kanadskych
transkontinentalnich linek ma pro nékteré
nirodohospodéfe zna¢nou pritazlivost presto,
co je o politice mnohych z téchto spolecnosti
znamo. Mezinirodni hospodarfska spoluprace,
uskutecnénd timto zpusobem, by byla vel-
kym ohrozenim na3 branné schopnosti a
tim i na$ statni svrchovanosti vibec.
Tendence k ni jsou viak velmi silné a pro-
jevi se urdité i na mirové konferenci v do-
konale vedecky zdavodnéné formé a dobfe
mocensky podepfené. Pro nds to znamend,
Ze mesmime poustéti se zietele souvislost
téchto snah s otdzkou nadi brannosti. Zde
je pryni a nejdulezitéjsi faze nadf branné
politiky na tomto poli.

Pfi evropském a svétovém rqzvrhovépi
hospodafskych tkolii, bude miti i nas stat
urcité prirozené moznosti, jichz musi byt
vyuZito. Jednou z nich je kol pms_,tredr}lka
mezi zipadem a vychodem, pro néjZ mame
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nejen zemepisné, ale i politické a kulturni
predpoklady. MuZeme se stiti piepravcem
Evropy a to véemi druhy prostfedku. Pravy
dosah této moznosti nam plné vysvitne,
uvédomime-li si, Ze mdme ziroven pod-
minky pro to, abychom spluili jeste dva
daldi dulezité evropské ikoly :

1) Byti zdkladnou pro akce, smeétujici ke
zvyseni zivotni drovné Balkidnu (dodavky
zemédelskyceh strojn, stavba silnic a drah,
regulace tek, spole¢na politika dunajska,
a to dopravni i fruktifikaéni).

2) Byti pristivaci plochou pro velkou
¢ast severojiznich, vertikdlnich leteckych
spoju.

To je dulezitd ¢ast naseho mezinarodniho
hospodédrského poslani a bylo by velkou
chybou, kdybychom se ho zasadné anebo
prakticky — svou nepripravenosti — zfekli.
Utrpéli bychom tim nejen hospodaisky a
socialné, ale i na svém mocenském po-
staveni.

Budeme-li tedy stavét silnicni magistralu
od Chebu k Jasing, bude to nesporné vnitro-
politicky, zvlasté s hlediska zvySeni Zivotni
urovné vychodnich casti Republiky, upev-
néni soudrznosti mezi statotvornymi narody,
vyuziti dosud neexploitovanych prirodnich
zdrojit atd., velké dilo pro nds samotné,
Na tom vsak nesmime zustat. Hlavni
vyznam této linky musi byti v tom, ze ji
udélime svym  prodejnim artiklem pro
Evropu a ostatni svét, svym pramyslem.
Avsak ani nade pruplavni sit, z ¢dsti jiz
vybudovana Némci, jiZz se spojuji ¢tyfi
evropski mofe, nemuZe zustat jen nasi
vnitini véci. Checeme-li pak dale rozéiriti
svou Zelezniéni sit na vychod, nemuze se
tak stati lépe nez zase v souvislosti s ukoly
spojeni evropského zipadu s vychodem
a naseho prostfednictvi na cesté na Balkan,
k Cernému a k Jaderskému mofi. Neza-
pomenme pak, Ze také turisticky ruch je
dulezitou slozkou tohoto mezindrodniho
aspektu.

Nebude ndm tedy mozno zustati u hledisek
tizce bezpecnostnich a proto nakonec autark-
nich. To znamend, Ze chipeme-li sviij tikol
v jeho celé &ifi, budeme nuceni hledati ne
kompromis mezi pozadavky hospodarské
prosperity a potfebami brannosti, ale zpusob,
jak tyto potfeby co nejlépe harmonicky
ukojiti v ramci novych mezinarodnich po-
meru.

Je ziejmé, ze toto naSe vyssi hospodarské
poslani nemuze byti splnéno bez finanéni po-
moci ze zahrani¢i. Pravé v ni viak je jedno
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vézné risiko. Uveér tohoto druhu si mazeme
opatriti v podstaté jen trojim zpusobem :

1) Od velkych svétovych bank piimo
proti zajisténi na drahdch, koncesich, dolech,
zbrojnich podnicich atd.,

2) od cizich stita
garancii,

3) od mezinarodniho investi¢niho fondu.

anebo pod jejich

Nechceme-li se smifiti s tim, Ze bychom
svij novy Zivot od prvni pomoci az k dlou-
hodobym konstrukeim provadeli jen v izky-ch
mezich, danych vlastnimi prosttedky, musime
se rozhodnouti pro jednu z téchto forem.

Neni zapotiebi dukazu, Ze dluh zahraniéni
bance by nis nepochybné pfivedl do néjakého
druhu zivislosti na cizich zijmech, ktery
by se dfive nebo pozdéji projevil vnéjsi
kontrolou a ovliviovanim nasi vnitini po-
litiky na tomto poli. Podobny wtéinek by
ovsem mély i zapujcky, poskytované stity
anebo pod jejich zarukou. Mezinirodni in-
vestice tohoto typu znamenaji nutné pod-
statné materielni omezeni nirodniho sebeur-
ceni, nzeji vyjadreno znamenaji, Ze obranny
svstém je z vetsi nebo men$i ¢asti v cizich
rukou. Dokladem toho jsou piipady, které
maji svuj spiSe rostouci nez klesajici vyznam,
zvlaste pripad némeckych investic na Bal-
kané, kiivolakd dopravni politika moderniho
Iranu a okupace MandZuska Japonskem.

Tady by nepostacilo domnéni, ze nase
situace je v tomto ohledu naprosto odligna
od situace méné pokrocilych zemi anebo,
ze snad mocenské ovlidiani pomoci investic
patii minulosti. Na druhé¢ strané bychom
nevystacili, jak bylo jiz feceno, s negativnim
postojem a s prostym zduraznovanim
suverenity. Nezbytnost mezindrodni hos-
podarské spoluprace a pokracujiciho pre-
naseni urcitych kompetenci na nadstatni
organy je skutecnosti, s niz musime poéitat
a jiz musime pouzit co nejvice k vlastnimu
prospéchu. Liberalistické |, laissez faire bylo
nasledovdno nacistickym znasilnénim.

HLEDISKO VNITROPOLITICKE.

Pouceni z této vilky.

Pro nasi dopravni politiku, zvld$té v ohledu
brannosti stitu, budou miti zkufenosti z této
vilky mnohondsobny vyznam. Jsou pro
nis jednak poucenim o technice prepadu
a obrany a o novych poznatcich dopravni
politiky za valky, jednak, v pfipadé Némecka,
budou pro nas z velké ¢asti zikladem naseho
vlastniho tvofeni.
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Sovétsky svaaz. .

V SSSR je doprava predmétem verejného
monopolu.  To umoznuje, aby jednotlivé
dopravni slozky byly koordinoviny tak, jak
toho verejny  zdajem vyzaduje. Pétileté
pliny, které jsou v podstaté odpovédi na
predvidané potfebv budoncnosti, vénuji
ovsem dopravé zvlastni pozornost. Dopravni
systém je tu chiapin jako verejnda sluzba,
jako hmotny prostiedek ndrodnostni, socidl-
ni, kulturni a branné politicky.

Je zndmo, zvlasté nyni, ze zajmy obrany
byly vzdy hlavnim, i kdyz ne vzdy zfejmym
a_srozumitelnym motivem soveétské politiky.
Nemuze proto byti prekvapenim, ze valka
nenasla Sovétsky svaz nepfipraveny a Ze
celkem jen mdlo zménila na jeho zivotnich
forméch. To plati téz o dopravé. Uvédomime-
i si dnesni situaci Sovétského svazu, je
zajimavé, vrititi se 2zpét k pétiletkim a
podivati se, do jaké miry byla autory hospo-
darskych plann predvidana. Tak na pt. druhi
pétiletka (1933-1937) uvadi v kapitole III.
tyto cile dopravni politiky pro uvedené
obdobi :—

i) Zeleznice zustanou hlavnim prostiedkem
pro prepravu nakladniho zbozi, pfi cemz
viak bude zvyéen vyznam vodnich cest a
automobilismu.  Prislusny celkovy vvkon
drah v km bude zvySen o 77.2%, fiéni
dopravy o 141,4%,, namotni dopravy o 1809,
silniéni o 1500%,.

ii) Technickd rekonstrukce dopravniho sy-
stému bude dovriena tak, aby byl vyrovnin
naskok ostatnich odvétvi hospodiiského 7i-
vota.

iii) Na zeleznicich @ a) bude elektrifikovino
asi 5.000 km nejdualezitéjSich linek. Bude
poloZena druhd kolej (9.500 km) na tratich :
Ural-Kuznécka panev, Transbajkalska driha,
zeleznice Ussuri a donécké panve atd. 8.300
km trati bude vybaveno automatickym
nivestnim  a  zajistovacim  zafizenim  atd.
Budou vybudoviny Zeleznice : Bajkal-Amur,
Moskva-donéckd panev, Akmolinsk-Kartaly,
Karaganda-Balka$, Ufa-Magnitorsk, ¢imz se
zvysi celkova délka trati v provozu 83.300 km
na 94.000 km. b) Bude zvyéen pocet lokomotiv
(z 19.500 na 26.000) a budou zavedeny nové
silné typy FD (Felix Dzerzinski) a JS (Josef
Stalin), tak aby se staly ptevladajicimi.
(JS md rychlost 140 km za hodinu. Jiny
typ, zavedeny az nyni a nazvany SO : Sergéj
Orzonikicze — ujede 1.200 km, aniz by cestou
musil briti vodu. To je znaény niskok pred
Némci, ktefi takovy typnemajia uzivaji proto
dvou i tfi tendrii.) Zirover budou zavedeny



masové Dieselovy a elektrické lokomotivy.
Celkovy pocet nakladnich vozi bude zvysen
7 552.000 na 800.000, vyjadieno v dvouoso-
vich vozech. ¢) Bude rozsitena sit spravkaren.

iv) Ve vodni dopravé: délka splavnych
toku bude prodlouZena z 84 tis. km na 101 tis.
km. Umélé vodni cesty budou dobudoviny
tak, abv se vytvofila uceleni vodni sit,
spojujici ¢tyfi more. Mimo jiné maji byti
vystaveny tyvto pruplavy: Balt-Bilé mofe
(227 km), Moskva-Volha (127 km), Volha-
Don (100 km), atd. Zvlastni pozornost se
venuje stiedni Volze a Dnépru. Kromé
usplavnéni je pamatovano na stavbu hydro-
elektraren a jinvch vodnich dél,

v) V automobilismu : celkovy stay motori-
sovanych vozidel bude zvysen ze 75 tis. na
580 tis. Silniéni systém bude rozdifen o
novych z1o tis. km. silnic.

vi) V civilnim letectvi: sit dalkovych
leteckych spoju bude prodlouzena z 32 tis.
km na 85 tis. km. Mistni linky budou pro-
dlouzeny na celkovych 35 tis. km.

vil) Mechanisace naklidini a vykladani
zbozi bude rozmnoZena u Zeleznic na 357Y%,
celkového mmozstvi zbozi proti  dfiveéjsim
18,3%,, u fiéni plavby na 50%, (12%), u ni-
moini plavby 72%, (14%)-

Treti pétiletka, valetnd, navazala na vy-
sledky obou predchozich. Jeji branné ten-
dence nejson viak o mnoho zfetelnéjsi.
Jsou zase ukryty hluboko pod slovy a ¢isli-
cemi technického pokroku a v ustanovenich,
z nichZ je zfejmo, Ze Sovéty uz nestadily
na tak rychlé dobudovani dopravniho systé-
mu, jakého by bylo tfeba a Ze proto nastu-
puji novou cestu: cestu hospoddrskd sobe-
stacnosti celyeh oblasti. Tim se podstatné
zmensuje potieba dilkové dopravy. Dalsim
dulezitym znakem je ziizovani prisunnych
linck & novym, strategicky wmisténym prie-
mvslovyim stediskim. Teprve dnes je ziejmo,
pro¢ byla vénovina mimoradnd pozornost
oblastem, které jsou dnes hlavnimi tézisky
odporu. Po strance technické a rozvrhu
dopravy mezi jednotlivé druhy dopravnich
prostiedku je uz v pétiletkich pamatovino
na mnohd opatfeni, k nimz se ostatni val-
¢ici staty uchylily az v prubéhu konfliktu.
Je to zvlasté zduraznéni dulezitosti vnitro-
zemskych vod pro tézké nédklady. (Nynejsi
stav : z 89, celkového objemu dopravencého
zbozi stoupla doprava po vodé za vilky na
289,.) Zku$enosti ukdzaly, ze pii zatizeni
#eleznic a silnic je vodni doprava nejrych-
lejéi, dokonce i pro kusové zdsilky. Velky
vvznam mé, ze vodni cesty jsou celkem neo-
tfesitelné bombardovanim. Mezi ocividné

valetné pripravy na tomto poli patfi téz
odsunuti Zelezni¢nich dilen a spravkaren
za Ural, do stiedni Asie, na Sibir, a na Dalny
Vychod. U tohoto druhu vyroby ma vzdale-
nost, podobné jako u leteckého prumyslu,
mnohem mendi vyznam ne7 je tomu u jinych.

Véechna tato opatfeni nasla své pouziti
zvlasté v prvnich tydnech valky. (Silnice na
zépadé stitu byly ziamérné ponechidny na
své staré nizké drovni.) SSSR nepospichal
téz s preménou Sirokého rozchodu kolejnic
na normalni.) Je mozno fici bez nadsizky, ze
priavé vykon sovétského dopravniho systému
byl jednou z nejméné predvidanych okolnosti
nazistiské invase. V neuvéritelné kratké dobé
a leckdy i za véle¢nych operaci, byla prove-
dena evakuace lehkého pruomyslu na Volhu,
tézkého na Ural, obrabécich stroju do Kuz-
nécké panve, atd. Ze samotného Kijeva a
Charkova bylo odstéhovano Soo tis. délnika
s rodinami,

Viechny tyto vvkony byly oviem teore-
ticky dukladné piipraveny pred vilkou. V
podstaté jde jen o aplikact pevnych principi
v nejistych pomérech, coz je piiklad kazdému
planovani pro nejistou dobu.

Velkd Britanie.

Vyvoj vnitrozemské dopravy ve Velké
Britanii je pro nasi otazku pou¢ny v mnoha
ohledech. Jde o prostor, kde liberalism ma
svou pevnou tradici a je tedy zajimavé
véimnouti si, jak hospodarsky vyvoj a ob¢
svétové valky pusobily na jeho isolovany
vnitrozemsky dopravni systém. Po tom, co
jiz bylo feteno, nemuze byti prekvapenim,
#e i kdyZ vyrustal samostatné a ovliviovan
takika jenom mistnimi podminkami, nezistal
usetien tendenci, které¢ tedy musime pova-
zovati za charakteristické pro viechny civi-
lisované zemé.

V roce 1901 tu bylo pres 100 Zelezni¢nich
spoleénosti, soutézicich mezi sebou mnohdy
na soubéznych linkich, ziroven viak stile
jeste  pocitujicich soutéz ficnich cest. Po
zkugenostech z prvni svétové vilky byly
zelezniénim aktem z r. 1921 spolecnosti
slouceny ve 4 veliké koncerny, byla od-
stranéna soutéZ mezi nimi a zarucen mini-
malni prijem. Ukéazalo se viak, Ze ani takova
mira stitniho zdsahu nestac¢i. Provoz a
stavby nebyly fizeny tak, jak by to plné¢
hovélo stitnim zdjmum. Dopravni monopol
nem¢l velkého zijmu na modernisaci provozu
a nerespektoval — pochopitelné -— ani
jiné a vy&i vefejné ohledy. Za této valky
se tedy ukdzalo nezbytnosti, aby stat prevzal
kontrolu véech 4 hlavnich Zelezni¢nich spolec-
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nosti a London Passenger Transport Boardu.
Véc viak byla uskutecnéna vice méné jen
formdlné. Ve skutecnosti trvaji tyto spolec-
nosti déle a spoleéna- sprava byla vytvofena
z jejich vedoucich osobnosti. Obecné se
zduraziuje, Ze jsou to vesmés skvéli od-
bornici; jejich postaveni viak, které wvy-
zaduje zaroven loyalitu k zdajmum jejich
firmy a zdroven k zdjmam statu, je velmi
obtiZné. Vyvoj nardZi neustile na tuto
persondlni unii tam, kde by mu vlastné
vice hovela unie redlni. Proto slychime tasto
i z kruhu konservativnich nalé¢havé zadosti,
aby byvla vytvoiena Zeleznicni spolecnost
jedind a aby byla podrobena piimo Mini-
sterstvu pro vélecnou dopravu. Pokrokoveéjsi
navrhovatelé pak dokazuji, 7e by bylo
levnéjéi, kdyby stat na misté 43 mil. liber,
které spoletnostem zarucil jako tyzi roéni
prijem, drihy prosté odkoupil. (Bild kniha,
vydana k rozpottu uvadi, ze éisty piijem
britskych zeleznic v r. 1941 ¢inil 65,1 mil
liber.) ReSeni této otizky je oviem vazne
rufeno nedostatkem koordinace mezi jed-
notlivyimi  dopravnimi  slozkami, i kdyz
monopolisacni politika Zeleznic ulomila této
otdzce mnohé ostii, zvlasté zkupovanim do-
pravnich koncesi jinych druhi. Vrcholnym
pozadavkem, ktery vyplyva jak z obecnych
vefejnych potfeb tak zvIa&té i z nezbytnosti
této vilky, je ziizeni Statni dopravni rady,
podiizené Ministerstvu pro vileénou dopravu,
V niz by byly zastoupeny nejenom viechny
diléi zajmy, tj. Zeleznicni, silnicni, praplavni,
ficni, pobiezni a letecké dopravy, ale i
osoby s jednotici koncepei. Cilem této
organisace by bylo vytvoriti Géelny dopravni
systém, v nemz by se jednotlivé dopravni
prostfedky vhodné dopliovaly, ¢imz by se
vylou¢ilo anebo aspon zmengilo plytvini,
zavinéné soutézi. Jako mnejrychlej$i cesta
k provedeni se doporucuje najem auto-
busovych, plavebnich atd. licenci pro Mini-
sterstvo valecné dopravy.

Tak vypadd v hrubych rysech VYVOJ,
ktery zatim kon¢i dvéma vyznamnymi akty :
square dealem, ktery upravil soutéz mezi
Zeleznici a silnici, a vladnim rozhodnutim,
uc¢inénym prvniho dne této valky, kterym se
vytvali 4 Zeleznicni spolecnosti, podrobené
vladni kontrole.

Vidime tedy, Ze i ve Velké Britanii mély
hospodaiské tendence doby, tj. zesileni sou-
téze, vedouci k vyluéovani soutéze slabdi a ko-
necné k vyhradnosti, monopolisaci, podobné
vysledky jako v jinych zipadnich zemich.
Vilka tento vyvoj jen urychluje a pfidava
mu prvek intensivni vefejné kontroly — i
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v této klasické zemi svobody a smikromého
podnikani, ktery pak pracuje hlavne tak,
ze nerudi dosavadni centralisaci, ale napoak
jijestée dovriuje, aviak proti zajmum
soukromé¢ho monopolu  nastoluje prednost
zajmu obecnych.

Po strince vlastniho provddéni dopravy
postavila vilka Velkou Britanii pred vizné
tkoly, z nichz mnohé jsou a zustanou spo-
le¢né viem statum, zasazenym totalni vilkou.

Evakuace civilniho obyvalelstva, zahijena
hned v prvnich dnech valky, byla provedena
celkem hladce. Byla plinoviana nékolik
mésica pred vypuknutim konfliktu a nebyla
rusena Zadnou vyznamnou nepfedvidanou
okolnosti, Jind byla situace, kdvz se ,.B.E.F."
vracela z Dunkerque. Plan tu musil byti
dilem nekolika hodin, i kdyZ v sobé zahrnoval
dotasné zruseni dosavadnich jizdnich fadu
a rychlé vypracovani novych, a mnozstvi
neocekdvanych nepravidelnosti, vyplyvajicich
z povahy celé operace. Za tim viim stila
velkd price koordinaéni (Zeleznice, lodni
doprava, autobusy) a oviem téZ viestranné
disposice persondlni. Cely tento kol byl
proveden rvchle a bez vaznych poruch.

Utoky na Velkonw Britanii  znamenaly
zménu struktury dopravniho systému. Po-
biezni plavba prelozila své bfime dovnity
zemé., OhroZeni vychodniho a jizniho po-
bfezi pfivodilo preorientaci dopravy k pri-
stavam na zipadé. To oviem zeslabilo
pfimy styk Londyna s mofem a mélo dile

za nésledek soustfedéni dopravy zviaste
na piistav  liverpoolsky, glasgowsky a

bristolsky, jimz bylo oviem zna¢né usnad-
néno bombardovaci usili Némeu. Poboéné
trati nesly nyni az desetinisobek své mirové
zitéze; vedlejsich kiiZovatek a wvyhyben,
persondlné i materielné $patné vybavenych,
bylo- nyni vyuzivino a7 na samy okraj
jejich nosnosti a asto i pfes nej. I tu byly
Jiz pred vélkou pfichystiny prislusné plany,
avsak jejich presné¢ provadéni mohlo byti
propoéitdvano az pii samé realisaci plinu.
Jiz v miru byl vypracovin program na
plné vyuziti soukromych motorovvch vozidel
k valeénym Gcelum. Neflo tu jen o soupis a
mobilisaci, jako o to, aby 150 tisic tezkych
nikladnich vozu bylo co nejacelnéji zasazeno
do nové dopravni soustavy. Nejozehavéjsi
otizka dopravy vubec, otiazka koordinace
zeleznice a silnice, kterd je ve Velké Britanii
na Stésti velmi dobfe teoreticky propraco-
vina, byla tedy nyni fesena ve své vrcholné
forme — celek drah vedle celku automobilové
dopravy. Plan, vypracovany pied vilkou,
nejdiive uvedl v Zivot zvlastni orga-
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nisaci pro’ silniéni dopravu . (Emergency
Road Transport Organisation), podfizenou
Ministerstvu véleéné dopravy. Spravni
obvedy obou se kryji. Hlavnim ikolem
organisace je licentovani a fizeni auto-
mobilové dopravy, a to s uvazenim vsech
piisluénych zfeteli : nedostatku pohonnych
hmot, vyuZiti Zeleznic a vnitrozemské plavby
atd. Témto zdjmim odpovida sloZenf vyboru,
ktery je poradnim organem organisace.
Jsou v ném zastoupeni automobilovi do-
pravci, zastupei Zeleznmic a zaméstnanci
obou skupin.

Utinky hospodaiské véilky a zvySeni
vykonu britského primyslu i zemédeélstvi
si vyzadaly dalSich dprav uvedeného sché-
matu, které byly provedeny v srpnu r. 1941.
V podstaté jde o dal$i prohloubeni spravni
centralisace a zesileni statntho vlivu. U pra-
plavu se &lo nyni az tak daleko, Ze v ¢ervnu
1942 byla uz jejich organisace podobna
organisaci Zeleznic.

V koneéné fazi, staré nékolik malo mésicn,
se vrcholnym ¢initelem vnitrozemské do-
pravy ve Velké Britanii stiva Ustiedni
dopravni vybor, ktery je smisenym generdl-
nim &Stdbem pro fizeni a uziti dopravy.
Jeho tkolem je uvésti v soulad poZadavky
jednotlivych odvétvi verejné spravy vzhledem
k dopravé a pfipravovati a prizpiusobovati
viéeobecné dopravni plany.

Tyto strukturdlni zmény s sebou piinesly
nékteré zajimavé podrobnosti, s nimiZ se
setkivime i1 v Némecku a v obsazenych
zemich a v obdobné formé i v Sovétském
Svazu. Tak byla Velkd Britanie nucena
propujéiti go tisic svych zameéstnanci pro
jiné véletné sluzby a nahradila je 1oo0 tisici
zen. ZkuSenost pfinesla pozoruhodny pozna-
tek, Ze pro hromadné zésilky je pruplavni
doprava nejen nejlevnéjdi, ale Pemberton-
Billing ve své brozufe ,,Victory lies in the
Air** tvrdi, %e kdyby praplavni sit byla
osvobozena z rukou Zeleznicnich spolecnosti,
snizily by se piepravni naklady z {1 nash 1/-.
Stara a hustd pruplavni soustava Velké
Britanie znamena vyznamny naskok pied

Némeckem, které z podobnych davoda
(pretizeni Zeleznic, nedostatek lokomotiv
a vozi, atd) s nejvétsim urychlenim

buduje nové priplavy a, jak jeité uvidime,
vyuziva sladkovodni dopravy dokonce i pro
prepravu kusovych zésilek.

Daldim opatfenim, které je a zustane
patrné soucasti kazdé dopravni mobilisace,
je hospodéfskd regionalisace, s niz se Vv
integralni podobé setkdvame v Sovétském
Svazu a v nepiirozenych, ndsilné vytvafenych
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formach v Némecku a obsazenych dzemich.
Velké Britanii zatim posta¢ilo hlavné t.zv,
,»Fish Zoning Scheme", jimz se &eli zbytec-
nému prevazeni ryb z jedné oblasti do druhé.

Je samoziejmé, Ze v zatemnéni, v od-
stranéni nazvnu stanic, v hlidani dulezitych
objektt, v provozu pti bombardovini atd.
jsou podobnosti jesté vétsi. Jak daleko
mohou jiti, dokazuje zvlaité okolnost, ze
teprve nyni, za valky, doslo ve Velké Britanii
i v Némecku (takika zdroven) k Grednimu
rozhodnuti o tom, které misto ve vlaku ma
byti pokladino za obsazené. Je to jen detail,
aviak ani ten neni bez ur¢itého vyznamu,

To v3e, o ¢em nds vyvoj dopravy ve Velké
Britanii poucuje, je tedy v podstate jen
sou¢asti prekonivani liberalismu a vy-
tvafeni politické kontroly hospodéfského
Zivota. Priklad Némecka ndm ukdZe, jaké
moznosti je$té Velkd Britanie md, bude-li
ochotna nebo nucena jiti k vy$$im formim
usmérnovani,

Némecko a obsazend uwzemi.

Informace o némeckém dopravnim systému
jsou dvojiho rizného druhu: jednak jsou
to prodrobné a systematické vyklady ve
¢tyiletém planu a jeho doplicich, jednak
mosaikové zprivy z némecké a jiné konti-
nentdlni literatury a z rozhlasu. Obraz,
ktery nam tak vznikd, ma tedy nutné urcité
mezery, aviak tim nejsou jeho hlavni rysy
celkem dotéeny. Podrobnosti jsou jen pro-
stredkem kontroly, do jaké,K miry je plan
dodrzovian a kde se snad objevuji nové
tendence. Ty je pak oviem moZno overiti
jedté vzajemnym porovndnim zprdv z ruz-
nych pramenu, zvlasté neutrdlnich.

Deutsche Reichsbahn, Zelezniéni spolec-
nost s rozhodujicim stitnim vlivem, je
hlavnim nositelem dopravy Tieti Rise. Ma
vlastnich 23.480 likomotiv, 60.399 osobnich
a 578.322 nékladnich vozi o celkové loZné
kapacité 11,000,000 tun, zmocnila se viak
postupem némeckych vyboji primo nebo
neptimo kontroly trati a vozového parku
prakticky vsech kontitentdlnich stita s vy-
jimkou Sovétského Svazu. Celkem tak tidi
dopravu na tzemi pétkrat vétsim, neZ bylo
tizemi t.zv. Altreichu z r. 1937. Celkem se da
poditati s tim, Zze nazisté maji k pfimé
disposici asi jeden milion ndkladnich vozu,
Prameérna vzdalenost, na niZ je nyni ndkladni
zbozi dopravovano, se prodlouzila ze 170 km
na 400 km, tato Cislice se viak neustile
zvySuje evakuaci tovaren z Poryni do
Horniho Slezska a Stredniho Némecka,
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zvIasté viak téz zesilenymi potfebami vy-
chodni fronty. (V r. 1913 mélo Némecko
28.000 lokomotiv a 704.000 vozii.)

Tak vypadd zhruba némeckd doprava
v ¢islech.

Je zndmo, Ze v samém zarodku némeckého
dopravniho planu byla chyba v precenéni
sifnice na tkor kolejnic, chyba, ktera by
mela své vlastni tézké dusledky, i kdyby
nebylo vazaného hospodifstvi s benzinem.
Ze tato chyba je vazné pocifovina zvlaste
v konfliktu se Sovétskym Svazem, je nejlépe
dokdzino projevy nejvyiiich éiniteln Rige
a zménami v dopravni politice. Je také
piiznacné, ze Hitler povaZoval za vhodné
vyméniti v posledni dobé svuj stary dopravni
stab, ktery byl pravdépodobné odpovéden za
optimism ve véci automobilivé dopravy.

Kdyby nebylo rusivého vlivu vilky, byli
bychom jiz svédky toho, jak nazisté kon-
soliduji své vyboje predeviim rozéifenim
evropské dopravni sité, a to zvlasté zelez-
nicni. Co znamenaji 7eleznice pro hospo-
darskou politiku velikého prostoru, vedel
dobfe uZ Bismarck (A. von Leyen: ,Die
Eisenbahn-Politik des Fiirsten Bismarcke),
ktery pomoci dobré Zelezniéni sité piekonal
feuddlni uzavienost némeckych stitn a
vytvofil tak hlavni hmotny piedpoklad
Velkého Némecka. Nazistiéti theoretikové,
zvlasté prof. Paul Schulz-Kiesow (,,Vol-
kischer Beobachter, 19.1.41), jsou si oviem
védomi toho, Ze zase jenom touZ cestou
je mozno jiti k sjednoceni Evropy, od
Bismarcka k cilum Adolfa Hitlera. Také tato
nova ,,Grossraumwirtschaft muze byti ucle-
néna jen pomoci velkorysé a moderni do-
pravni politiky. Pro néj je Némecko pro-
storovym  stiediskem a nezbytnou kiizo-
vatkou kontinentalni Evropy. Neni niahodou,
z¢ prive nazism si vzal za kol spojeni mezi
Rynem a Dunajem a mezi Odrou, Labem a
Vislou, ,,Vedle obrovitého systému pri-
plavu, jimiz bude Severni mofe spojeno se
Stiedozemnim, vyrustd mohutnd evropska
silnicni sif, jejiz kostrou jsou fidské dalnice.
Ovsem, Ze Zeleznice plni 1 nadile svij stary
velky tkol. Také pobfezni plavba dokazuje
jednotnost evropského osudu. Posléze je
pak Neémecko leteckou kiizovatkou Evropy.
Nasim vrcholnym cilem je koordinace v
evropském métitku.

Podle zpravy Timesu (18.4.42) byl pry
v Némecku pripraven plan $irokorozchodné
Zeleznice, z Cdsti uvefejnény, kterd by méla
veésti z Berlina do Vladivostoku, Zvladtnosti
planu je nebyvale Siroky rozchod kolejnic
(4m). Celd trat md byti projeta za ¢tyii dny
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na misté dfivéjsich étrnicti. Casopis ,,Gross-
deutscher Verkehr* prinesl nékteré zajimavé
podrobnosti  tohoto projektu. Pro nés je
téz zajimavé, ze Lkoordinovani evropska
dopravni sff ma zatim dvé razné podoby.
Podle jedné je stfediskem Horni Slezsko
(osy : Atlantické pobrezi, Poryni, Slezsko,
Ukrajina, Kavkaz, Balt, Slezsko, Jadran).
Podle druhé jsou kfizovatkou celého sy-
stému Ceské zemé.

Tak vypadi povsechné nazisticky plin
na poli kontinentilni dopravy, k némuz
se jesté vratime, az budeme uvaZovati o mezi-
narodnich a vnitfnich prostredcich obrany.
Sam tento plan je viak dukazem, jak tzké
by bylo jeji chapini, kdyby bylo omezeno
jen na hlediska ryze strategickd. Némecky
atok byl koncipovin totilné a stejné musi
byti koncipovéna i obrana.

V dneéni némecké dopravni politice, zkres-
lované oviem potfebami valky, je tedy
zakladni myslenkou a) centralisace, b) inter-
nacionalisace, c¢) koordinace kontinentilniho
dopravniho systému.

Ustredni #izeni je oviem v kaZdém stité
providéno jinak, 1 kdyz jeho cile jsou viude
stejné. Nekde jsou drahy prevzaty piimo
(Polsko a zabrané ¢isti Sovétského Svazu),
jinde jsou jen némecti dohliZitelé (v t. zv.
Protektoraté) a jinde konecné jen , Eisen-
bahnpolizei”. Tam, kde byly dopravni pro-
stiedky v rukou soukromych, byly prevzaty
tak, ze se vytvofily velké mezinarodni
spolecnosti s pievahou némeckou a s re-
presentaci mistnich quislingn. (Tak ku pf.
byvaly Cedok predel - suchou cestou do
vlastnictvi fiSskych drah. Pfedseda nové
spolecnosti je dr. Rolf Bager, z Cechu jsou
zastoupeni: min. rada Dr. Josef Spacek,
vrch, sek¢. rada Machanec, sekéni rada dr.
Ant. Husik. (Zprava , Frankfurter Zeitung*
z 1.3.14.) -

Centralisace a internacionalisace jsou v vizké
vzdjemné souvislosti, protoZe oboji vyplyva
z mocenské nadfadénosti Némecka a oboji
mifi k tym# cilam. Internacionalisace ma
ovsem i pro budoucnost své nékteré nesporné
klady, zvlasté na poli technickém. Vede
k jednoté dopravnich fadu, jednotnému
Skoleni persondlu, k sjednoceni rozchodu
kolejnic, k jednotnému silni¢nimu a #i¢nimu
fadu atd. Byla vSak jiz zminka o tom, jaké
nebezpecné politické a  hospodafské ostfi
je dnes ukryto za touto sluzbou Evrope.
Hned za uzitim dopravniho systému k ttoku
nasleduje jeho usmérnéni k cilaim konso-
lidace a vyuziti dobytého \izemi a koneéné
pak k nejvySsim metam nazismu, vvjadiova-



nym slovy o tisiciletém fadu. Pfikladi je
oviem nepfehledna fada. Tak se porobeni
Polska zracdilo ve ¢tyiletce (Erich Koch :
..Die Neuordnung in Ost-Preussen nach die-
sem Kriege. Der Vierjahresplan®, 20.4.
1941), oviem téz programy novych velkych
dopravnickych ciln. ,Nové uspofadini pro-
storu Vychodniho mofe znamena vytlaceni
Anglie z obchodu se Sovétskym Svazem,
Finskem a Svédskem a to navidy. Diame
novy vyznam pristaviim zapadniho a vychod-
niho Pruska. Vybavime Krilovec modernim
prekladistnim  zafizenim a novymi Zzelez-
nicnimi a silniénimi spoji. Bude pak pod-
Fizen téze spoletné spravé s pfistavem
Memelem. Je jisté, Ze vyrobni atraktivita
pfistavii zméni pronikavé celou hospodarskou
strukturu jejich zazemi."

Internacionalisace, pfimd i nepfimd, ma
oviem mnozstvi jinych vedlejSich duasledkin.
Sem patii zvlasté jednotna vozova disposice,
kterd umoznuje, Ze ku pf. mnozstvi vozu,
oznacenych B.M.B. (znacka t. zv. protek-
toritnich drah), je na trvalo pfikazino k od-
vozu ranénych na vychodni fronté (presna
zprava o tom piichdzi z baltickych stata)
anebo, Ze roéni kapacita osobni dopravy na
fr. zeleznicich byla sniZena na 170.000 osob/
km, kdezto pred 1o lety éinila 700.000 osob/
km (celkovy rozsah francouzské dopravy je
nvni asi 79%, jejiho objemu z r. 1939g).

Monopolisace soukromych podniku se ne-
tykd pfirozené jen dopravy samotné, ale i
tovdren na letadla, automobily a lokomotivy.
Tak byla katovicki tovdarna lokomotiv
v Chrzanové prevzata nejvétsim némeckym
koncernem Henschl und Co., A.G., Kassel.
V tomto pripadé Slo patrné o prosty obchod
s korfisti, kdezto v Belgii zvolili méné nisil-
nou formu. Vytvoiili Unii belgickych vy-
robeu lokomotiv, postavili ji pod jednotné
vedeni a opatrili stitnim dozorem.

Toto zvlidnuti evropského dopravniho
svstému, které neni vSude jen primou
okupaci, ma oviem své dusledky i v neutrdl-
nich zemich, zvlasté ve Svycarsku, které
nesou hlavni tihu dopravy uhli z Némecka
do Italic (tunelem Sv. Gotthardského pru-
smyku projizdi nyni vlak kazdych deset
minut. PH tom je ¢ast transitniho provozu
usmérnéna na Lotschberg a Simplon).

Tietim hlavnim znakem nazistické do-
pravni politiky, vedle centralisace a inter-
nacionalisace, je koordinace jednotlivych do-
pravnich slozek. I zde se oviem musime
spokojiti se zb&znym naértem, ktery by
nam aspon zhruba dal pfedstavu nezbytnou
pro fefeni nasi otizky. Koordinaci tu rozu-

mime nejen icelné¢ sladéni hlavnich doprav-
nich prostredku, ale i snahu pfesunouti
dopravni bfemeno z vefejnych dopravnich
prostredkii na soukromé a kaZdou jinou
ekonomisaci dopravy.

Je samoziejmé, Ze privé v tomto ohledu
vyplyva pro otiazku iikolu dopravy pfi
obrané stitu vyznamné pouceni, Némecko,
tisnéno vadami svého dopravniho systému,
bylo nuceno usilovati o krajni vyuZiti
svych moznosti, tak’e se v mnohém ohledu
stalo vzorem mna poli koordina¢ni politiky,
pri nejmensim vale¢né,

Jeji ideovy podklad nachdzime ptimo
ve Ctyfletce (,,Der Vierjahresplan“, roc. 5,
¢. 1-3). Statni sekretai dopravy Dr. W.
Kleinmann tam ve svém ¢linku o ném.
dopr. prostfedcich v mirovém i vileéném
hospodarstvi pravi : ,,Rozvoj Zeleznic a lodni
dopravy nepokrocil pro jiné hosp. 1ikoly
tak, jak by si toho rozpéti hosp. Zivota
vyzadovalo. Vie, ¢eho bylo moZzno dosih-
nouti, je vrcholné vyuziti viech dopravnich
moznosti. — RiSsky ministr dopravy ko-
ordinuje tfi hlavni prosttedky : Zeleznici,
lodni dopravu, nikladni vozy. Pii tom se
musi vyrovnati s témito hlavnimi obtizemi :
1.) komplikace, vzniklé neustilym necklidem
némeckého hospodéfstvi, 2.) presuny vojsk
a doprava vil. materidlu, 3.) presidlovani
obyvatelstva a vyroben, 4.) provoz sanitnich
vlaki. Kolejova doprava predstavuje pres
rozvoj automobilismu, vnitrozemské plavby
a letectva nejvétsiho nositele dopravy (prijmy
z ni ¢ini 78809, viech prepravnich pfijmi).
Na tomto poméru se neméni nic podporo-
vadnim ostatnich dopravnich prostiedki.
Zeleznice zustava nejdulezitéjsim vileénym
nastrojem, takZze je moZno ji oznaciti za
¢tvrtou zbran. Zasazeni armidy na vychodé
i na zdapade se dilo Zeleznicemi. Zamrznuti
fek a kanali a zhorSend sjizdnost silnic
znamenaji v masovém méfitku znaény defekt.
Zima je pro dopravu pfirodni pohromou."

V daléim vykladu téhoZ autora jsou vy-
poéitiviny hlavni ikoly zeleznic v této
dobé: 1) preprava zZivotnich potieb,
2) surovin, 3) vyrobku, 4) uhli, 5) vojska.
Pristavovini vozu je podrobeno prisné kon-
tingentaci. Tim, 7Ze Anglie prestala do-
davati Italii uhli, vznikla pro Némecko
tizivd povinnost dopraviti pres alpské
zeleznice mésicné milion tun uhli. V perso-
nélni politice vznika hlavni potiZ zmenSenim
poctu zaméstnacii a prevzetim cizich drah
piimo do provozu anebo aspoil pod dohled.
Nejtezsi ukol vsak spociva v tom, Ze dosa-
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vadni prevladajici smér sever-jih musi byti
s mnejvéetsim urychlenim obracen na smér
zapad-vychod.

Silniéni doprava je podrobena jednot-
nému stitnimu fizeni, provadénému pro-
stiednictvim oblastnich sprav. Uspory ben-
zinu jsou ziskdvany dalsim roziifenim uzivani
plynovych generatorn ; ispory lozného pro-
storu jsou zarufeny zavedenim t. zv. do-
pravnich spolecnosti, jichZ péatefi jsou stra-
nické organisace. (AZ do r, 1940 byly fiské
drdhy dokonce samy spravecem podnikun
Reichsautobahnen a jejich stavby.)

Lodni doprava je pro provadéni lodnich
staveb omezena., U ni &lo zvlasté o zkraceni
jizdnych dob a preklddacich lhiat. Prusky
vleény monopol (z 1. 1913) se stal zikladem
obdobné organisace fisské, jiz se podafilo
zvyéiti vykon fiéni a priplavni dopravy za
dva roky o plnych 50%,. Z veskeré nakladni
pfipadd na vnitrozemské vody 209, tuno-
kilometricky viak 339%,.

Pobfezni plavba je
fgskym Gradem,

Koordinace mezi viemi témito dopravnimi
prostiedky je obstardvana zvlastnimi urady,
okrskovymi, oblastnimi a hlavnimi doprav-
nimi spravami.

Kromé viech téchto zafizeni, o nichZ se
uvedeny statni sekretdf zminuje, jsou hodny
povdimnuti i nékterd novéjsi. ,, Der Vierjahres-
plan ve svém c¢lanku, nazvaném ,,Trans-
portgemeinschaften bewihren sich”, uvadi,
v ¢em spociva tkol t. zv. dopravnich spolec-
nosti. Nékolik dovozcit téhoz zaméstndni
nebo téhoz obvodu se sdruzi k odvozu
zbozi ze stanice tak, aby bylo plné vyuZito
lozné plochy vozidla. Pfislu$ny vladni zmoc-
nénec da svoleni k odvozu teprve tehdy,
jestlize tato podminka je splnéna. V posledni
dobé byly tyto spolec¢nosti vytviteny i pro
odvoz rucnimi voziky a trakafi.

Z daldich opatfeni k ekonomisaci dopravy
zaslouZi si zminky vytvareni sobéstaénych
hospodarskych obvodu, jak je uZ zname
ze Sovétského Svazu a i z Velké Britanie,
V Némecku a v obsazenych tizemich jsou
vytvareny prosté nafizenimi a regulaci trhu,
jiz se omezuje nebo dokonce zcela vyluéuje
hospodarskd soutéZz. K tomu iéelu byl ku
pr. ziizen Rissky uhelny svaz, v podstaté
superkartel, jemu# jsou podfizeny obvodni
prodejni syndikity se zivazné ohrani¢enym
trhem. Podobny kol maji Ustfedi pro
stavebni material. Jsou tfi: v Hamburkuy,
Vratislavi a v Essenu. Tyto vSak nemaji
jen zameziti veSkerou dopravu stavebnich
hmot, ale starati se, aby, je li nutnd, byla

fizena pfisluinym
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provedena po vodé. Ustiedi dokazala v brzké
dobé 350%, snizeni pfepravy stavebniho
materialu, $la véak ve své politice tak daleko,
ze byla nucena sva opatfeni zmirnit.

Doprava urcitych druhtu zbozi (zvliste
piva, chleba, mléka) je dovolena jen na
ur¢itou vzdélenost. ,,Der Neue Tag' (25.7.42)
pak oznamuje, Ze k dopravé vieho zbozi
motorovymi vozidly na vzddlenost veétsi
nez 30 km je nyni vibec tieba zvlastniho
povoleni.

Neni jisté nutno zduraznovati, ze viechna
tato dspornd zafizeni spocivaji na celé
radé slozitych norem a Zze jejich nezvlad-
nutelnost znamend podstatné zmenseni jejich
vyznamu. ,,Der Neue Tag* (7.11.42) proto
sdéluje, ze statni sekretdf Frank se rozhodl
diti viemu obyvatelstvu Protektoratu pri-
lezitost, aby si zopakovalo dulezité dopravni
piedpisy. V¢chovné tydny se konaly od 8.
do 21. listopadun 1942 a to s pouZitim
rozhlasu, tisku, letika a plakatu. Po uply-
nuti této doby byly vysledky skoleni
kontrolovany zesilenymi policejnimi a det-
nickymi sbhory z za nedodrzovani dopravnich
predpisit byly stanoveny pokuty aZ troj-
ndsobné,

VSechna tato tsporna opatfeni jsou oviem
¢inéna populdrnéj$imi dumyslnou propa-
gandou, kterd je téZ podobnda znamé propa-
gandé britské (nékolik hesel : | Nejdfive
zvitézit, pak cestovat.« | O jeden vuz vic —
ocel pro tisic grandti nebo na osm dni
brambor pro 2.000 rodin. Pomozte,
vykladejte i v noci !')

Zeleznice jako zbran.

»Die Reichsbahn als Waffe' je zvlasté
Vi posledni dobé predmétem dukladnych
studii. Po zkuSenostech s okupaci Polska,
kde zvldsté vynikly slabiny Hitlerova sil-
ni¢ntho komplexu, se usili dopravnich theo-
retikii, zvla$té universitniho , Institutu pro
dopravnictvi”, obratilo zpét k zeleznicim
a na zdkladé novych poznatku byla pre-
pracovina a prohloubena stard okupaéni
schemata.

Je znovu zduraziovano, %e Zeleznice jsou
masovym dopravnim prostiedkem, Ze sice
davaji malou prileZitost pro rekordni vy-
kony, za to v$ak zaruujf pravidelnost a
spolehlivost dopravy. Jejich dalezitym zna-
kem je, Ze jejich provoz je celkem neza-
visly na pocasi. Zeleznice jsou nenahradi-
telné jako normélni spoj mezi zdroji surovin
a vyrobnou, mezi zemédélskymi podniky a
trhem. Tyto standardni vykony viak nevy-
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luéuji i nekteré mimofddné, mezi néZ nutno
potitati t.zv. ,0ovocné expresni vlaky“,
vlaky se zvldétnim chlazenim pro dopravu
ryb, atd. V prubéhu loniské zimy, kdy muselo
dojiti k hromadnému st¥idini vojsk na
vychodni front¢ a k jinym naléhavym
transportnim opattenim, oznamil ,,Vélkischer
Beobachter* (30.3.42), Ze za 12 tydnt bylo
vypraveno 13.000 zvldstnich vlaka. Podle
,,Christian Science Monitor* z 19.6.42 byvla
cela jedna polovina vlakovych km. t.zv.
D- vlaku stravena zvlastnimi dovoleneckymi
rvchlovlaky. K samotné obsluze vychodniho
prostoru se spotfebovala plnd jedna desetina
véeho vozového parku. Podle dobrého infor-
mativniho ¢lanku ,,Volkischer Beobachter
z 10.11.42, nazvaného ,,Die deutsche Reichs-
bahn im Osten”, byla dopravni otizka za
tazeni Sovétskému Svazu feSena organi-
sacné asi takto :

Piislu$nd pohrani¢ni teditelstvi drah byla
piipravena tak, aby mohla byti razem
pieménéna na Frontové velitelstvi drah,
které ma dkoly souvisejici jednak s vlastnim
bojem, jednak s konsolidaci izemnich ziski.
Potiebny personal byl rozvrien do tif
ruznych skupin. 1. Zeleznini pionyii, 2.
polni Zelezniéni téleso, 3. fifské drdhy.
Podle toho, co je feceno o kompetenci
Polniho Zelezni¢niho télesa, je kol Zelez-
ni¢nich pionyru velmi 1izky. Naproti tomu
Polni Zelezni¢ni téleso ma znacnou . odpo-
védnost. Umozituje piisun materidlu a posil
k bojujicim jednotkim. Prebira nddrazi,
ziizuje signilni zarizeni a provadi tpravu
rozchodu kolejnic.  Jeho kol musi byti
splnén za véech okolnosti, proto tedy casto
nehospoddrné, bez planu a s risikem. Polni
zelezniéni teleso je zasazeno smérem od
bojujici jednotky zpét, tieba i nékolik set
km aZ prechodovému nadrazi, kde jeho prace
navazuje na sluzbu ,,modré armady”. To
vie oviéem piedpoklidda podrobné ovlidani
provoznich podminek prebiraného Gzemi.
Informace z jinvch pramenu pravi, Ze per-
sonal byl opatfen z tdtedniku, organisatoru,
inzenyru, provoznich zaméstnancu a délniku
feditelstvi, ktefi byli po predbéZném Skoleni
odeslani do zdpoli. Celkova koncepce Zelez-
ni¢éniho zdboru byla pry pak vypracovana
odborniky, ktefi byli svého Casu odeslani
do Minska, aby urychlili dodavky Sovét-
ského Svazu Némecku. (,,Christian Science
Monitor, 13.3.42.). Ti byli téZ poradci pri
konstrukei zvlastni lokomotivy Euruss (Euro-
pa-Russland ?), kterou z popudu dra. Fritze
Todta postavila firma Henschl v Kasselu.

Nads ikol.
A. Vieobecné.

Pfijmeme-li za ziklad svych tvah nazor,
%e nikdy uZ nebude jinych vélek nez total-
nich, dostivi poslani dopravy v pristi
obrané statu celkem jasnou podobu. Totilni
vilka je vilkou podle plinu bud predem
piipraveného anebo prakticky vyrustajiciho
z jejiho prubéhn. Druhym zdkladnim pied-
pokladem, z néhoZ musime pfi feSeni dané
otdzky vychdzeti, je, Ze nejdalezitéjsim
¢initelem narodni brannosti je socidlni urovern
statu. Timto pojmem nutno rozuméti nejen
zaruéeni jistého Zivotniho standardu i nej-
nizéim vrstvam, ale zvlasté spravedlivé od-
vozovani duchodu, zdravy pomér vsech
slozek obyvatelstva k cilum stitniho Zivota a
kone¢né 1 narodnostni konsolidaci. To vie je
v podstaté kryto pojmy vnitini soudrz-
nosti a civilisaéniho niveau stitu. Kde jsou
tyto podminky splnény, tam se dd pravem
ocekavati, ze narod ze sebe v potrebném
okamziku vyda silu nutnou k jeho obrané.
Kde jich neni, tam nepomuze ani ta nej-
peclivejsi vojenska priprava.

Jako nejvy3$ zajem obrany stitu se
nam tedy jevi jeho spolecenska vyspélost,
vrcholnym néastrojem pak hospodafsky plan,
v némZ se uplatiuji podstatné cile statni
politiky a v ném# se uvadi v soulad jeji
hlavni slozky. Obrana moderniho statu uz
nemuze spocivati jen na pripraviach vojen-
skych, doplnénych programy ostatnich re-
sortl, protoZe vojensky strategicky plin je
do stejné miry ur¢ovatelem politiky zisobo-
vaci, dopravni, zdravotni, policejni, vyrobni
atd., jako je jimi sam urcovan. Tato ne-
zbytnd komplementarnost jednotlivych druhu
statniho usili je v liberalistickych stdtech
prokazovana vytvafenim raznych koordi-
naénich téles, ve stitech s Fizenym hospo-
dafstvim je pak vyjadrena hospodaiskymi
plany.

V predvidané, tedy zcela nebo ¢isteéné
planované obrané ma proto doprava dvoji
dulezitost : 1. jako é&nitel, jimZ se dotvari
vnitini ucelenost stitu a) vyrovndnim zi-
votni drovné jeho jednotlivych dcasti, b)
zmen$ovinim narodnostniho napéti, c¢) zved-
nutim civilisaéniho a kulturniho nivau zao-
stalych oblasti, d) podporou obecného hospo-
darského vzestupu ; 2) jako dinitel specificky
branny .

Oboji 1kol spolu tzce souvisi, protoZe
celkova jakost dopravni sité md svdj pri-
rozeny odraz v ryze branném statnim pro-
gramu.
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B. Konkrétne,

Dopravni otizky budou miti oviem v
riznych tdobich stitniho zivota ruzny
vyznam, jemuz se musi stitni dopravni
politika pfizpusobiti. Bylo by chybou, kdyby,
tak jak se to Casto déje, bylo uvazovino jen o
politice dlouhodobé, kterd priveé je az
otrocky odvisld od nepiedvidatelnych zvratii
socidlnich, hospodaiskych a politickych, a
bylo opomijeno tdobi konce vilky a prvnich
mésicu nového stitniho Zivota, jehoZ hlavnim
znakem patmé zase bude predeviim politika
hotovych ¢int, '

Ukoly na&i dopravni politiky pocinaji
vlastné jiz nyni a to zvli$té na poli mezi-
ndrodui  hospoddrské  stolufrdce. Bylo jiz
feceno, jak na sebe nard% nezbytnosti
moderniho hospodarského Zivota se zajmy
stitni nezavislosti a jaké instituce mezi-
ndrodniho hospodéfského Zivota ndm umoz-
fiuji obranu proti jednostrannému hos-
podaiskému a politickému  ovliviiovani
zventi. Jde o slozity problém, ktery je sou-
¢asti otazky nové Spoleénosti nirodu a
nového poméru mezi nirody vibec. Do
téchto vztahii pak pronikaji vlivné zdjmy
soukromé, a to ve vsech slozkich mezi-
narodni dopravy (tak na pf. valna hromada
akciondia Cunard Line rozhodla neddvno,
ze tato spole¢nost bude usilovati o letecké
licence, zvlasté transocednské, aby tak za-
mezila ni¢ivou soutéZ mezi svymi lodmi
a létadly). Musime by'ti pfipraveni na snahu
po vytvofeni velkych evropskych auto-
busovych, leteckych a turistickych spolec-
nosti a neprejudikovati Zidnym zplsobem
obrané svych Zivotnich zajmu. Zvlastni
opatrnosti si vyzaduje feSeni mezinirodnich
leteckych spojn a dale té7 otizka mezi-
narodnich fek a praplavi. Ri¢éni policie
(délové ¢luny), vykondvana dnes na Dunaji
vyhradné Némei, musi byti odevzdina (z4-
roveil s ¢luny ovéem) predeviim do rukou
CSR a Jugoslavie. Na&im zdjmem téZ bude,
aby v mezindrodnich dunajskych komisich
byl patfiénym podilem téz zastoupen So-
vétsky Svaz.

Do tohoto tdobi aktivity diplomatické
a rekonstrukéni patfi téZ pripravy okamzi-
tych opatfeni pro némecké odzbrojeni, Pujde
zvIasté o zajisténi dovozu potravin, surovin
a piipadné téz zbrani v rdmei Prvni Pomaoci
a to po Zeleznicich, silnicich a vnitrozem-
skych vodéich, tak jak to odpovidi pro-
gramum piisluSnych mezindrodnich instituci,
zvldsté | Allied Post-War  Requirements
Bureau” v Londyné. Jiz tady musi byti
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uplatnén nas pozadavak na piikdzini ¢isti
ném, lodniho parku a dile na spojeneckou
okupaci nékterych dopravnich linek. Také
jiz v tomto udobi se ndm musi dostati
zaruky prvniho nutného piidélu némeckych
lokomotiv a zelezni¢nich vozu, létadel a
motorovych vozidel.

Bude véak nutno predpokladati, ze otazky
1) okamzitého odzbrojeni stiti Osy, 2) pre-
vzeti jejich wnitini kontroly, 3) veolné¢ho
priavozu doddvek osvobozenym zemim, si
vyzadaji daléich opatreni, z nichZ v nékterych
bude patrné pocitino téz s nasdi soucinnosti.

Toto dobi véeobecnych priprav mé pri-
rozené¢ i pro nas své vnitini dusledky. Pri-
pravend a razne¢ provedend hospoddrski
okupace bude pro nds jednim z nejdulezitéj-
sich prvku vitezstvi a konsolidace, Dnesni
spojenecky svét je si védom chyby, ktera se
stala v minulé vialce: bylo chystino jen
politické osvobozeni porobenych nirodi, ne
viak téz osvobozeni hospodarské. V podob-
ném znameni byla i sama mirova konference,
kde zasedal jediny narodohospodaf a i ten
konferenci opustil ped jejim koncem. Dnesni
pipravy okupa¢ni se vyznaduji tim, 7Ze
se prevazne mysli v pojemech hospodaiskych.
Totéz plati o pfipravich na mirovou kon-
ferenci. Némeckd okupacéni technika je tu
ovéem vyznamnym poucenim, jechoz bylo
pouZito prakticky pred vylodénim americké-
ho vojska v Safi, Mehidii a Rabatu, kdy byl
uveden v chod diomysiné a odborné pro-
pracovany aparat na sabotiZe v pfistavech,
piijezdnich linkdch, byly obsazeny klicové
body, radiostanice, prefaty telefonni a tele-
grafni spoje atd.

Hospodarskd okupace, zvlisté pokud se
tyce dzemi odnatych nidm Mnichovem, je
pro nds soudasti této vilky, tedy bohuzel,
i rehabilitaci, a musi proto byti pfipravena
patii¢né k tomuto vyznamu. Otazky ménové
rozluky, opatfeni proti tUniku majetku,
bezpetného privozu atd. je nemozno (ispéné
fesiti bez programatického prevzeti doprav-
niho aparatu.

Soubor problémi, souvisejicich s pripravou
hospodéarské okupace, je tu vyznaten jen
zhruba a vyzadoval by si zvlastni studie.
Jen je jesté nutno upozorniti, Ze tato faze
nadi branné politiky na poli dopravy bude
kldsti tiZivé néroky persondlni. (Némci
uzivali pro okupacni \ikoly superarbitrované
vojaky. Za bojovym sledem pak byla prvni
okupace provddéna tak, Ze na pi. Zelezniéni
stanici stredni velikosti obsadili tii ozbrojeni
némelti Zelezni¢ari, ktefi méli prakticky jen
dohled nad vykonem sluzby.)
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1 v této otdzce mame zajimavy mezi-
narodni precedens. V USA se pfipravim na
okupaci vénuje universita Virginia v Char-
lotenville, kde jsou na rychlo, za 4 mésice,
skoleni organisdtofi, finané¢nici, narodo-
hospodari atd.

Mirova smlouva Versailleska, ¢l. 332—337,
ustanovila, Ze ném. dopravni systém bude
postaven pod spojeneckou kontrolu. To by
bylo vlastné znamenalo evidenci hospodar-
ského Zivota, znemoZnéni velkorysého zbro-
jeni a uvolnéni mndrodii, odkdzanych na
némecké dopravni spoje. Jak velkd to byla
chyba, ze ona ustanoveni prakticky pro-
vedena nebyla, dokazuji zajimava svédectvi
se dvou ruznych stran. Generdl-major a. D.
Hans Guhr, ktery byl povéfen, aby pod spo-
jeneckym dozorem ,,rozbil, co i on sam
kdysi s laskou budoval”, odhaluje ve své
knize ,Sieben Jahre Interallierte Militir-
kontrolle® (Vratislav, 1927), jak lehko bylo
mozno i v této praci ,byti v tak smutné
dobé své némecké vlasti k mnohondsob-
nému uzitku.' Mehr sein als scheinen, war
die Richtschnur meines Handelns, und in
diesem Bewusstsein fand ich auch schnell
innere Dienstfreudigkeit.”

Francouzsky General Nollet, ktery byl
séfern odzbrojovaci komise, ukazuje vvslovne
(,,Le Désarmement et 'opinion internationa-
let), ze hlavni pficinou netuspéchu némeckého
odzbrojeni byl maly vliv spojenci na hos-
podaisky potencial Némecka, zvlasté pak
v ohledu dopravy: ,Le wvainqueur doit
respecter aussi 'outillage national dans sa
quasi totalité : moyens de transport, par voie
de terre, voie de fer ou voie d'eau, transport
par voie de l'air. Et cependant, ce sont la
des forces militaires latentes qui n'attendent
que l'ordre de mobilisation pour devenir
cffectives.”

V dnesni dobé neni tieba sdileti Nolletav
pessimism. Na druhé strané viak mame pravo
podivati se budoucnosti klidné do o¢i jen
tehdy, jestlize sami splnime podil spole¢-
n¢ho (kolu, ktery na néds piipadd. To zna-
menda predeviim zibor a pacifikaci po-
hrani¢nich tizemi. To je vidak jen minimum.
Neni vylouceno, ze priubéh vilky nam otevie
dvere do naSich zemi jesté pred konecnou
porizkou Némecka. Domyslime-li spojenec-
kou politiku ve Stfedozemnim moifi a moz-
nosti némeckého kolapsu na vychodni fronte,
musime nutné vidét prvy dil svého praktické-
ho tdkolu ve své wcasti na tazeni z Jugo-
slavie na sever nebo z Rumunska na zapad.
Snad je tato strategickd anticipace jesté
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piedcasnad, lezi viak ofividné v linii koneé-
nych spojeneckych plinu.

Byla jiz zminka o tom, Ze toto Gdobi, kter¢
muze byti kromé vieho ztiZeno je$té kom-
plikacemi s Madarskem, je uZz té% zaroven
obdobim Pruni Pomoct. 7 toho vyplyvaji pro
dopravni systém dal§i obtizné tkoly. Jich
splnéni nelze ovSem pldnovati v pojmech
mirového hospodaistvi a zvIa$té je nutno
pocitati s nedostatkem benzinu a se $patnym
stavem Zeleznitnich trati a vozového parku,
piipadné i s ndsledky sabotdZe. Pokud se
tyce lokomotiv, bude aspori minimalni ptidél,
zvladté pro vnitrozemské staty, zarucen
z parku, ktery se zde vytviii z americkych
dodiavek na ucet Lease and Lend. (Podle
nadich informaci uc¢inilo jiz Cs. MHO pfi-
sluéné kroky, aby zde pfitomni ¢&sl. stroj-
vudei dostali prileZitost seznamiti se se
zvladstnostmi tohoto druhu lokomotiv do té
miry, aby byli schopni jejich prevzeti a
pripadného instruovini strojvudca doma:)

Tato kratkodoba opatieni si pochopitelné
vyzaduji mimo jiné i pravidelné informacni
sluzby domu tak, aby revoluéni sile bvlo
dino co nejucelnéjsi pouziti, Ani zde uz
nebude mozno prosté véfit, Ze viechny akce,
které vyrazi z hitlerovské tmy, povedou
automaticky pravé k tém cilam, jichz je
treba dosihnout a Ze k nim pujdou nejvhod-
néjdim smérem. I zde se cely svét snazi
predvidat a pfipravovat. Takové minimum
plinu, tfeba jen kusé¢ho a nedokonalého,
planu, jimz se posili pfirozené tendence
domici revoluce, je tieba uz pied skon¢enim
valky. A uZz v tom minimialnim branném
plinu budou ovSem miti dopravni otazky
sviij vvnikajici vyznam.

Diowhodobd dofravni folitika muze byti
v modernim staté provadéna na konec jenom
na podkladé planu, v némz se uplatni viechna
podstatnd hlediska stitni politiky, tedy i
hledisko branné, ve vzijemném souladu a
ke spolecnému cili. Obsahuje tedy predeviim
cast ideologickou, v niz jsou zcela obecne
vyjadieny tkoly dopravy v nastivajicim
udobi, dale dopravni investi¢ni program,
celkové rozvrieni dopravni sité a provedeni
koordinace dopravnich prostfedki atd.

Pékny priklad ideologické casti dopravniho
plinu ndm podava sovétskd druha pétiletka :
»Nové zemépisné rozdéleni vyrobnich sil,
které by zarucilo stejnomérnéjsi rozmisténi
prumyslu a které by pfivedlo prumysl do
tésnéjsiho sousedstvi zdroju surovin a energie,
dile specialisaci hlavnich oblasti pro urcité
druhy zemédélské vyroby, prekonani hos-
podérské a kulturni zaostalosti jednotlivych
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republik a oblasti a zmendeni protikladu
mezi méstem a venkovem, to je druhy
hlavni cil konstruktivniho planu druhé
peétiletky, cil, ktery je nerozlucitelné spojen
s rozfefenim otdzky dovrieni technické
rekonstrukce v narodnim hospodéftstvi.” —
, Vystavba dopravni sité je pak jednim
z Klicovych dkolit druhé pétiletky. Ziizenim
pevné patefe opravené a doplnéné Zelezniéni
sité a vystavbou novych velkych linek*budou
nové zdroje nirodniho bohatstvi pfiblizeny
na dosah hospodatského vyuziti. Plin viak
zaroven predvidd velké stavebni prace pro
vodni a silniéni dopravu, které predstavuji
vubec nejvétdi podil investic z celku statniho
hospodérstvi.”

N4$ vlastni dlouhodoby dopravni plin by,
jak vidno, nebyl pfili§ vzdalen uvedenym
intencim sovétského programu. Tak nutno
prevziti zvlasté oduvodnéni pro sjednoceni
vyrobnich podminek, které mé dalekosdhly
vyZnam pro vyrovnani mezi zdpadem a
vychodem republiky, vyznam socidlni, hos-
podéfsky, kulturni, nirodnostni a tedy
1 branny,

(Problém slovenské dopravy je kompli-
kovin hlavné tim, Ze se ndm za 20 let samo-
statnosti nepodafilo plné _vyrovnati od-
nérodiiovaci zaméfeni madarské dopravni
politiky, které se jevilo zvlasté zanedbanim
spojeni mezi severnim a jiznim Slovenskem.
Sjednoceni vyrobnich podminek je ovsem
vedle vhodného investi¢niho programu pod-
minéno i patfi¢nou politikou tarifni.)

Daldim dulezitym prvkem naseho do-
pravniho plinu se musi stit zména zéklad-
niho pohledu na funkci dopravy wibec.
Na misté starého odhadovani vynosnosti
musi zvitézit chapani dopravy jako vefejné
sluzby, sluzby v mnohém ohledu téhoz
druhu jako je armdda, skola, nemocnice a
podobné. Zvlasté pak neni divodu k dis-
kriminaci mezi stavbou silnic a pruplavi,
provadénych prevazné z obecnych stdtnich
prijmi, a stavbou drah, provadénou pfe-
vazneé z jejich vlastnich prostredku.

Konetné je pak nutno provést plinem
ticelnou koordinaci dopravnich prostredki
v celostaitnim méfitku. Dosud byl rozvoj
dopravy ur¢ovdn vysledkem zapasu mezi
jednotlivymi druhy dopravnich prostiedka
a jednotlivymi podnikateli, ¢imZ doslo k ne-
rovnému vyvoji dopravnich sloZek. Sama
soutézni zdkladna tak byla neustile roz-
ruSovana vznikem novych dopravnich pro-
stfedki a zdokonalovanim starych. Tento
zapas nebyl oviem s to, aby vytvoril ii¢elnou

a zZivotaschopnou soustavu, tim spiSe ne,
7e u véech zijemca nebylo stejné vihy
hospodatské a politicko-mocenskeé. Zasahovali
do. néj predstavitelé uhldtskych a Zelezdi-
skych zavodu, automobilovych toviren atd.,
coz se vie piirozené obrdzelo v politice sil-
ni¢ni, Fiéni a letecké.

Koordinace je tedy pak proveditelnd bez
téchto véech potizi plné jenom ve zfizeni,
kde by bylo odstranéno soukromé vlast-
nictvi dopravnich prostfedka vibec. Avsak
i v kapitalistickém Fadé je mozno vhodnymi
opatfenimi dosihnouti sluéného stupné jed-
notné dopravni politiky. Pfikladem ndm
tu mohou byti britské Railway Air Service
Ltd., t.j. leteckd dopravni spole¢nost patiici
drahidm. Jednotnd sprava obou druhu doprav
umozniuje tu jednotnou tarifni politiku, jed-
notné pojisténi, spole¢nou reklamu, ndadrazi,
soustfedéni pasové a celni prohlidky, tcelnou
sluzbu pripojkovou atd.

Prosttedky koordinaéni politiky jsou mnoha
druhi, zvIlasté vhodnym nastrojem v nasich
pomérech vSak bude ndvrat ke starému
chipini dopravni koncese jako stupku,
ktery se ¢ini jenom ve zvlaStnich piipadech
a jen ve prospéch spolehlivych a odborne
kvalifikovanych podnikateli, na néz se tim
prenasdi ¢ast vefejné sluzby.

Dnesni stav.

Nafe nova dopravni politika, at jiz
plinovand ¢ nikoli, bude muset hned

v prvnich dobdch obnovené samostatnosti
feSit jednu vyznamnou a oZehavou otazku.
Dfive, nez se bude moci rozebéhnout na
vlastnich kolejich, bude nucena zaujmout
stanovisko ke strukturdlnim zméndm, zpuso-
benym v nasich zemich hitlerovskym reZi-
mem ; zménam, které jsou v mnoha ohledech
hlubdi, nezli zmény, vyvolané dvaceti lety
politiky CSR. Tu je nutno &niti rozdil mezi
zménami a) technickvmi a b) ostatnimi a
uvnitf téchto pak mezi 1) zménami, zptusobe-
nymi vilkou a samotnou kapitdlovou kon-
centraci a 2) zménami, které jsou dusledkem
nazistické ideologie a vykofistovatelské po-
litiky.

O technickych opatfenich je tu k disposici
fada ruznych zprav, oviem Zze rozlicné
hodnoty.

Podle ,,Pester Lloydu** z 28.4.42 md sloven-
ské ministerstvo dopravy a vefejnych praci
ptipraveno velky stavebni program silnic
a mostil, ktery’ ma byti uskuteénén v letech
1942 az 1949. Tomuto Géelu ma byt véno-
vana rofné Castka 240 miliond korun.



