Obe slozky letecké péchoty svym charak-
teristickym zpusobem boje vynutily si nové
metody boje itoéného i obranného, avsak
i zde plati uré¢ité predpoklady, které nutno
zachovati, aby akce let. péchoty se mohly
setkati s uspéchem.

Zakladni podminky pro pouziti obou
slozek let. péchoty k dspéénému boji jsou :
a) Volnost jednani ve vzduchu &ili vlastni

leteckd pfevaha nad prostorem bojové
akce.

b) Uzkd spoluprice se viemi pozemnimi
jednotkami, hlavné motorisovanymi a
tankovymi.

c) Pouziti let. péchoty s prekvapenim.

d) Povétrnostni podminky.

Kazdi akce let. péchoty jest znaéné
zavisla na vlastni letecké prevaze nad
prostorem vlastni bojové akce a to prede-
véim v prvé fiazi boje. Tato pievaha ve
vzduchu v tomto okamZiku bude nejdule-
zitéjsi a musi ji byti dosazeno za kazdou
cenu. Oviem letectvo miZe svoji pievahu
udrzeti pouze po urtitou dobu a po ni bude
jeji intensita velmi proménlivi. Bude velmi
zalezeti na jednotkach let. péchoty a viech
ostatnich pozemnich zbrani, aby této pfevahy
co nejvydatnéji vyuzily,

Vlastni leteckd pfevaha bude silné
ovliviiovana :

a) silou vlastniho letectva,

b) silou nepiitelského letectva,

¢) technickym materidlem a kvaliton jed-
notlivého létajiciho personilu,

d) povétrnostnimi podminkami.

Ukol vlastnfho letectva jest wtoény i
obranny. Uto¢ny kol provadi letectvo bom-
bardovaci, bitevni i stihaci, které v daném
prostoru bombarduje a ostfeluje pozemni
obranu nepfitele, ji umléuje nebo nid.
Bombardovini je provddéno s malych,
stfednich 1 velkych vySek, za horizontilniho
letu nebo za letu stfemhlav, jednotlivymi
létadly anebo vétsim poétem ve vlnach.
Neni vylouéeno pouziti dymové clony, ply-
novych bomb anebo postiiku.

Letectvo  bombardovaci zde vlastne
predstavuje a nahrazuje délostielectvo a
slouzi predevsim k jeho nahrazeni nebo
sesiluje a prodluzuje délostielectvo piimé
podpory a délostrelectvo véeobecné ¢innosti.

Parajednotky a
letecké vysadky
(pokracovdni)

Letectvo bitevni piimo titoc¢i na odpory,
které brzdi postup let. péchoty po pfistdni,
letectvo stihaci pak kromé bombardovini a
ostielovani odpori z kulometu a kanonu
s malych vySek chrini pfesun let. péchoty
vzduchem pred utokem se vzduchu.

Vieobecné mozZno fci, Ze leteckd spolu-
price s let. péchotou jest nanejvyse dulezita,
ponévadz letectvo pro ni providi vSechny
druhy pruzkumu, ochranu, pfimou podporu,
zajituje spojenf a dopravu let. péchoty na
misto akce.

To, co plati o spoluprici s letectvem, plati
ve stejné mife o spoluprici se viemi ostatnimi
pozemnimi jednotkami, predeviim tankovymi
a motorisovanymi.

Ukol let. péchoty jest vypracovin v ramci
celé operace a je tudiZ presné uréen Casove
i prostorové v souladu s akei ostatnich
zbrani, pokud jim neni dian naprosto samo-
statny ukol.

Spoluprice  viech  zbrani  vyzaduje
v modernim zpusobu vedeni boje velké
pozadavky na vsechny velitele. Ti musi byti
vysokych vojenskych kvalit s viestrannymi
znalostmi o vedeni boje jednotlivych zbrani,
jejich pouziti a moznostech, ¢imZ vzajemné
porozuméni pro spoluprici se jen zvétiuje.
Jasnym piikladem jsou némeéti generalové,
kteff proSli a ziskali zkuSenosti u vsech
zbrani diive, neZ jim bylo svéfeno veleni.

Prvky utajeni a prekvapeni predstavuiji
vzdy a tim vice zde, dulezitou zbraii a proto
tyto prvky musi byti peclivé chranény. Jako
pii kazdé bojové situaci, tak i zde moment
piekvapeni  representuje 509, dspéchu.
Utajeni viech priprav, jako letecky prizkum,
fotografovani prostoru akce, soustiedovani
znatného poctu dopravnich letadel a jed-
notek, to bude ¢asto velmi oZehavy problém.

Studujeme-li  blize prvek prekvapeni,
pozndme, Ze muZeme nepiitele prekvapiti
bud tplné nebo &istetné, a to:

a) casové — ze volime dobu akce (roéni nebo
denni) nepritelem nejméné ocekdvanou,
rovnéz, co se tyce povétrnostnich
podminek,

b) prostorové — titok let. péchoty jest prove-
den v prostoru, ve kterém nepiitel akci
neocekaval anebo mu neptikldadal velkého
vyznamu,
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c) pouzitim novych bojovych metod

(specielni uderné jednotky, vyloZené s
kluzdka a pod.),

d) pouzitim nového bojového materidlu
(zbrani, stfeliva, boj. vozidel atd.), jichz
konstrukce a ti¢inek jest nepfiteli neznam.

Z toho diavodu, aby byl zachovin prvek
prekvapeni, byvd nékdy spoluprice s letec-
tvem v prvé fazi nepatrnd nebo vibec zidna.

Pred vlastni akeci let. péchoty musi byti
brino v tvahu:

1. Situace nepritele na cili.

Ukol.

Plin a jeho provedeni.

Vlastni prostiedky.

Povétrnostni podminky.

. Doba.

Situace nepritele na cili jest smérodatnd
pro volbu druhu itoku, jednotky, jeji sily,
druhu materidlu, prostoru a doby.

Nutno uvaZovati o mozZnostech iitoku
prekvapenim (no¢ni akce parajednotek, aby
bylo moZno provadéti letecké vysadky za
svitani).

Celou akci nejvice ovliviiuje skuteénost,
zda je cil nepritelem chranén a jak je
chrinén, obranny systém cile za spoluprace
vojenskych a polovojenskych formaci. Jest
piirozent, Ze tato skutecnost zna¢né ovliviuje
spolupraci s ostatnimi zbranémi, predevsim
s letectvem a sice, bude-li akci predchazeti
let. bombardovéni cile ¢i bude atok prova-
dén s prekvapenim s pouZitim specielnich
udernych jednotek vysadkovych nebo para-
sutistickych.

Situace nepritele na cili rozhoduje rovnéz
o zpusobu shozeni nebo vysazeni jednotek
let, péchoty :

1. Pfimo na cil.

2. Blizko cile.

3. Daleko od cile.

Toto provedeni bude tizce souviseti s danym
ikolem a s terénem.

Jestlize jsou jednotky shozeny pfimo na
cil, déje se tak na zikladé naprosto pasivni
obrany mnepritele, desorganisace nepratelské
obrany nebo pod ochranou dymové clony a
pfimé ochrany i podpory letectva. Akce,
spojend se seskokem primo na cil, musi byti
velmi peclivé piipravena, musi se vyznacovati
velkou rychlosti a energickym postupem bez
ohledu na jakékoliv nebezpeci, ponévadz
seskok jest nisledovin okamzitou zteci
nejblizsich nepritelskvch odpora.

Tyto akce pfimo na cil jsou provadény
specielnimi  jednotkami tddernymi anebo
vyzbrojenych specielnimi zbranémi pro boj na
kritkou vzdilenost (ruéni granity, kulo-
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metné pistole, lehké kulomety, titoéné noze
a pod.).

Zpusob ttoku pfimo na cil silné pusobi na
mordlku pozemni obrany nepiitele, zvlaste
je-li proveden s prekvapenim.

V nékterych piipadech pii obsazovani
letisté se od tohoto zptsobu seskoku upousti,
ponévadz nepfitel md pravidelné poloZeny
palby svych automatickych zbrani a casto
i deélostrelectva na pfistavaci plochy.

Jen tehdy, jsou-li tyto palby umléeny,
pod ochranou dymové clony jsou na tyto
plochy shozeny specielni jednotky tderné,
které pozemni obranu leti§té niéi a provadi
ochranu jednotek, uréenych k odstranéni
prekazek s pristavacich ploch.

Této taktiky boje let. péchoty bylo uzito
Némci pfi obsazovani holandskych a norskych
leti&f, rovnéz pti invasi Krety. V poslednim
pripadé Némci dokonce pristavali s kluzdky
i motor. letadly na plochdch, které byly pod
silnou palbou anglickych kulometii a d¢lo-
strelectva; také jejich ztraty v prvych dnech
invase Krety byly velmi vysoké.

Pri shozeni parajednotek nebo vysazeni
let. vysadek v blizkosti cile—vzdalenost bude
zavisld na hloubce a druhu nepratelské
obranné sestavy, terénu a poétu pouzitych
jednotek — je takovy ttok provadén za
velmi priznivych podminek. Jednotky maji
kdy vyzbrojiti se zbranémi a stfelivem ze
zasobniki zbrani, dobfe se organisovati,
spravné se orientovati na sméry utoku a
zaujati nejvyhodnéjsi atoénou sestavu podle
okamzité situace. Je tfeba podotknouti, Ze
ani zde nesmi byti zanedbavan prvek piekva-
peni a rychlost v provedeni. Utodici jed-
notky nejsou shozeny nebo vysazeny do
jednoho mista, nybrz v celém okruhu cile.
Roty mohou na priklad seskoc¢iti oddélené
} az 14 km i vice od sebe.

Akce obou sloZek letecké péchoty daleko od
cile déje se predevsim z duvodit strategickych
za pouziti vyssich jednotek letecké péchoty.
Ovsem, tento seskok muZe byti proveden i
v mensich jednotkich — guerillovych.
Seskok i vysadky mohou byti provedeny na
nékolika mistech najednou 2o az 30 km od
sebe vzdalenych a jadro utoéicich sil muze
byti na plose az 40 km®* Pfi akei let. péchoty
daleko od cile muze se pouziti vyssich
jednotek, vybavenych i tézkym bojovym
materidlem, jako jsou tanky, OA a pod.
Ukolem jest, vidy ziskati rozhodujici dspéch
v ramci vétsi operace.

Vyhody seskoku nebo vysazeni daleko od
cile jsou znacné. Prekvapeni, neruSené pfi-
pravy celé akce, vyzbrojeni, organisovini a
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zaujeti nejvyhodnéjsi utoéné sestavy bez
vazneéjsiho zasahu nepftitele, znaény demora-
lisujici vliv jak na vojenské ¢asti nepritele,
tak i na obyvatelstvo, to jsou vie vyhody,
kterych musi byti vyuZito v nejvétsi
mite,

Ukol, ktery jest dan let. péchoté, je presné
vymezen Casové i prostorové a velmi tzce
navazuje na akci ostatnich zbrani.

Splnéni kazdého tikolu vyzaduje nejvy&siho
stupné iniciativy, rozhodnosti a dislednosti
od kazdého velitele a vojina. Tyto vlastnosti
musi byti nacviceny a vzity na zdklade
tvrdého vycviku a viestranné znalosti viech
modernich zptisobu boje a modernich zbrani.

Bojovy kol let. péchoty nutno rozdéliti
na dvé faze, které jsou na sobé velmi tizce
zavislé :

a) Pocatecni fize, ktera musi byti bezpod-
mine¢né splnéna (na pf. zmocniti se
prechodu feky v tylu nepritele), aby
mohla byti provedena.

b) Hlavni faze, naprosto zavisla na tispéiném
dokonceni fize pocate¢ni (na pf. po
prehrazeni tstupovych cest nepfitele,
tito¢iti do jeho tylu),

Charakteristika boje let. péchoty zale
predevsim v jejim pouZiti :

a) na velké vzdilenosti bez spoluprice
s ostatnimi pozemnimi zbranémi (moZnost
spoluprice jen s letectvem),

b) pro usnadnéni pozemni akce ostatnich
zbrani,

¢) lokd]nim,

d) v samostatné akci.

Tuto stat nejlépe vysvetluje piiti
odstavec, ve kterém jsou naznaleny
nejcastéjsi cile ttoku let. péchoty :

1) Obsazeni letiSt — hlavneé letiﬁ% se kterych
operuji nepfételdti stiha¢i k zajidténi
mistni letecké pfevahy — nebo jinych
vhodnych ploch pro pfistani a jejich pri-
praveni pro let. vysadky.

2) Utok parajednotek za souasné frontalnf
akce pozemnich jednotek s tikolem ochro-
miti tyl nebo bok nepftitele.

3) Spoluprice s jednotkami, které se budon
snaziti o vylodéni z mofe. V takovém
piipadé jsou parajednotky shozeny ve
velkém pottu bliZe plazi u piistavy, aby
ni¢ily obranu pobieii a vytvorily nutné
predmosti,

4) Provadéni akci destrukénich a sabotds-
nich (jako ni¢eni mostu, tuneld, viadukti,
Zeleznitnich objektd vibec, komunikaci
vieho druhu, vitdlnich objektu civilnich,
jako vodaren, plyndren, elektriren, radio-
stanic, skladit vieho druhu a podobnych

objekti), oznac¢ovani cili, vhodnych pro
letecké bombardovani (ohné, svétla,
vysekani travy nebo obili a pod.).

5) Shazovéni guerillovych jednotek v tylu
nepfitele za Wcelem niceni komunikaci,
zasobovacich kolon, velitelstvi atd.

6) RozSifovani faleSnych zprav, zvySovani
zmatkl, desorganisovani, rozptylovani
nepiitelskych sil pfistivinim v malych
skupinich na Sirokém prostoru v tylu
nepiitele.

7) Navazovani spojeni se zpravodajskymi
agenty, ¢leny ,, paté kolony' za 1icelem
ziskdni zprav, vydini novveh instrukei,
po piipadé rozdéleni zbrani a stfeliva

rislusnikim tajnych organisaci atd.

Ukoly, které mozno dati parajednotkim,
jsou tak rozsdhlé, Ze lze jen tézko viechny
vypocitati, pfi ¢emZ variace a kombinace
téchto moznosti jsou rovnéZ znacné.

Z tohoto poviechného prehledu o moZnos-
tech pouZiti parajednotek je videti, ze jejich
tikoly mohou byti plnény jednotlivei, malymi
nebo vét&imi skupinami nebo vétsimi organic-
kymi celky, patfiéné vyzbrojenymi.

Nelze dobfe fici, Ze hlavnim tkolem para-
jednotek zustava tkol predvoje hlavnich sil,
at jiz vy3Sich jednotek paradutistickych nebo
vysadkovych nebo dokonce pozemnich a
namoinich sil. Zkudenosti soudobé valky
dokdzaly, ze parajednotky dovedly splniti
tikoly zcela samostatné bez pomoci nebo
spoluprice jinych zbrani.

Charakteristicky zpusob boje parajednotek
a let. vysadek predstavuje novy zpusob
vedeni boje. Jak jiz bylo diive poznamenano,
moZnosti pouziti let. péchoty nejsou viechny
vy€erpdny a obrince musi byti ptipraven na
jakykoliv zpiisob utoku, jaky mistni poméry
a situace dovoluji s tim veédomim, Ze neni
bezpeéného tylu a tudiz, Ze fronta jest vlastné
viude.

Neni zde dogmatu nebo pravidla pro
pouZiti parajednotek jiz z toho duvodu,
ze skutecné jejich moZnosti jsou velmi
znatné. Parajednotky mohou byti pouzity
v boji nejrozmanitéjSim  zpusobem. Vée
zéleZi na tkolu, ktery jim byl din a zkudeny
velitel musi uméti plné vyuziti jejich charak-
teristického zpiisobu boje podle dané situace.

Drive, neZ je vypracovan cely plin ttoku
a cel¢ akce vibec, jsou studovany mapy,
naérty, hlaSeni ziskand  nejruznéjdim
zpusobem, letecké fotografie prostoru akce
(vertikdlni i panoramatické), ze kterych je
studovina obrana nepfitele, umisténi jeho
jednotek, protiletadlovych baterii, kulo-
metnych hnizd, piitomnost nepritelské
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{itoéné vozby, kterd jest 1tocicim jednotkim
let. péchoty nejnebezpecnéjsi, nejvyhodnéjsi
prostory pro seskok nebo piistini kluzikuy,
chranéné piistupy k cilim, moZnosti pouZiti
vlastnich doprovodnych zbrani a itocné
vozby.

Véechny tyto zpravy musi byti stale
dopliovany a ovéfovdny, ponévadz zvlasté
zpravy o nepfiteli predstavuji prvek velmi
nestaly a promeénny.

Nejvyznacnéjdi vlastnosti kazdého plinu
utoku let. péchoty jest jeho jednoduchost.
Cim komplikovanéjsi plan a manévr, tim
mensi vyhlidky na aspéch.

Neni to jen dukladna priprava vsech
rozkazl, na kterych zivisi celkovy uspech,
ale diokladna priprava celé akce. Peclivd
piiprava akce do nejmensich podrobnosti
predstavnje 759, tspéchu; zbyvajicich
259, uspéchu zaleZi nejen na velitelich, ale
na kazdém jednotlivei. Trebaze kazdy para-
Sutista musi byti dokonaly a samostatny
bojovnik — a za vsech okolnosti Gtocnik —
prece koneény tuspéch je vysledkem celku.

Leteckd péchota a parajednotky zvldste
jsou cviceny predeviim k tdtoénému boji.

Zpusob ttoku let. péchoty je velmi jedno-
duchy. Utoény boj letecké péchoty zilezi na
vyuzti kazdého ispéchu k zaloZeni vlastniho
itoku. Voli nejvhodnéjsi misto, jehoz pad
muze otfdsti odporem nepritele a tam
soustieduje hlavni usili. Jestlize vSak bylo
zvoleno takové misto, kde se soustiedéni
hlavniho dsili neprojevuje a nebo priibéh
akce ma wmoznost uspéchu jinde, pak se
této situace okamzité vyuziva k nasazeni
hlavniho ndporu. Kazdy muz, viechny
prostiedky, veskera sila uderu je vedena
proti tomuto mistu a kazdy tspéch je Ziven
a rozéifovan, PR dtoku letecké péchoty,
druzstva, roty, pluku nebo vy3i jednotky
setkivime se stile s kombinaci utoku
frontalniho a obchvatu. Prosakovani —
infiltrace — rozleptavani tylu a celého obran-
néhe systému nepritele — jest nejpodstatné;jsi
¢dsti utoku celného i obchvatu.

Hlavni zbrani letecké péchoty je rychlost,
palba a prekvapeni. Palba, doplnénarychlosti,
zvétiuje velkou meérou tcinek prekvapent,
velkd pruznost v rozhodovani, v rozkazovaci
technice a v provadéni vsech akci znaéné
napomdhd k dovrieni uspéchu.

Obrana pro parajednotky znamend pouze
oddech a priprava pro dalii atok. Provadi-li
se obrana na zakladé celkového pribéhu
situace, neni to obrana linie nebo linii,
nybrz jsou to ohmiska odporu, kterd bojuji
podle znimych zasad. Heslo parajed-

notek jest: vydrzeti do posledniho muZe.

Neuznava se obkliceni. Obkli¢eni zde znamend

divati se kolem a sttileti viude. ParaSutista

musi bvti realistou. Musi si byti vedom,
ze pro ného boj znamend zabiti nebo byti
zabit sam.

Ackoliv pri spravném odhadu mozno para-
jednotek pouziti s uspéchem ve vétSine
bojovych situaci, v ruzné sile a razné
vyzbrojenych, jsou dva nejvyraznéisi zptisoby
utoku a to:

1) Soustiedény dtok, kdy parajednotky
seskakuji k dtoéné akci v Sirokém
okruhu cile na riznych mistech soucasné.
Pararota — o sile asi 120 az 140 muzi
— seskakuje do prostoru asi 400 X zoo m.
Timto zpusobem muze cely pluk pristati
v pomérné malém prostoru a soustfe-
diti se ve velmi kratkém case.

2) Rozptyleny tutok, pii kterém jsou para-
jednotky svrzeny do Sirokého prostoru
se samostatnymi tkoly, coz by ponékud
odpovidalo nasemu boji na Siroké fronté.

Nutno si udélati predstavu, jak takovy
titok let. pechoty vypadd, zvlasté rychlost,
s jakou jest 1itok proveden a pak neni tfeba
obdvati se prekvapeni.

Utok muze byti proveden za svitini, za
soumraku a prirozené nejsou vylouceny také
akce no¢ni po predbézném dukladném pri-
zkumu a piiprave. Pristdti padikem mozno
v kteroukoliv denni dobu a za velmi neprizni-
vych povétrnostnich podminek, jako jest vitr,
dést, mlha, snih. Promérné procento ztrat pri
seskoku padikem nasledkem tézkého terénu
nebo Spatnych povétrnostnich  podminek
pohybuje se mezi 3 az 25"%,. Za normalnich
podminek jest to 1 aZ 3%, pii silném vétru,
asi 13 m za vtefinu, 3 a% 129, zatim co pfi
narazovém vétru a tézkém terénu dosahuji
ztraty az 25%,.

Podle zprav o akci némeckych parasutistia
v Norsku vlivem silného vétru, nizkych
mraku a obtizného odhadu vysky v kop-
covitém terénu, byli neémecéti parasutisté
shozeni s vyse pouhych 35 az 50 m. Vysledek
toho byl, Ze mnoho paraSutistii se zabilo nebo
tézce zranilo a ti, kterym se seskok podatil,
byli tak deprimovini nezdarem svych druhn,
ze se jich velkd veétdina vzdala.

Jak jiz bylo drive uvedeno, zpsob ttoku
let. péchoty zdlezi na cili, je-li chrdnén a jak
jest chranén. Je tieba spravné ohodnotiti
nepratelsky obranny systém a podle toho se
rozhodnouti k akci. Jestlize jest cil nepri-
telem chranén, bude celé akci predchazeti let.
bombardovini pozemni obrany nepfitele,
jejiho okoli a komunikaci pro mozny prisun
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jeho ziloh, at jiz zpisobem mnormélnim
s horizontalniho letu nebo létadly pro
bombardovani stremhlav za silné ochrany
letectva stihaciho. Ucelem tohoto bom-
bardovani jest zni¢iti a umlceti pozemni
obranu nepiitele.

Bombardovaci 1étadla jsou néasledovina
létadly dopravnimi s parajednotkami nebo
let. vvsadkami s kluzikn se specielnimi
tidernymi  jednotkami, rovnéz chraniny
stihacim letectvem pred 1tokem se vzduchu.
Let. pechota jest nejzranitelnéjsi za preletu,
ponévadz jest vystavena utokum se vzduchu
1 palbé protilétadlovych zbrani. Nebezpeci
utoku se vzduchu se sniZuje doprovodem
vlastnich stihac¢u. Nejvetsi nebezpeci — a jak
jest také prakticky dokdzano — jest béhem
seskoku a pfistdvani let. vysadek (motor.
letadel a kluzakn), ponévadz v téch okamzi-
cich jsou obé slozky let. péchoty schopny
nejmensiho odporu a zcela zavisi na ochrané
letectva stihaciho a bitevniho.

Parajednotky seskakuji bezprostfedné po
bombardovini bud pfimo na cil anebo do
nejblizéiho okoli cile. Samotny seskok para-
jednotek jest proveden za silné ochrany
doprovazejiciho  stihaciho a  bitevniho
letectva, které béhem jejich seskoku jednak
hlidkuje nad prostorem akce, jednak ttoci
s malych vysek na zbylé odpory nebo tyto
tak dlouho umléuje, pokud parajednotky
nejsou schopny vlastni bojové akce.

Zatim letectvo bombardovaci pienasi svoje
bombardovini do blizkého i dalekého okoli
vlastniho cile atoku, aby zabranilo pfichodu
posil nepritele.

Neni vylouceno, %e¢ bude pouZito dymoveé
clony, vytvofené vlastnim letectvem anebo
jednotkami  samotnymi, ponévadZ jsou
vybaveny dymovymi i slzotvornymi bom-
bami, aby bylo znemoZnéno pozorovini a
ucinna palba pozemni obrany nepiitele.

Jednim z velmi dspéénych zpasobit klaméni
neptitele jest Wtok specielnich tdernych
jednotek péchoty frontdlné. Pil darazné akci
odsdvaji zalohy nepiitele a tikol jednotek let.
péchoty v tylu neptitele jest znaéné usnadnén.

Pri bojovych akeich jsou seskoky pro-
vadény casto s velmi malych vysek 150 az
200 m, ba nékdy i s nizsich vysek, takze
paddk odbrzdi po otevieni jen hlavni niraz
a paraSutista bezprostiedné pfistiva. Takové
seskoky s malych vySek provadéji se nej-
Castéji v pripadé silné palby pozemni obrany
nepfitele, aby paraSutisté byli vystaveni co
nejkratsi dobu jejich G¢inné palbé.

Usili parajednotek po pfistani jest obsaditi
dominujici body prostoru, ptehraditi komuni-

I0

kace a véechny prichody do prostoru, na
kterém maji byti provedeny let. vysadky,
rozéifuji predmosti, aby zabezpetily vylozeni
let. visadek i ostatniho bojového materidlu,
pak-li jejich kol byl v tom smyslu.

Velmi nebezpeény jest soustiedény ttok
parajednotek ve spoluprdci s letectvem a
s tankovymi jednotkami.

At se jedna o jakoukoliv akci, parajednotky
musi jednati rychle. Jsou velmi zranitelné
pii piistavani a bezprostfedné po pristini,
nez se mohou zbaviti nosnych popruhmi
padiku a dostati se k zdsobnikum zbrani,
které obsahuji jejich automatické zbrane.
Zbrane, které maji u sebe, jsou Gc¢inné pouze
na velmi malou vzdilenost (pistole, auto-
matické zbrané — kulometné pistole, ruéni
granaty, utoéné noze). Proto se budou
snaziti dostati automatické zbrané co nejrych-
leji ze zasobniki, a jakmile se jich zmocni
a mohou odpovidati vlastni palbou, snazi se
za kazdou cenu vydrzeti tak dlouho, pokud
nejsou posileny let. vysadkami nebo zisahem
jinych zbrani. Proto musi byti na parajed-
notky zautoceno okamzité s nejvetsi rychlosti
a energii a musi byti zniceny pred prichodem
jejich let. vysadek.

Nutno si dobfe uvédomiti, Ze, 1 kdyz maji
parajednotky svoje vlastni delostielectvo ve
formé bombardovaciho letectva a jejich
nejvetsi uspéch zalezi v momentu prekva-
peni a v rychlosti jejich akei, tyto jednotky
jsou pomerné lehce vyzbrojeny a proto po
splnéni puvodniho dkolu musi vydrzeti a
udrzeti dosaZenych dspéchu do prichodu posil
a ze v dalsich akcich pokracuji jako koor-
dinované jednotky.

Splniti pavodni tkol za kaZdou cenu bude
pro tyto jednotky zdkladnim a rozhodujicim
faktorem,

Tiebaze parajednotky mohou plniti mnohé
tikoly zcela samostatné, vétSinou budou
operovati v ramci akce ostatnich zbrani.
Nejuzsi spoluprice podle piedem vypra-
covaného casového i prostorového rozvrhu,
vzdjemna podpora viech sic¢astnénych zbrani,
na tom viem =zilezi, aby Dbylo dosaZeno
uspechu.

Pii koordinovanych akcich pfedvoje musi
byti pripraveny, 7e najdou pfed sebou
vlastni parajednotky, které ¢asto budou miti
jiz obsazené jejich cile a cekaji jen na
jejich prichod, aby byly sesileny nebo
vystiidany. Pravidelné¢ to budou rychlé
motorisované pruzkumné oddily, jednotky
tankové a tyto akce budou klasti velké
pozadavky ma velitele vSech stupnu, aby
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nedodlo k vzijemnému mnapadeni. V téch
akeich vystupuje novy velmi dileZity ele-
ment, ktery nesmi byti opomijen v zddné
akci, to je spojeni.

Ospojeni bude pojednéno zvidsté, ponévadz
spojeni jest jednou 7z nejdilezitéjSich sloZek
veleni.

Véimnéme si nyni vieobecné let. vysadek.

Podobné, jako u parajednotek, tak také
u let. vysadek nelze vypocitati vsechny
moznosti pouziti. Trebaze ve skuteénosti
predstavuji jednotky pozemnich zbrani,
dopravované vzduchem, jejich zpusob boje
priblizuje se zna¢né¢ charakteristickému
zpusobu boje parajednotek, casto se s nim
ztotoznuji, hlavné pokud jde o rychlost,
s jakou jsou akce provadény.

Hlavnim cilem let. vysadek jsou skoro
tvtéz objekty jako u parajednotek, pouze
s tim rozdilem, Ze let. vyvsadky jdou do akce
se svpji lehkou i tézkou vyzbroji a jsou
schopny plniti veskeré ikoly — pokud jsou
k nim patficné vybaveny naprosto
samostatne.

Je to:

1) Obsazeni dulezitych prostorn a rufivi
akce v tylu nebo boku nepfitele za tzké
spoluprice parajednotek, které budou
miti v takovych pripadech kol piedvoje.
Utok na obranné postaveni nepfitele
v jeho tyli. Vzddlenost prostorn let.
vysadek od celnych sledit nepiitele bude
zaleZeti na hlonbce jeho pbranné sestavy
a 1utok bude proveden za soucasné
frontilni akee vlastnich pozemnich sil.
Pichrazeni viech vitdlnich tepen, jako:
tstupovvch cest, cest pro presun zaloh a
bojového materidlu.

Niceni zaloh v tylu nepritele, zvySovéani
zmatku, desorganisace, obsazovani a
drzeni dulezitych vojenskych prostoru,
dulezitych  stredisek  nepfitele, jako
prumyuslovych,  hospodaiskych,  sidla
viadv atd. atd.

Jest velmi nepravdépodobné, Ze by let.
vysadky byly provedeny tam, kde jest
ocekdvin vétii odpor nepfitele a pokud tento
prostor nebyvl zajidtén bud parajednotkami
nebo specielnimi ddernymi jednotkami vysad-
kovymi s kluzdki.

Tyto specielni dderné jednotky vysadkové
operuji nejcastéji po cetich nebo rotich a
jsou casto ucinnéjd a v akei rychlejsi nez
parajednotky, ponévadz mohou byti lépe
vyzbrojeny a jejich organisovani po pfistdni
jest provedeno jeité rychleji nez u para-
jednotek.

Po splnéni svého pivodniho ikolu slucuji
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se ve vétsi jednotky koordinované, které jsou
pak podfizeny v ramci celé operace veliteli
vyssi jednotky, pro kterou plnily puvodni —
preliminerni — ukoly.

Je treba znovu zdurazniti, Ze tderné
jednotky vysadkové, dopravované kluzaky,
dosahuji skoro téhoz stupné prekvapeni
(bezhlu¢né pristini i s vétsich dalek), jako
parajednotky. TiebaZe to jsou jednotky ryze
vysadkové, mohou zasihnouti do akce rych-
leji a Wéinnéji nez parajednotky, ponévadz
nejsou po pristini tak rozptyleny a maji
veskeré zbran¢ a to i téZi zbrané ihned po
ruce,

Neni tieba opeét pripominati, ze akce let.
vysadek ve spoluprici s ostatnimi pozemnimi
zbranémi nabyva jen na durazu a mohut-
nosti, hlavné ve spolupriaci s jednotkami
tankovymi a motorisovanymi.

Velmi pékny priklad pouziti let. vysadek
ve spoluprdci s tankovymi jednotkami jest
zachovan z némeckého taZeni ve Francii a
Belgii, Béhem némeckého ttoku v Belgii
v kvétnu 1940 prokizaly némecké let. vysadky,
tiebaze nebyly zvlasté pocetné, neocenitelné
sluzby tankové divisi za atoku v Ardenském
Lese zap. Neufchéteau, Hlavnim jejich tikolem
byl pruzkum v tylu francouzského vojska,
podavani zprav o jeho sile a pohybech,
nic¢eni telefonniho spojeni, zatarasovani astu-
povych cest francouzské armdidy, tzkd
spoluprice s pozorovacim a bombardovacim
letectvem. Na konec, jsouce posileny daldimi
vysadkami, tispéné zantocily do tylu nepfi-
tele, zvviujice tak zmatek ve zminéném
prostoru. '

V soucasné valee bylo pouzito let. péchoty,
organisované ve vétsi organické celky, jako
prapory, pluky aZ divise, oviem nikoliv
v témze prostoru a v téchto vyssich jednot-
kich, nybrz v celkovém ramci celych operaci.
Obe slozky let. péchoty jsou dnes vybaveny
nejmodernéjii vyzbroji a vystroji. Takto
vybaveny, maji piirozené¢ velkou Gdernon
silu a vliv na prabéh celé operace, casto
vyznamu strategického, To také dokazuje,
ze je spravné némecké tvrzeni, Ze jednotka
paradutistn nebo let. vysadky je skute¢nou
bojovou jednotkou, kterd ma vsechny pied-
poklady ke splnéni daného tkolu. Neni to
zadny obétovany prapor nebo pluk, pone-
chany po seskoku nebo vysazeni svému
osudu. Naopak, tyto jednotky tzce spolu-
pracuji se vsemi slozkami armddy, at jiz
je to péchota, jednotky tankové, motoriso-
vané, délostielectvo nebo letectvo.

Se stejnou mérou, s jakou se zvétSuje
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mnozstvi palebnych zdroju létadel, jejich
rychlost a pancéfovani, s touZe mérou
vzristd tdernd sila let. péchoty. Jestlize
pozemni jednotky budou v jistém smyslu
ustupovati svym vyznamem let. péchoté,
neznamend to, Ze péchota, jako pozemni
zbran, prestane byti ,krdloynou zbrani.
Péchota, jako pozemni zbran, bude vystii-
ddna let. péchotou ve smyslu nového pojeti
moderniho zpusobu boje, aviak bude stéle
hlavnim ¢initelem v boji.

Trebaze dnesni vilka piinesla mnoho
poznatki o pouziti let. péchoty v modernim
vedeni boje, moZno Tici, Ze jest stile ve
vyvoji a teprve budoucnost dokidZe jeji
pravy vyznam,

Pripojené nacrty I, Ta, Ib a Ic ukazuji
schematicky prabéh dtoku let. péchoty.

Nacrt II. znazornuje schematicky utok
parapraporu ve spolupraci s tankovymi jed-
notkami a motor. péchotou,

Naért III. zndzornuje schematicky titok
let. vysadek s kluzakl za spoluprace s para-
jednotkami,

y/l ']

PRISTAVACI PLOCHY
A ZPUSOB PRISTANI.
Zpsob, jakym bude proveden seskok nebo

piistani motor. 1étadel nebo kluzaki je silné
ovliviiovan terénem,

At jiz to jsou parajetnotky nebo let,
vysadky, neni mozné jedny ani druhé

vysazovati do zvolenych prostori bojové

akce, které jsou milo anebo vubec neznamé.

Pravidelné tdkolum, které jsou let, péchoté

déany, predchazeji dukladné letecké pruzkumy

nebo jsou k disposici zpravy o prostorech,
ziskané nejraznéjsim zpusobem.

Bude vzdy prihlizeno k tomu, aby tyto
prostory nebyly prilis vzdaleny od prostorn
vlastni bojové akce, pokud neni k disposici
vhodny letecky materidl, ktery by jejich
nevvhody vyvazil.

Jen zfidka kdy najde se terén, ktery
by vyhovoval véem nutnym podminkdm
pro bezpecné, utajené a nepfitelem nerusené
pfistani. Proto jest vZdy nutno uvazovati,
pokud se tyée pristivacich ploch, o ¢tyfech
zakladnich podminkich :

1) Terén (pfehledny, neptehledny,
pokryty, kopcovity, lesnaty, jezernaty a
podobné).

2) Cas — (roéni doba, den, noc, uplnék,
novy meésic a podobné),

3) Povétrnostni podminky — (vitr, dést,
snih, vinice, mlha a podobné),

4) Situace nepiitele — (prostor nechra-

12

nénv nebo chranény nepritelem, jeho sila,

zpusob obrany a celkova situace na cili).

Terén vvhlédnuty pro seskok parajednotek
anebo piistani let. vysadek mimo normalni
letistni plochy musi byti peclive rekogno-
skovin, studoviny let. fotografie vertikalni
i panoramatické, hldeni zprav. agentn,
¢lenu paté kolony atd., aby byl ziskin jasny
obraz o terénu a tak zajisténo provedeni
hladkého prubéhu akee.

Piikladv z Holandska, Belgie, Norska a
odjinud dokazuji, jak tyvto zprivyv byly
pracné shromazdoviny po znaéné dlouhou
dobu. Na jejich zakladé byly aplikaéné
probiriny vsechny moznosti boje a to jak
s dustojniky, tak 1 s poddustojniky a
muZstvem na mapach, planech, plastickych
stolech, dokonce postaveny v zazemi abjekty,
podobné tém, na které mélo byti utoéeno,
takze celé akce byly jiz predem nacviceny
s velkou dukladnosti a zcela vZity.

Pokud se tyée technického provedeni
seskoku a pristani letadel a kluzaka, musi
byti o nich uvaZovéno stejnym zpusobem.

Uvézime-li potfeby moderni taktiky boje,
predeviim charakteristicky zpusob boje let.
péchoty, muZeme si snadno predstaviti zpusob
titoku i pravdépodobné prostory jeji akce.

I zde plati zasada najiti takové piistdvaci
plochy, které jsou skryty pred nepritelskvm
pozorovanim, nepfiitelem neobsazerié nebo
slabé obsazené. A zase zkulenosti dnesni
vilky dokazuji, Ze parajednotky byly casto
lispédné shozeny v odlehlych mistech, ba i do
lesti (s mytinami), privé za uCelem utajeni.
Mirné pokryty terén, nékdy i nepiehledny
i kdyz ztézuje rychlé shromazdéni jednotek
po seskoku, jest pro parajednotky mnohdy
vétsi vyhodou nez piekdzkou.

Casto to budou prostory mdlo zalidnéné,
nékdy dokonce plochy pro piistdni let.
vysadek malo nebo naprosto nevhodné,
avéak tito¢nik nebude vahati riskovati zniceni
létadel a zvlaste kluzdku,

Jestlize bylo iikolem parajednotek zmoc-
niti se a obsaditi leti$t¢ nebo jiné plochy,
vhodné pro piistani let. vysadek, budou
shazovany poblize téchto ploch. Jisté takovi
situace bude vyZadovati od parajednotek akci
noéni, aby let, vysadky mohly byti provedeny
ihned po svitini anebo c¢asné rano. Let.
vysadky musi byti provedeny béhem 2-3
hodin po obsazeni a zajisténi pristavacich
ploch. Z tohoto piipadu jest vidéti, jak
dokonald musi byti spoluprace parajednotek
a let. vysadek, zvlasté jsou-li letecké
zakladny, ze kterych let. vysadky odlétavaji,
znaéné vzdalené. Nejdulezitéjsi alohu v této
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fazi predstavuje slozka spojeni a let.
material.

Vyskytly se 1 takové pripady, Ze Némci
shazovali hadrové panaky s automatickymi
strojky; znazornujici palbu, k odvriceni po-
zornosti obrdnce v jiny smeér, zatim co na
opaénych mistech seskocili skuteéni para-
Sutiste.

Viadéi myélenkou a snahou parajednotek
musi byti ziskati v kazdé situaci a za kazdou
cenu tak silnou lokdlni prevahu, ktera jim
umoznuje pevné se zachytiti na zemi a splniti
dany 1kol bez ohledu na jakékoliv nebezpeéi.

Let. vysadky naopak potfebuji pro pristani
svych dopravnich létadel s jejich tézkym
bojovym materidlem otevieny, plochy a
rovny terén. Zasadné, maji-li byti provedeny
vysadky mimo normalni letitni  plochy,
musi tak byti u¢inéno na vhodné ploSe asi
400 X 400 m bez vysokych prekizek
v nejblizsim okoli. Jsou vdak opét znamy
priklady, ze Némci nerozpakovali se vydati
lIétadlo nebezpe¢i zniCeni pii pristini na
nevhodném terénu, jen kdyZz ucelu bylo
dosazeno. Pri invasi Holandska pristavala
ném. dopravni létadla s let. vysadkami a
bojovym materidlem na silnicich bez stromu
a telegrafnich ty¢i, plazich, parkovistich aut,
sport. hfistich a ped. V Holandsku byly
pristivaci plochy velmi casto vyznacenyv
smluvenymi znackami ¢leny piaté kolony a
podle vyroku jednoho ném. pilota, pristani
na zminénvch plochich bez téchto oznadeni
bylo skoro nemozné.

Vieobecné mozno fici, ze dopravni létadla
s let. vysadkami a bojovym materidlem jen
ztézka pokusi se pristati, pokud pristavaci
plochy nejsou chranény parajednotkami,
udernymi jednotkami kluzikovymi, ¢leny
paté kolony, tajnych organisaci nebo jinymi
vlastnimi vojenskymi jednotkami.

Ponekud jinak situace vypadi pii pouziti
Kluzdku. Kluzdky nepotfebuji zvlastnich
pristavacich ploch a konecné jejich mozné
zni¢eni pii pristini neni pro jejich lacinou
a rychlou vyrobu problémem.

Jak jiz bylo dfive poznamendino, let.
vysadky mnepristanou na plochich, které
nejsou bezpecné pred akei nepiitelovou.

Pii okupaci Rakouska letisté Aspern u
Vidné bylo zajisténo nejdiive parajednot-
kami, zatim co nad letistém a jeho okolim
hlidkovala stihaci létadla. Tomu bezpro-
stfedné ndsledovalo pfistini 37 dopravnich
létadel, kterd vylozila asi jeden prapor. Ten
pak dokonéil obsazeni letidté a jeho okoli.
Potom teprve pristivala létadla s daldimi
jednotkami pod velenim plukovnika (nyni
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general-major) Brauera s délostieleckym
materidlem, stfelivem a jinym bojovym
materidlem.

Skoro tentvz postup byl zachovdn pri
obsazeni Norska, kde snad byl ocekavin
mensi  odpor. Obsazeni civilniho letiste
Fornebu u Oslo dne g. dubna 1940 horskou
divisi pod velenim gen. Eduarda Dietla bylo
vykonano takto: Zatim co stihaci létadla
krouzila nad letistém a jeho okolim, aby
zasdhla v pripadé odporu, nejméné 5 doprav-
nich letadel pristalo kazdych 30 vtefin.
Kulomety byly pripraveny k palbé z oken
kabin Jétadel. V jedné hodiné bylo vvsazeno
nejméné 3000 muzii. Béhem této akce
ziitilo se celkem 10 letadel, aviak i s osidkou
byly co nejrychleji odklizeny na stranu, aby
bylo zajisténo co mnejrychlej$i a nejhladsi

vylozeni mejvetsiho  poctu.  Jednalo  se
o horskou divisi, preorganisovanou na
vysadkovou.

Jednotky let. péchoty nejsou dopravovany
na misto svého urCeni pouze dopravnimi
létadly (pozemnimi), kluzdky, ale také hydro-
plany, jako tomu bylo v pfipadé invase
Holandska a pii vpiadu do Sovétského Ruska.
V Holandsku pristavali Némci hydropliny
na kandlech, v Sovétském Rusku na jezerech
a jednotky byly doprovovany na bieh ve
sklddacich ¢lunech.

Vzdalenost letist, ze kterych let. péchota
startuje, jest vieobecné 200 az 300 km, ale
tato vzddlenost od prostoru bojové akce
muze byti i vetsi (viz pripad akce v Sev.
Africe), Tato vzdilenost jest pfimo zavisld
na nckterych okolnostech a jest znaéné
ovliviiovana krome vseobecné situace, let.
materiilem a fadou jinych okolnosti, kter¢
maji vliv na hladky prubéh akce.

Kdyby tato letiste byla prilis blizko,
otizka utajeni by byla velmi komplikovina,
ponévadz shromazdovani létadel a jednotek
by jist¢ neudlo pozornosti nepratelského
letectva a nepfitelskym bombardéram by
se naskytal velmi dobry cil. Jedna-li se
0 akci denni a ochrana stihacn je tudiz
bezpodminetné nutni, pak vzdilenost mezi
obéma misty musi byti v akénim radiu
stihacu.

Znovu si piipomenme, Ze vysledek boje
let. péchoty zilezi na vyuziti prvych dspechu,
jejich ziveni a rozSifovani, Pii  velkych
vzdélenostech rozhodnuti ué¢inéna na pocitku
akee lze jen velmi tézko méniti podle doslych
zpray o prubéhu boje a tyto zpravy pak jsou
opozdéné  dodavany jednotkam, jsoucim
pravé ve vzduchu, ponévadz z duvodu uta-



e j - 11' &
jeni, spojeni se zakladnou jest velmi omezené
a lze jen tézko vyddavati nové rozkazy.

Jestlize pfi mensich vzdalenostech lze
pouziti v dopravé jednotek vzduchem sy-
stému cirkulaéniho (relay) a tudiZz mensiho
poétu létadel, pii vétsich vzdilenostech jest
tato vyhoda ztracena. Nutno pouZiti vétsiho
poétu létadel, pfi emZ nastivaji obtize
shromazdovéni, start pravdépodobné
z nékolika letidf, nutnid synchronisace celé
akce, ztizend spoluprace stihacu atd.

Kone¢né prolétavani velkych vzdalenosti
nezustava bez nasledki na fysicky a dusevni
stav dopravovanych jednotek a leteckého
personalu, ktery téz znainou mérou pii-
spivi spravnym nalétnutim cile k tspéchu.

Utok let. vysadek, vétSinou za Wzké
spoluprice parajednotek, probihd asi takto :
1) Veskera pozemni obrana nepfitele

v prostoru akce jest pied pfichodem para-
jednotek vystavena silnému leteckému
bombardovani a posttelovini z kulometi
a kanonu s malych vysek. Stihaci opét
hlidkuji nad prostorem a okolim a
chriani tak celou akci pied ttokem ze
vzduchu proti pozemni obran¢ nepfi-
telové.

Predbézna vina parajednotek anebo uder-
nych jednotek vysadkovych s kluzika
1itoé¢i a umléuje pozemni obranu, hlavné
OPL a odstrafiuje viechny prekizky,
branici hladkému piistani.

Bezprostiedné nasleduje  vlna para-
Sutisttt s tkolem zdolati zbytky obrany,
obsaditi veskeré prichody do prostoru,
kde maji byti provedeny let. vysadky,
zatarasovati komunikace, ni¢iti spojeni
a zabriniti pfichodu rychlych ziloh nepfi-
tele. Tento seskok muZe byti proveden
na nékolika bodech az 2o, 30 km od sebe
vzdalenych.

Pozdéji — nckdy i za nékolik hodin, coZ
zdlezi ma. vyvoji situace —ndsleduji silné
posily parajednotek a let. vysadek do
mist, kde prva vina méla uspcch.
Povaha boje let. péchoty toho sama
vyzaduje, Ze obé jeji slozky jsou shazovany
nebo vysazovany v hlubokém okruhu vy-
braného cile, nikoliv do jednoho mista. Po
splnéni svych predbéZnych tikolu, provedené
organisaci a zaujeti nové dtotné sestavy,
vyrazi k daldimu dtoku jako pési koordino-
vané jednotky.

Utok let, péchoty, jak jiz bylo nékolikrite
zduraziovano, jest zaloZen na vyuZiti a
rozéiteni sebemensiho dspéchu, Puvodni plin
titoku jest vydan pouze pro prvou &ast akce
a jest pak “dopliovin na ziklade vyvoje

4)

situace. Rozkazy pro prvou fizi boje jsou
viak vypracovany do vsech sebemenSich
podrobnosti, aby nenechivaly nejmendich
pochybnosti. Cim men$ akce, tim podrob-
néjéi rozkaz. Piitom véak, vzhledem k rychlé
zméné situace, jsou rozkazy vypracovany
s velkou pruznosti a tak jest zfejmé, Ze
ispéény vyvoj celého dtoku jest zdvisly na
iniciativé a rozhodnosti veliteli viech stupni.

Dnes je$té neni docela jasné vyfeSena
myélenka pouZiti obrnénych vozidel pro
parajednotky. Jedna z nevyhod let. péchoty
a hlavné parajednotek jest pomérné mald
jejich pohyblivost. Tak na pi. nejsou schopny
sledovati postup tanké predeviim v prvé
fazi utoku, ponévadz jsou pfili§ zatiZeny v&f
moznou vyzbroji a stielivem. Neémci samotni
nejsou prili§ naklonéni tomuto zpusobu boje.
Pfi atoku na vybudovania hnizda odpora
divaji prednost AT zbranim a tdernym
skupinim s ru¢nimi granity, trhavinami a
plamenomety.

Zda se, ze by bylo vyhodné opatiiti let,
péchotu motor. vozidly, podobnymi trakto-
rim, aby byla moZnd doprava hlavné
tézkych zbrani terénem, zejména AT kanoni.
Némci vytedili manévrovaci schopnost svych
tézkych kulometi umisténim jich na lehkd
pisovi vozidla, podobni ponékud anglickym
carrierim, kterd vznikla pravdépodobné
modifikaci francouzského chenilletu. Toto
vozidlo i s osidkou jest snadno dopravitelné
létadlem Ju-52.

Dobie piipravené a organisované no¢ni
akce jsou jisté nepfiteli velmi nepiijemné.
Seskok i pristani létadel a kluzaka v noci,
zv14§té za svétlé noci, jsou velmi dobfe
mozny, ale obtiZe, s nimiz se jednotky set-
kivaji pfi seskoku za tmavych mnoci pfi
uréovini cili dtokd a orientace v terénu,
umoziiuji Casto 1tok teprve za svitini.
Taktika zostavd tatdZ, ovSem moment
prekvapeni nesmi byti zanedbin.

Pii presunu let. péchoty vzduchem, jisté
nalet bude proveden tak, ze se l¢tadla budou
vyhybati prostorum, silné chrinénym ne-
pratelskym OPL, a hlavné prostorim stieZe-
nym letectvem stihacim. RovnéZ mistum s
hustou siti hlisek a pozorovatelen, jednak
z duvodu utajeni, jednak, aby neutrpély
ztrity diive, nez dorazi do uréencho prostoru.

VYZBROJ, VYSTROJ A ORGANISACE
LETECKE PECHOTY.
Dnes setkame se u viech armdd s uréitou
standardisaci vyzbroje, vystroje i organisace,
avéak i pfes to setkivame se zde s jistou
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pruznosti, pravé vzhledem k iikolim, které
mohou plniti ob# slozky let. péchoty.

Pfedné nutno let. péchotu vyzbrojiti
nejmodernéjsimi automatickymi a AT zbra-
némi a ostatnim nutnym modernim bojovym
materidlem, aby mohla skuteéné plniti dané
tikoly. Vyzbroj let. péchoty musi byti
pfiméfena tkolu, aby také mohla tspéiné
Celiti vem protiitokim nepfitele, ponévadz
cile musi byti nejen dosaZeno, ale také
kazdy uispéch musi byti uhdjen.

Zbrane, o kterych se predpoklida, zZe
budou pouZity v boji pozdéji, jsou shazoviny
paddky nebo dopravoviny létadly a kluzaky
v okamziku, kdy se jich skutecné potfebuje
a to na Zidost (minomety, plamenomety,
déla, obrnéna vozidla atd).

Pii dvahdch o vyzbroji let. pechoty bylo
jednim z problémi, jakymi zbran&mi para-
jednotky vyzbrojiti, aby pii seskoku nepie-
kizely a pii doskoku paradutistu nezranily,
aby tak po pfipad¢ timto zranénim nebyl
vyfadén z boje. Parafutista nemuaze miti
téZkou vyzbroj zavésenou pfi seskoku na pi.
na krku nebo ramenech, privé pro silné
trhnuti pii otevieni padiku; nemuze miti
dlouhé zbrané, jako pusku, ponévadi by se
mohla hlaven Ichce zaplésti do nosnych lan
padiku ; nemuze miti také piipevnéno nic
na zddech, ponévadz tam md padak.

Vyzbroj i vystroj paralutistova jest
mnohem jednodu$$f nez u prisluénika let.
vysadky. Zatim co parafutisté mohou praco-
vati jednotlivé, jako zpravodajéti agenti,
&lenové Pité kolony a pod., nebo v malych
skupinkich jako destrukéni, sabotiini a
guerillové skupiny a pod. nebo ve vétsich
organickych celcich v normilni akei jako
roty, prapory atd. v rimei vétsi akce, let.
vysadky budou pravideln¢ operovati jako
koordinované celky, vyzbrojené lehkou i
tézkou vyzbroji, mohouce tak plniti samo-
statné i vétsi dkoly.

Jesté vice neZ u let. vysadek bude vyzbroj
parajednotek souviseti velmi tizce s danym
iikolem. Jest jasné, e parajednotky s tkolem
previzné destrukénim budou vyzbrojeny ve
velké mife trhavinami s piisluinym materii-
lem, zatim co aderné jednotky budou
vyzbrojeny hlavné automatickymi zbranémi
a ruénimi granity,

Pfi seskoku maji paradutisté pii sobé
zbrané jen pro boj zblizka a teprve po
seskoku dopliuji svoji vyzbroj ze zasobniku
zbrani, které jsou s nimi sou¢asné shazoviny,

Ze zbrani, které md parautista pfi seskoku
u sebe, jsou: velky Utocny nnz, revolver
nebo pistole v pouzdfe anebo prosté v kapse
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s nekolika zasobniky, dale nékolik ruénich
granatu. Urdity pocet poddustojniki a muza
v Ceté jest vyzbrojen kulometnymi pisto-
lemi, jako jest: Tommy Gun, Stengun,
Schmeisser Maschinengewehr a pod., které
maji pri seskoku na rameni pres prsa nebo
rozlozeny na dvé ¢ tfi ¢dsti v kapsiach,
Uréity pocet stieliva maji pfipraven bud
v kapse nebo ve zvlistnich bandalirech,

Pii seskoku parasutisté nemaji pudek ani
jinych zbrani, které jsou shazoviny ve
zvlastnich k tomu ucelu upravenych zisobni-
cich.

Mezi prvou vyzbroji, kterd jest soucdasné
shazovina s parasutisty, jsou jejich pusky,
lehké 1 tézké kulomety, AT. pufkyv s pii-
slusnym stielivem, lehké i tézké minomety
s normdlnim i dymovym stielivem. Na
Zadost jsou pak shazovdna mald polni déla,
AT kanony, horskd déla, prislu$né stielivo,
plamenomety, opticky materidl, Zenijni a
spojovaci materidl, trhaviny, piekdzkovy
materidl, sklidaci jizdni kola nebo cluny,
motocykly, stany atd. atd.

Jest zajimavé, Ze Némeci shazuji v zisobni-
cich také nekteré dulezité nahradni soudastky
béznych motorovych vozidel, pouzivanych ne-
ptitelem, aby v piipadé smobilnosti ukofisté-
nych vozidel odnétim nebo zniéenim nékteré
soucastky byla tato uéinéna opét provozu
schopna. Nejcastéji to jsou svicky do motoru,
raménka rozdélovace, pryzové spoje, kabely,
akumuldtory, ruzné rouby a nafadi, dokonce
nékteré uplné soucdstky, jako karburitory a
pod.

Odév parasutisty jest normélniho vojen-
ského stiihu a co nejjednoduséi. Pouze pred
akci navlékd na sebe zvlistni | overall®.
Jest vyroben z nepromokavého gabardinu,
volné piiléhajici, vpfedu se wuzavirda na
uziver ,,Zips“. Nohavice jsou kritké asi nad
kolena, rukdvy dlouhé nebo kritké nad
lokty. Na bocich jest opatien velkymi
kapsami a rovnéz dvéma ynéj$imi velkymi
kapsami ndprsnimi; po stranich overallu jsou
dva rozparky, aby mél para$utista piistup
k vyzbroji pod overallem. Tento overall se
oblékd pres uniformu a vyzbroj, aby para-
Sutista pii seskoku mnezachvtil o nékterou
Cast 1é¢tadla nebo aby vyzbroj nepiekizela
pil otvirdni padiku. Po seskokn se overall
odkladd, ale nejcastéji se znovu obléka pii
vhodné prilezitosti pod vyzbroj,

Stejnokroj paradutisty jest vieobecné asi
tento :

Kalhoty jsou dlouhé a volné, podobné
kalhotim lyZafskym. Po stranich jsou



g, Z—3 /
opatfeny kapsami na knoflik mebo pat.
uzaver,

Bliza jest normdlniho stfihu, pokud moZno
s otevfenym limcem na zapinani ke krku,
opatfena opét velkymi kapsami.

Ptilba jest specielniho tvaru, dobfte
piiléhajici, s velmi malou obrubou, aby byl
jednak zmenSen odpor vzduchu, jednak
zmeneno nebezpeci zranéni pii dopadu.
Pravidelné jsou tyto pfilby bez zadni obruby.
Uynitt jest piilba dobre vypolitifovina
pryZovymi poldtirky a opatfena feminkem
(podbradnikem). Pravidelné jest kamuflovina
anebo se potahuje sitkou nebo plitnem.

Polni ¢apka je pii seskoku v kapse kalhot.

Rukavice jsou specielni kozené, ale
neni to nutnosti; postaéi normalni vinéné
rukavice.

Obuv parasutisty je rtovnéZz specielné
upravena, aby zmirnila dopad pfi seskoku.
Jest vyrobena z velmi dobré kize, se silnou
gumovou anebo kozenou podrizkou. Snéruje
se po strané a presahuje kotniky, takze
kalhoty se mohou snadno do nich zastrciti.
Pii seskoku s malych vysek pouziva se
zvlastnich pérovych podpatki. Podpatek
takové obuvi jest oblého tvaru a pozustiva
ze dvou Casti, které se spojuji dohromady
podobné jako elektricka Zirovka do objimky.
Péra podpatki se pred seskokem uvolnuji a
poné¢vad? jsou piilis silnd, nez aby mohla byti
znovu pouhou rukou zasunuta zpét, tedy se
po seskoku prosté pootocenim do strany
oddéluji od pevné ¢asti podpatku a odhodi.
Tato péra jsou 15 az 25 cm dlouhd a pfi
pristani dopad zna¢né zmirnuji.

Kolena  jsou  chrinéna  zvlaStnimi
elastickymi ndkolenicemi, podobnymi tém,
jakych wuzivaji footballovi brankafi. Jsou
piipevnény feminky pfes kolena kalhot a po
seskoku se odhazuji.

Podobnym zpusobem jsou chranény lokty.
Chranitka se rovnéz odhazuji po seskoku,

Ponévadz pfi doskoku na nerovny terén
muze dojiti snadno k vymknuti nohy v kot-
niku, pouzivi se zvladtnich elastickych
nikotnikii, podobnych tém, jakych uZzivaji
hra¢i kopané. Mohou byti také pliténé a
obalujf se jimi narty a kotniky asi do vyse
4 holené. Pata jest vzdy volnd. Tato bandi?
se po seskoku neodstraiiuje, ponévadz jest
v boté a pii pohybu nijak nepiekazi.

Plynova maska jest normilniho tvaru i
typu a rovnéZ protiplynovéa plasténka, kterd
jest obycejné v torbicce, zavésené na opasku.

Vyzbroj a vystroj a rovnéz ostatni bojovy
materidl, ktery nemiZe paraSutista vziti pri
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seskoku s sebou, shazuje se v pifsludnych
zdsobnicich.

Zasobniky, které jsou parajednotkim
shazovany padiky, jsou rizného tvaru a
velikosti, podle obsahu. Jsou vilcového tvaru
nebo ctyfsténné s vikem podélné se otvira-
jicim na hofejsi nebo dolejsi casti jako viko
nebo dno. Obal jest kovovy ¢i dievény, nékdy
téz plitény s kovovou vyztuhou, 1} az
2 m dlouhy, 40 az 45 cm v praméru. Padak
je pripevnén k jednomu konci obalu, ktery
jest ponékud ziZen a opatfen zavésy. Druhy
konec jest opatien tlumic¢em narazu. Paddky
zasobniki zmen&uji rychlost padu asi na
8 m za vtefinu, pro kterouzto rychlost
a naraz jest upraven také tlumic. Pro
snadnéjsi dopravu zisobnikii po zemi jsou
tyto opatfeny sklipécimi koletky a ruko-
jetmi a moZno je velmi snadno transportovati.

Viha zasobniku i s obsahem pohybuje se
mezi 150 aZ 180 kg, oviem zilezi na velikosti,
tvaru a materidlu, ze kterého jest dopra-
vovany predmét vyroben.

Podle obsahu jsou tyto zasobniky nejen
urditého tvaru, raznych barev, ale jsou také
oznacoviany Cisly, udivajice tak prisluénost
k ur¢ité jednotce.

Seskakujici paradutisté musi béhem seskoku
pozorovati dopady svych zésobnikii. Za dne
jest to velmi snadné, avéak za noci, zvldste
tmavych noci anebo v nepfiznivych povétr-
nostnich podminkich (mlha, husty dest,
snih’ a pod.) jest pozorovani dopadu znacné
ztizeno a da asto velkou nimahu zasobnik
rychle najiti. Aby hledani bylo néjakym
zpusobem usnadnéno, proviadi se pokusy
o zamontovani malého oscila¢niho okruhu
do zasobniku, ktery svymi kmity dovede
privésti pomoci malého piistroje piislu§nou
posidku k zasobniku.

Rovnéz pro potraviny jest pouzivino
zvlaétnich zasobniki, které nebyvaji opatreny
zvlaste silnymi tlumi¢i ndrazi, ba ¢asto jsou
shazoviny i bez padiku s malych vysek.
Nékdy pro shazovani potravin pouziva se
i oby¢ejnych vaki, Tyto zasobniky s potra-
vinami shazuji se v mistech jednotkami jiz
zaji¥ténych a na jejich zadost.

Pro jemné a citlivé ndstroje, jako na pr.
radiové pristroje, opticky material a podob-
né, pouziva se dobfe vypolStifovanych za-
sobnfki s velmi silnym tlumi¢em narazu, aby
bylo zabranéno jejich poskozeni nebo zniceni.

Zasoby potravin, které ma kaZdy para-
Sutista, musi vydrZeti 2 az 3 dny. Daldi
potraviny a zasoby jsou shazoviny na
zadost v zasobnicich.

Zasoba potravin u vojina parajetnotky
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poziistivé ze dvou nebo 4 masovych konserv,
salimu, chleba nebo suchari, d¢okolady,
specielnich  osvéZujicich tabletek (citro-
novych, cofeinovych), tabletek vitaminu C a
pod. Jest mylnou domnénkou, Ze jsou divany
paraSutistam specielni drogy k omameni nebo
otupéni a podobné.

Obvazovy balicek jest pfirozené nutnou
soudasti vystroje.

Pro velmi tézky nebo objemny materidl
zasobnikii se nepouziva. Tez8 materidl,
jako déla, minomety, plamenomety, AT
kanony a podobné shazuji se padikem
bez obalu, nejcastéji rozlozené ve 2 nebo
vice kusech, Pfi vétsi vize jsou opatfeny
budto jednim velkym padikem nebo dvéma
¢i tfemi malymi; nyni se konaji znovu
pokusy, shazovat i téZ3i bojovy material bez
obalu, bez zdsobniku i bez padaku.

Bylo také zkouseno dopravovati asi 30 kg
materidlu se seskakujicim paraSutistou. Poné-
vadz padik by toto zatiZeni nemohl pii
sestupu dobre odbrzditi, byl material zavéSen
na lanko, navinuté na civku, kterou ma
paraSutista pfipevnénou vpredu na opasku.
Asi v 80 m mad zemi parasutista lanko
uvolni; toto jest tihou materialu odvino-
vano, pri CemZ prudkému dopadu jest
zamezeno automatickou brzdou na civce.
Padak, odlehéen o vahu materialu, odbrzdf
pad paraSutisty, ktery pak pfistiva normaln{
rychlosti 6-9 m za vterinu.

Dnes jiz neni tajemstvim ani novinkou,
Ze parajednotky pii svych akcich jsou
vyzbrojeny také obrnénymi vozidly, které
jsou budto vyloZeny s dopravnich létadel &
kluzakt nebo pfimo vypoustény s dopravnich
létadel, tésné nad zemi leticich. Jsou to
pravidelné jedno- nebo dvoumistnia lehka
obrnénd vozidla nebo malé tanky, zavéiené
pod trupem nebo mezi podvozkem létadla ;
ridi¢  vozidla, ktery jest ¢asto soulasné
stielcem z kulometu, tésné pied vypusténim
vozidla ze zavésu spusti motor a zatadi rych-
lost, odpovidajici rychlosti 1étadla v okamziku
vypusténi, Takto vypu$téné vozidlo nebo
maly tank muZe ihned velmi vydatng
zasahnouti do boje. Velmi vhodnou plochou
pro takové vysazeni jsou kromé normalni
letiStni plochy, rovné a $iroké silnice, rovni
pole a louky, parkovi$té aut a podobné.
Vyska vypusténi vozidla ze zivésu jest asi
14 az 24 m. Némci pouZivaji k dopravé
svych tanki létadla typu Ju-52 a. Ju-go.
Létadlo Ju-52 jest schopno unésti 1 tank
Pz KW 1 (7 tun) nebo Pz KW 2 (g tun) nebo
3 polské tanky (24 t.), Ju-9o unese 3 tanky St
(34 tuny) puvodné  ¢eskoslovenské
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v posledni dobé¢ pak dopravuji tanky a
12 tun tézké.

Pokud se tyce padikového materidlu, jest
vétdinou pouZivino u vsech armad padiku
automatického, ktery se po vyskoceni
s létadla samocinné otevird v urcité bezpecné
vzdélenosti od leticiho létadla. Jest to padak
naprosto spolehlivy.

klada se z 28 hedvabnych klind, tvoficich
vrchlik, z 28 nosnych lan, z, vnéjsitho a
vnitiniho obalu, zdvésu a nosnych popruht
s pojistnou preskou. Kazdy klin vrchliku,
ktery jest z balonového hedvabi, sklida se
opét ze 4 vyplni, oznaéenych A, B, C a D,
seditych postupné smérem k vrcholku padiku.
Vrchlik jest zkouden na trhnuti a nimahu asi
25 kg na 1 cm.

Nosné provazce jsou pleteny ze Ctyf
pramenu hedvidbného provazce, zkouseného
na trhnuti na 50 kg, obalené¢ho jesté hedvab-
nym plastém, s namahou 25 kg, takZe celé
lano snese namahu asi oo kg na 1 cm.

Nosné popruhy jsou z tkaného mate-
rialu a kazdy popruh jest zkouden na
nimahu 1.125 kg. Cdsti nosnych popruhu
jsou dvojité a v tom pripadé jest jejich
odolnost pouze z.025 kg. Vsechny kovo-
vé Easti jsou zkouSeny na nidmahu 510 kg.

Nutno tomu rozumét tak, Ze viechny tyto
zkouSky jsou kondny na ndhlé trhnuti a
velkou nimahu. Béhem seskoku tato namaha
jednotlivych &isti paddku jest poznenihla
s postupnym otevirinim padaku.

Padiky byvaji nékdy napoustény hoflavou
litkou, takZe po pfistini mohou byti
okamzité znieny. Nehoii plamenem, ale
doutnajia zpopelni. Takto pfipravené padiky
maji vyznam zvlasté pro jednotlivé para-
Sutisty nebo malé skupiny, které jsou
vysilany samostatné ke zvlistnim udkolam.

Pri bojové akei pouZiva se paddku riznych
barev za dcelem rozeznini velitele, jednotek,
zasobniki a podobné. Byvaji barvy bilé,
zelené, hnédé Cerné, nékdy také svrchu
kamuflované,

Padiku volného, ktery si otevird para-
Sutista sim, uzivé se jen ve zcela vyjimeénych
pripadech. Seskok timto padikem muZe byti
proveden se znaéné vyse, paradutista pro-
1étiva velkon ¢dst drihy volnym padem a
teprve ve vysi 200 aZ 150 m nad zemi paddk
otevird. Vyhoda tohoto padiku a zptisobu
seskoku spotiva v tom, Ze dopravni létadla
nalétdvaji prostor ve velké vysi, nevystavuji
se tak palbé pozemn{ obrany nepfitele, rovnéz
paraSutista stiva se teréem jeji palby jen po
velmi kratkou dobu.

Ofetfovani 1 uskladnéni padikového
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materidlu vénuje se velka péce a dozor nad
spravnym zachizenim a uskladnénim jest
vzdy svéfovan dustojniku, ktery vizdy musi
byti pripraven provésti seskok s kterymkoliv
padikem. RovnéZz baleni padiku jest svéfo-
viano specielné vycvicenému personilu,

Studujeme-li bojové akce jednotlivych
parajednotek, setkivame se Casto s riznou
organisaci, kterou si vynutily ikoly jim
sverené. Tedy i v organisaci obou sloZek
let. péchoty setkivame se s jistou pruZnosti
a moZnosti prizpusobiti vyzbroj, silu a
usporadani podle daného tkolu.

Prihlizime-li k let. péchoté po strance
vécné, vidime, Ze se sklidi ze dvou velkych
samostatnych ¢asti :

1) Taktické.

2) Technicko-dopravni.

Po striance taktické se nim opét déli na :

a) sled Dbojovy,

b) sled zadni.

Je jasné, Ze Casto bude sestava let. péchoty
ovliviiovana moznosti dopravy, jak jednotek,
tak i bojového materidlu.

V sestavé jednotek let. péchoty nalézame
viechny slozky zbrani, které jsou schopny
dopravy vzduchem se svoji lehkou i téZkou
vyzbroji.

Setkavame se u nich se vSemi variacemi
jednotek, které se vyskytuji u pozemnich
zbrani, af jiz to jsou speciclni tiderné jednotky
anebo normdlni jednotky technické, jako
Zenijni, telegrafni, tankové, AT jednotky
atd., ovsem kromé nutného technického
persondlu, jako jsou fidi¢i motor. vozidel,
mechanici, zbrojifi a podobné. Z toho
vysvitd, Ze kazda jednotka let. péchoty déli
se na :
a) bojovy sled, ktery predstavuje asi 75%,

celkového poctu jednotky a ktery skuteéné
odlétava do bojové akce a
zadni sled, ktery jest tvoren zbytkem
jednotky, t.j. asi 259, celkového poétu a
sklidd se kromé z technického persondlu
také z nevycvifenych  jednotlivel
(novicka), nemocnych a podobné.

Poéetni stav normdalni paraSutistické
nebo vysadkové roty pohybuje se mezi
120 az 190 muzi, zatim co doprovodné roty
let. péchoty vykazuji ponékud nizsf pocetni
stavy. U doprovodnich rot sila bojového sledu
pohybuje se mezi 100 az I20 muZi, naproti
tomu jejich zadni sled a to pfedeviim doprav.
druZstvo (motor. vozidla) jest asi o 20 aZ
259, vy5$i nez u ostatnich rot.

Véeobecné mozno konstatovati, Ze pocetni

b)

stavy jednotek let. péchoty jsou o néco
nizsi pocet. stavii normdlnich jednotek
pozemnich zbrani, pokud se oviem jednd
o bojové sledy, kter¢ jdou skuteéné do akce.
Avsak tyto niZi stavy jsou vyvazeny vetdi
dotaci predeviim automatickych zbrani a
poctu velitelit viech stuprin.

Tato vétsi dotace viech automatickych
zbrani je nutnosti wvzhledem k 1kolum
jednotek let. péchoty a proto palebnd sila
na piiklad jednoho praporu let. péchoty —
parasutistického nebo vysadkového — jest
nepomérné vEétsi neZ normdalniho pésiho
praporu.

Jen zfidka jsou shazoviny parajednotky
veétsi nez prapor v jedné viné a do téhoZ
prostoru, Ovsem neni vyloueno, e proti
klicovému bodu jest shozena vétsi jednotka,
kombinovani s let. vysadkami a ve spolu-
prici s jinymi zbranémi.

JestliZze pocet. stav bojového sledu para-
praporu pohybuje se asi kolem é&isla 600,
nasledujici tabulky III, IV a V a VI daji
niam o této jednotce jasnéjdi obraz, pokud
se tyce pocet. stavu, vyzbroje a poctu
nutnych dopravnich létadel.

Jak jiz bvlo diive poznamenano, organi-
sace i vyzbroj let. péchoty jest silné ovliviio-
vana charakteristikou boje, danym tkolem
a moznostmi dopravy s prislu$énym bojovym
materidlem. Tak na pr. trebaZe Némci maji
organisaci parajednotek celkové ustdlenou,
pri jejich akci v Norsku byla zjisténa para-
druzstva, kterd se sklddala kromé velitelstvi
ze 13 muZu rizné vyzbrojenych. Z pfipojené
tabulky VII, kterd podrobné vykazuje pocet
i vyzbroj druZstva, vysvitd, ze se asi jedna
o specielni paradruzstvo s itkolem destruké-
nim. Z této tabulky mozno také zjistiti obsah
jejich zasobniki.

Vyzbroj, vystroj a organisace let. vysadek
nelisi se valné od parajednotek, pokud nejsou
vybaveny tézkym bojovym materidlem délo-
stfeleckym a tankovym.

Neni pochybnosti 6 tom, %e v budoucnu
organisace, vyzbroj a vyevik viech pozemnich
zbrani bude velmi pruzny, privé vzhledem
k pozadavkum moderniho zpisobu vedeni
boje, aby tyto jednotky mohly byti okamzité
bez velkych obtizi pouzity jako jednotky
vysadkové, pokud oviem jsou schopny
dopravy vzduchem.

Pristupujeme nyni k dal$i samostatné
¢asti, to jest technicko-dopravni.

Je dosti nepravdépodobné, Ze by let.
péchota disponovala svym vlastnim letecko-
dopravnim parkem. Tato skutetnost by jen
zvy3ovala ruznorodost let. péchoty k jejimu
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TABULKA III

vy
. ~< °
o » o | B + o [ d ~
.k ARIERLEII I E R IR
rsey £158 | F2|8R |2 (22518 8 38
stad 2 | ZR EZlod % [cB|C8E |8 S| 23
!
Paraprapor €00 & €3 72 9 9 4 8 212 53
3
Pararota 144 ﬁ% 21 24 3 - - 48 12
o
Para doprov.rota 120 Eg - - - - 4 8 48 12
© 3
Paradeta w2 |33 7 ¢ 3 1 - - 12 3
=
Pgra Seta téZ.kul. 31 |23 - - - - - 4 12 3
M
Para Seta 8.1 am min. 40 |5 % - - | - - a | - 16 4
~
Paradrufstvo 10 3§ 2 2 - B - - 4 1
o -
Para druf.téf.al. | 12 (AR - - - - - 2 4 1
<\
Dru%.8.1 em min. 10 ;.;’ E - - - 2 - 4 1
el S
Pera dru%.5 cu win. 3 .°,g - - - - - = S 3
-
Para drui.AT pudek 3 2% - - - - - - 2
Velit. parapraporu se spoj. druistvem jest asi 6o muiiv v 5 létadlech.
Velit. pararoty se spoj. drufstvem (asi 12 muZil) jest dopravovdno létadlem
s mendt posddkow, na piiklad s druistvy 5 om min. a AT puSek a pro sviyj ma-
tevidl pouflvaji prebiteénych zdsobniki téchio druistev.
Velit. roty md zbytek leh. kul. a autom. (kulometnych) pistol.
TABULKA IV.
Organisace némecké parvavoty.
. L o
Bojovy sled Zadni sled :
Dopravni druZstvo
[ B | | i Zbrojifi
Velit. roty Spoj. druZstvo I. deta 1L, ceta  1IL Ceta Mechanici
(velitel (12 muzi) | Nemocni
a 5 muzi) Novaccei atd.

I
Velitel cety
(velitel

a 5 muzi)

Druz. 5 cm min,

(velitel, zastupce

velitele a 2 mu#i
obsluhy)

|
Druz. AT. pusky

(velitel, zastupce
velitele a 2 muZi
obsluhy)

| l
1. druzstvo 2. druZstvo 3. druZstvo

|
Velitel druZstva,

zast. vel. druZstva,

a 2 muzi s puskami
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|
1. hloucek leh. kul.
stielec z 1. k.
a 2 muzi

|
2. hloudek L. k.
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TABULKA V.

Organisace némeché para-doprov. roty,

—
Bojov?’r sled
|

Zadni sledI:
Dopravni
Mechanici
Nemocni atd. atd.

druZstvo

1

| .
Velitelstvi Spoj. ({ruyistvo

|
L. Ceta t&Z. kul.

|

(velitel (rz muza)
a 5 muZi)
oL
Velitelstvi cety 1. druz.

(velitel a 5 muzu)

| -
1. hloucek téZ. kul.
(6 muzh)

TABULKA VI.

|
téZ, kul.

|

|
2. hloucek t&z. kul.
(6 muzi)

I
IL. &eta t&%. kul.

l
2. druZ. téz. kul,

Ceta 8.1 cm min.

— o —

1. min, druz,

|
Velitelstvi ety
(velitel a 5 muzi)

2. min. druz.

Velitelstvi 1. min. hloucek
(4 muzi) (7 muza)
2. min. hloudek
(7 muzh)

Jiny typ organisace boj.sledu parapluku.

O 0O

el.pluku

0

od
Velit.8eta Spoj.Seta Csta z43tity velit.

l.pa Dfap

e

C| Velit.data

[ Soes- 62,
D/@.a}ta

Munidni dru%.
Amv.dru!.

Velit.hloudek
(o]

l.hloudek 2.hloudek
/1 té%.kul/ /1 téZ.kul/

[

raprapor

3eparaprapor

3.pararota

/1. raro a\.pairota\?\

] | yelit.druz.
[:] Spoj.dru¥./neb deta/

1.8eta 2.0atd aﬁdoprov.
///'/ .\
lj//\j

O

Velit.hloudek ¢ AT puika ‘];g):u!at\vo 2,0ru
o O
D l.hloudek 2.hloudek

Dmi}g{ul. ma.h%o

l.hloudek 2,hloudek
1 min.
3 inch./ 3 inch./

o}
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/1laad./ /1 l.kul./

/ 1 win.
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TABULKA VII.
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HEEEEFHERE YME [5]e] |o|Bl2|2] |E]F
nldl 8 ?-’:n s 2| - .| o 888 S EB|S w | & ’
o (gl A< 2| e 2812l &z |7]8[H]s 8
b Bl O @ & Egc E gm'a 2] @ 0|0
A 2515|525 5% 5 2| 8|3 oa| | B ol BIE1S8|E|TIE|nlE B
FHEEEEEE R R EEE R HE SRR
alml& g 2 Alald8 SEaR Sl aa 2R ESER 20 E]E|E)
Vel.amupiny L] AR L IR 2T IR o | W] sjee [ o o ae W bel e w6 =
[T il Bl 100 0 o e el 2 Y N el I R 1 P
Bis.z == == B = =[=L | =[]~ [T] |80, FProv4d z8stitu
8i8.3 L|2f- |-t [8]=|1|z|wm|ae|=|1]| === |2]1]| 85,3 proviadi nodymovinl
zdsobnik 6.1 |2 |2|1 |2 |z 7/z]z[¢]15|10|1)3 | 1|21 [2)2 l []ll[['l
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neprospéchu. Ostatné i kdyby podobné zustiva samostatnou slozkou letectva a jest

letecko-dopravni téleso bylo stilou soucdsti
let. péchoty, jisté by ho nebylo intensivné
vyuzito. Vyskytly by se i obtiZe v technickém
vyeviku, ktery jest jen Cisté letecky.

Proto se dd predpokladati, Ze let. péchota
bude spife soucésti letectva anebo sloZkou
letectvu velmi blizkou. Ruské i némecké
pravidelné jednotky let. péchoty jsou
soucdsti letectva.

Velitelstvi letectva a vyssi velitelstvi let.
péchoty budou vizdy tizce spolupracovati a
u velitelstvi let. péchoty bude vzdy styény
distojnik letectva, ktery bude soucasne
technickym poradcem velitele let. péchoty.

Jednotky dopravniho letectva, ktera spolu-
pracuje s let. péchotou, jsou vseobecné
paralelné organisovany s let. péchotou,
kterou dopravuji nebo zasobuji. Na priklad :
jedna letka (asi 12 létadel) odpovidd asi
jedné pararoté, jedna pernf asi jednomu
parapraporu. Ovsem, to nevylutuje zmeény,
vyzaduje-li toho kol a situace.

Vedle téchto normdlnich let. dopravnich jed-
notek jsou jesté jednotky specielni, jako letky
pro spolupraci, spojovaci, zasobovaci a podob-
né. Letectve bombardovaci, stihaci i bitevni
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pridélovano jen na zidost vyssiho velitelstvi.

Ve skupin¢ dopravniho letectva pro let.
péchotu jsou utvofeny zvlastni jednotky
kluzakové, které jsou urCeny pro dopravu
jednotek i materidlu véeho druhu a jsou
schopny dopravovati materidl 12 az 15 tun
tezky na velmi znacnou vzddlenost.

Jejich organisace jest rovnéz paralelné
uzpusobena potiebam let. vysadek.

Kluziku pouZivaji parajednotky jen velmi
ziidka ; posidky (let. vysadky) kluzikd
nejsou opatfovany padiky.

DOPRAVA LETECKE PECHOTY
VZDUCHEM.

Leteckd péchota je dopravovdna na misto
vlastniho boje létadly nebo kluziky.

Vyznatnou vlastnosti letecké péchoty je
rychlost, s jakou provadi kaZzdou bojovou
akci. Jeji velikd pohyblivost a moZnost
rychlého presunu do prostoru vlastni akce
a to i ze vzdélenych zakladen je usnadnéna
velikou rychlosti a ak¢énim radiem modernich
létadel.

Dopraviti vojenské jednotky vzduchem
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s jejich lehkou i téZkou vyzbroji mebylo a
dosud mneni lehkou zileZitosti.

Jednou z velikych obtizi bylo baleni a vy-
balovini, naklidini a vyklidini vyzbroje
a bojového materidlu viibec. Tak nékteré pred-
méty maji prilis velikou vihu, jiné jsou opét
velmi objemné, jedny jsou pevné, jiné kiehké.

Jak jiz bylo feceno, rychlost je jednou
z nejvyznaénéjsich vlastnosti letecké péchoty.
Proto naloZeni i vylozeni nikladu, at jiz
Zivého nebo mrtvého, musi byti provedeno
v nejkratsim case.

Doprava parajednotek, které seskaknji
padiky, nepfedstavovala takovych obtiz,
jako doprava tézkého bojového materidlu,
jakym je na pi. délostfelecky nebo tankovy.
Tento materidl vyZzaduje pro svoji dopravu
specielné upravenych letadel, pfi cemZ musi
byti Setfeno s loZnou plochou létadel a
sebemengiho tinosného prostoru musi byti co
nejhospodarnéji vyuZito.

Casto nebude mozno dopravovati muZstvo
a tézky materidl soucasné v témze létadle
pravé pro velikon vihu dopravovaného
materidlu, jako na pi. tanky, jejich posidku
a mechaniky a muZstvo, nutné k provozu
téchto vozidel. Budou to jenom bojova
vozidla s jejich osidkami.

Jind otazka, kterd je velmi dilezitd, je ta,
v jakém stavu je tento téZky bojovy material
dopravovin, jeli schopen po jeho shozeni
nebo vyloZeni okamZitého pouZiti, na pi.
tézké  délostielectvo, kde je k dopravé

piipadé vyskytuje, je otdzka motorické sily,
které je zapottebi k zataZeni tézkého kusu
do pal. postaveni nebo k jeho premisténi.

Z uvedenych piikladi vysvitd, Ze pii jisté
tézkopadnosti podobného bojového materidlu
bude tento shazovin a nebo vyklidin jen
do prostoru bezpecné zajisténého,

Dedukei véech téch problémi pfiSlo se
k otdzce typu létadel, jichz se ma pro tyto
aéely pouziti.

Zakladni pozadavek na létadla Dbyl:
velikd tinosnost, veliky ak¢ni radius, pri-
méfena tychlost (hlavné veliké rozpéti mezi
max. a min. rychlosti, aby parasutisté po
seskoku, nebyli prili§ rozptyleni po prostoru),
vlastni obrana proti Gtokiim se vzduchu,
schopnost pouziti létadla po vylozeni jako
létadla bojového.

Z pocatku se domnivali, Ze pro tento tcel
mozno pouZiti kazdého doprav. létadla po
menéi technické adaptaci. Prakse viak uké-
zala, %e podobnd provisoria nadélala mnoho
skod.

Kazdid armada ma svoje charakteristické
typy létadel pro dopravu své letecké péchoty.
Pravidelné jsou to tézkd, vicemotorova
létadla o veliké tinosnosti a loZné ploSe.
Akéni radius téchto létadel pohybuje se
kolem 1000 km.

Némecko ma na pt. dnes nékolik velmi
dobrych 2-, 3- a 4-motorovych létadel o vy-
teénych vlastnostech.

Pro zajimavost uvddim v tabulce nékolik

jednoho déla zapotiebi nékdy nékolika nejzndméjéich létadel, kterych Némci pouZi-
létadel. Dalsi otdazka, ktera se v tomto vaji pro dopravu let. péchoty :

Unosnost Rychlost Akcni radius ' Muzit
Junkers Ju-52/3 1.850 kg 200 km 30 km ‘ 14-20
Junkers Ju-co 2.000 ,, 360 ,, [ 1,250 ,, | 40
Condor FW-zo00 2,150 ., 340 ., 800 ,, 30
Blohm & Voss L 42 2.100 ,, 340 . 30

1.600 ,, ‘

Tabulka vykazuje vykony pouze za nej-
priznivéjéich povétrnostnich podminek.

Néktera z téchto létadel jsou zvldsté
upravena pro dopravu tézkého boj. materidlu,
jako Ju-go, pro dopravu tanki.

Nejznaméjéi némecké létadlo je Ju-52/3,
které pres svoji pomérné malou rychlost i
tinosnost se nejlépe osvédéilo. Alespon tak
Némci sami tvrdi.

O britskych 1étadlech pro let. péchotu neni
mozno z divodii utajeni se zminovati, ale
jiste neuslo bystrym pozorovatelim, Ze
z prvych pouzivanych typu to byl Armstrong,
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Whitworth Whitley, dale Wellington a pro
dopravu jednotek Bristol Bombay. Tato
Ié¢tadla dnes jiz daleko nevyhovuji poZadav-
kam.

Nejznaméjéi a nejispésnéjsi americké
létadlo pro let. péchotu je znamy Douglas
C.47s (D.C. 39).

Jsou ruzné moZnosti pro jeho naloZeni :
1) Tézky minomet, jeden kulomet a 15

muzi ;

z) jedna 75 mm houfnice, jeden Jeep (malé
4-kolové motorové vozidlo) a 8 muzi ;
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3) dva AT kanony, pfisluiné strelivo a

II muzi;

4) 16-20 muzu s vyzbroji;
5) 4 motocykly, 4 bicykly a 12 muzu.

Bojové nalety parajednotkami providi se
ve vlnach za sebou, ¢imZ se dosahne znac¢né
koncentrace na velmi malé plofe. Létadla
leti vedle sebe nebo v trojélennych rojich ve
form¢ pismene V o hloubce asi room, vidy
véak v takové formaci, ktera vzhledem
k tdkolu umoziuje jednotce zaujmouti po se-
skoku nejvyhodnéjsi sestavu.

Pri velikych akcich vétsiho poétu jedno-
tek, je tieba také velikého poétu létadel
a kluzaki o veliké tinosnosti a akénim radiu,
hlavné jde-li o akel na vétsi vzddlenost.
Jsou-li letecké zikladny od mista akce do
300 km, pak mozno pouziti metody cirku-
la¢ni (relais), kde l¢tadla po shozeni, resp.
vyloZeni let. péchoty se opét vraci pro dalsi
jednotky, mezi tim, co jiz odstartovala dalsi
létadla, takze tim se udrZuje nepfetrzity
retéz létadel v provozu.

Kazdy takovy presun vyZaduje peclivé
pripravy po strance c¢asové 1 prostorové.
Presné dodrzeni programu je v takovém
pripadé naprostou nutnosti, aby jednotlivé
viny nebyly roztrzeni.

Aby bylo vyunzito veskeré motorické sily
doprav. létadel a zvySena nepfimo jejich
tnosnost, délali Némci jiZz davno pokusy
s kluzdky. Jiz v roce 1934 Rusové provedli
nékolik vleku kluzika za motorovym lé-
tadlem na vzdilenost skoro 1300 km mezi
Moskvou a Batajskem.

Neni zadnou obtizi dopraviti timto
zpusobem 12-40 plné vyzbrojenych muzi a
konaji se i pokusy s kluzaky pro 100-140 muzi
a s unosnosti bojového materidlu aZ 14 tun.

Pro stavbu a pouziti kluzakt mluvi mnoho
jejich prednosti :

Jednoducha  konstrukce, velmi nizka
vyrobni cena, kriatkd doba stavby, moznosti
pouziti laciného materidlu, ktery nevyZzaduje
takového vybéru pfi konstrukei motorovych
létadel.

Jedna z nejvetsich vyhod kluziku je
moznost  pristani na takovych plochich,
kde motorové létadlo nemuZe pristati a ma
jesté tu vyhodu, Ze se muze ve vzduchu
pohybovati skoro bezhluéné, po odpoutini
od motor. letadla zméniti smér letu za
sou¢asné zmeény sméru letu motor. Iétadla a
zmasti tak dokonale naslouchaci sluzbu
nepfitele.

Na kluzik neklade se takovych pozadavkia
jako na motor. létadla, ponévadz mize nékdy
slouziti jen k jedinému operacnimu letu.

Kluzdky po odpoutini pristanou az 60 km
i vice od mista odpoutini. Odpoutiny ve
vvéi 3000 m, dosihnou klouzinim vzdélenosti
az 65 km a mohou dosihnouti — v pfizemnich
vyékach po predchozim stfemhlavém letu —
rychlosti az 270 km za hod.

Naproti tomu kluzdk ve vleku za motoro-
vym létadlem je tézko tiditelny za letu v mra-
cich anebo za $patné viditelnosti. Tudiz
pouziti kluzdku za noci a za nedostatecné
viditelnosti je dosti omezené.

Kluziky jsou opatfeny podvozky, které
po startu mohou byti odhozeny a kluziky
pak pristivaji na lyzi, kterd dobéh po pii-
stani znacné zkracuje.

Kluziky byvaji 3-4 ve vleku ve formaci V,
nikdy za sebou.

Aby se sniZilo nebezpeéi letu s kluziky za
tmavych noci a pii malé viditelnosti na mini-
mum, opatiuji se specielnimi navigacnimi
piistroji pro lety bez viditelnosti. Tazny
kabel se natird fosforeskujici latkou, takze
je na urcitou vzdélenost viditelny. Pilot
kluzdku s pilotem motor. letadla je spojen
telefonicky.

Na ochranu proti pozorovini pozemni-
mu opatiuji se kluziky stejnym tmavym
natérem jako noc¢ni bombardovaci létadla.

Klouzavd vzdalenost kluzdku je ptimo
zavisld na konstrukei kluzaku (Ghel klouza-
vosti), na vyice, ve které se odpoutavi od
motor. létadla, jeho zatiZeni, povétrnostnich
pomérech.

Pristi tabulka udava klouzavou vzdélenost
kluzaku pro 1o plné vyzbrojenych muzi :

Rychlost Vyska | Vzdalenost doletu v km Rychlost kluzdaku v km
vétru odpoutdni |
v km vm proti vétru po vétru | proti vétru po vétru
15 3.000 49 62 121 150
30 4.500 | 50 94 92 152
45 4.500 46 102 76 166
60 4.500 ; 38 110 62 183

(Pokralovdni v pristim Cisle.)
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