“

Pocténo 11. cenou Ministra N. O,
v proé souledi V. R. 1042

Predpokladam : po zkusenostech, ziskanych
v piipravich, v soucasné krisi, jejim prubéhu,
politickém a technickém, je jasno, Ze obdobi
miru, at védomé nebo neuvedomele, je
obdobim priprav teoretickych 1 materidl-
nich pro a proti budouci krisi. Tim ovsem
neminim, zZe neni velkym ikolem nas viech
bojovati boj o spravedlivy a nedilny mir,
o mezinarodni diivéru a porozumeni. Budeme
véak vzdy povinni pro narodni budoucnosti
stat pripraveni hajiti svaj ndrodni Zivot. Vidy
v piitomné dobeé, optimdlnimi prostiedky
mysleni a price. Tim jsem vymezil hledisko,
s kterého problém studuji.

Pro nis, v oboru racionalniho poznini,
je otdzka APH soucdsti problému ekonomie
hospodafeni energetickymi reservodry a zaso-
bami surovin, které jsme ovlidali a nutné
predpokladime ovladati. Proto na nékolika
mistech studie prekroc¢i hranice vytéené
zahlavim.

Pldn studia:

Problém délim na til vzijemnd zavislé
¢asti, podle pracovnich obzoru :

A. Cast teoreticky studijni.

B. Cast vieobeent hospoditskou.

C. Cast vojensko materialni.

Pred kazdou kapitolou predeslu jeji rozdé-
leni.

A. Cast teoreticky studijni.

Jak svrchu bylo vytéeno, otizka APH je
pro nas fesitelna jako ¢ist dirdiho problému
hospodafeni energii. K studiu a fizeni
hospodateni energii navrhuji zfiditi Studijni
ustav pro hospodareni energii, SUHE.

Organisace:

Reditelstvi : Clen styény dustojnik $tibu,
materidlni oddeleni.

Oddélent materidlniho studia.

Skupina pro vyzkum uhli.

Skupina pro vyzkum oleju a tekutych
paliv.

Skupina pro studium zuzitkovini vodni
energie.

Skupina pro studium zuzitkovéni elektricke
energie.

Skupina pro studium zuzitkovini energie
veétru,

Zajisténi APH se zretelem

na budouci
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obranu statu

Skupina pro studinm parnich motoru.
Skupina pro studium motori spalovacich.
Skupina pro studinm vodnich motoru.
Skupina pro studium elektrickych motoru.
Oddéleni hospoddiského studia.

Skupina hospodaisko-studijni.

Skupina hospoditrsko-matematicka.

a) Ustav by podival po dohodé¢ s materiel-
nim oddélenim  3tibu ndvrhy zdkonu a
natizeni, které by ovliviovaly vyvoj ve
sméru_vojensky a technicky optimédlnim.

b) Ustay by poddval, v dohodé se stibem,
dobra zdani ke vSem ndavrhum zakonu,
dotykajicim se financné nebo technicky
hospodateni energii. Zikon ani jednotliva
jecho ¢teni by nemohl byti predloZen a
v konecné forme odhlasovian parlamentem
bez uvazeni dobrého zdani SUHE k veci
i formé. Totéz plati o provadécich nafizenich.

c) Ustav by publikoval vysledky praci
technického a narodohospodarského Stabu,
pokud by jejich utajeni nebylo dilezité
ze stitnich nebo vojenskych zajmn. Vzdy
takovou formou, aby nebyla v rozporu se
zikladni tendenci.

d) Ustav by publikoval v urcitych termi-
nech viechna dobrd zdani a navrhy zikonu
predloZzenych parlamentu. (Duvod: nase
zakonodarstvi v oboru dopravy a hospodar-
stvi vubec ubiralo se vzdy cestou nejmensiho
politick¢ho odporu, slouzilo zijmum hospo-

daiského  pozadi  nejsilnéjsich  politickych
skupin. Ziidka se ohlizelo na technické,

hospodaiské a branné dusledky, které ten
ktery zakon mél, i kdyZ byly nasnadé a sebe-
zhoubn¢jii. Navrhovand odpovédnd odbornd
kontrola by znamenala pro tento obzor
nepredstavitelne mnoho.)

B. Cist vicobecné hospoddirskd.

1) Zvyieni vieobecného mirového konsumu
APH

a. odstranénim  prekdzek pro hospodai-

skou aero- a autodopravu.

b. odstranénim prekiaZzek pro rekreacni

automobilism a sportovni letectvi.

2) Zvyieni a zhospoddrneéni produkce
APH a absolutné hospodarné vyuziti zdroju
po ruce jsoucich

4. zhospodarnénim

motorového lihu,

vyroby a pouzitim



. ‘
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b. zvyfenim produkce henzolu a olejovych
podilit vysoko- 1 nizkotepelné destilace
uhli,

c. zfizenim a roziifenim stdvajici vyroby
syntetického benzinu,

d. zvyienim produkce ptirozenych pohon-
nych hmot,

e. podporou pouzivani vhodnych motoru
Diesel, s ohledem na pohonné hmoty po
ruce jsouci.

ad 1) Jako cely materiilni problém mocderni
vilky, pii defensivni stitni politice, je
feSen v prvé fadé na vlastni hospodarské
zikladné mirového statu, kazda jeho slozka
musi nalézti odpovidajici plochu v mirovém
hospodiftstvi. Kde nejsou nasnadé pfirozené
podminky, musi byti hleddny cesty pro jejich
vytvoieni. V. kazdém pripadé je nejsnazéi
a v ostatnich hospodarskych zavislostech
nejvyhodnéjdi  vyvolani mirové potieby,
dlecnému stavu do mnozstvi a potieby
nejblizsi, kryté v maximédlnim rozsahu domaci
produkei.

ad 1a.) Nade budouci danovi politika nesmi
v automobilismu hledati zdroj politicky
snadno dosazitelného prijmu, automobilism
je slozkou branného a obecné hospodaiského
potenciilu.

Je na stitni spravé, aby nalezla rozumnou
rovnovithu mezi okamzitym zdjmem bernim
a Sirokym zdjmem stitu, nezatézovala hospo-
difskou autodopravu ani nespravedlivym
zdanénim ani  jinymi omezenimi, kromé
bezpecnostnich.

ad 1b.) Totéz plati o rekreaénim automo-
bilismu a sportovnim letectvi. Oba sektory
jsou konsumni zakladnou pro prumysl APH
a umerné jim se mize piirozent vyvijeti,
Hospodarskd autodoprava ve vyloucitelné
¢asti a rekreacni automobilism v celém
rozsahu vytvoii zisobni nadr7z vyrobni
kapacity APH, vyrobni kapacity vozidel,
vozidel samych, fidicn a v uréitych piipadech
kovovych surovin pro doby branné pohoto-
vosti. Tim pfirozené¢ ptiblizi mnoZstvi hmot
v spotiebé mirové  spotiebé  viletné a
v obzoru motoricky dopravnim usnadni
prechod z hospoddrstvi mirového do vileé-
n¢ho. Podle zkudenosti to neni problém
z poslednich.

ad 2) Samy pfirozené moznosti vyroby
pohonnych hmot nebyly vyuZity viibec nebo
byly zneuzity.

ad za.) Specificky na%im problémem byla
otdzka lihu a motorového lihu zvlasté, Nage
lihové hospodafstvi bylo zbaveno hospo-
darské pravidelnosti ) zikonem o hospo-
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darskych lihovarech (tento zikon byl plné
odiivodnén v dobé, kdy byl odhlasovin
rakouskou snémovnou, rozvoj techniky a
dopravnictvi jej vdak daleko piedstihl a
zikon se stal typickym piikladem, jak je
nutnd odbornd revise viech zikonu, dotyka-
jicich se techniky, v souhlasu s pribéhem
zmeén). Zakon o hospoddiskych lihovarech
nutil danovou politikou vyrabéti vétéing lihn
a lih z bezprostiedné zemédelskych surovin
vieobecné, v malych lihovarech, s malym
vyuzitim nedokonalého zafizeni.

Tim zatézoval lih vysokymi polozkami
amortisaénimi, nedovoloval ekonomickou
vyrobu, fizenon odborné, podle modernich
zasad.

Takto vyrobeny, tak zvany surovy lih,
zkoncentrovin na 90.6%,, byl transportovin
dorafinerii lihu, kde byl zredén na 339, vodou,
znovu koncentrovan na 90.6%,, potom ve
zvlastnich zatizenich absolutisovin na 9g.9";,.
Kazda z téchto operaci musela byti spoln se
slusny'm ziskem placena. Predchozi bylo uzi-
konéno bez ohledu na skuteénost, 7e k miseni
s benzinem po pridani 4-0Y, benzolu staéil
surovy lih 96.0%, a byl pied tim pouzivan
v pivodnim dynalkoholu. 77) tim, Ze lih se stal
predmétem politického obeliodu, lih a lihovar-
nictvi byly postaveny na zvlasdtni kalkulaé¢ni
zakladnu. Motorovy lih nezajigtoval brannost
motorisovaného naroda (oduvodnim ve stati
C, 2b.), ale zajistoval kromé¢ konsumenta
velmi neobcanské zisky viem déastnénym.
Byl jednim ze zbytecnych biemen nageho
motorismu,

S ohledem na skuteénost, 7e motorovy lih
ma jako pridavné palivo dobré vlastnosti,
je vyraben plné z domdcich surovin, jeho
konsum je predpokladem vyuziti bramboraf-
skych pud, md za uritych piedpokladi
hodnotu strategickou. Musime jeho vyrobu
zbaviti prumyslového folkloru a  konsum
pikantnosti tvorby ceny,

Jeho vyroba je omezena prirodnim zdkonem
vegetacnich obdobi, vynosnosti pudy. Ve
vhodné mife musime zavésti  vyrobu
syntetického lihu, za pfedpokladu, Ze jeho
vykonnost nebude kalkulaéné v piilisné
nevyhodé proti syntetickému benzinu.

ad zb.) Nizko- i vysokotepelnd destilace
uhli poskytuje v tékavych, olejovych podilech
pohonnou hmotu vysoké kvality pro motory
s elektrickym zapalovanim. Tezsi oleje je
dobfe moZzno pouziti jako paliviny pro
Dieselovy motory. Zvy$eni produkce predpo-
kldda zvySeny konsum ostatnich produktu
destilace uhli, koksu, polokoksu, svitiplynu
a ckonomisaci plyndrenstvi. Zménime-li nias



nazor na uhli a topnou techniku, stanou se
nade uhelnd loziska velkou surovinovou
zakladnou.

Je tkolem nasidarové politiky fiditi zimér-
né vyvoj v tomto prostoru k materidlni racio-
nalisaci. Zdanénim topného uhli zvysi se
prirozené trh topného koksu a svitiplynu.
Podporou konstrukce skupinovych plyniren,
snizenim cenu plynu na hospodiisky rozum-
nou miru zvysime nejen produkei automo-
bilnich pohonnych hmot na tzemi stitu, ale
zbavime i naSe mésta problému koute a sazi.
Zachranime pro nase ndrodni hospodarstvi
nedozirné hodnoty. Se stanoviska vojenského
je zajimavé, Ze nejméné 15%, nasi budouci
spotieby pohonnych hmot je mozno kryti
pouhym zhospodarnénim pouziti nadeho uhli.
BohuZel nemdam dnes pfistup k ¢s. statistic-
kym publikacim a nemohu proto tvrzeni
podepriti cisly.

ad 2c.) Vyroba syntetického benzinu jest
dnes vyiefena a neni se ji ticba zabyvati po
jeji technické strance. Vzhledem k nedo-
statku oleje na tizemi naseho stitu je se ji
tieba vazné zabyvati po strance hospoddrske.
Synteticky benzin je dnes, bez ohledu na
vyrobni proces, kalkulaéné nejméné dvakrit
drazsi benzinu z ropy. Tim vznikd problém,
jak fediti obchodni strinku jeho mirové
spotieby. Jako voditko mozno pouziti
obdobné akece, kterda skonéila uzikonénim
lihobenzinové smési, t.j. natizenim stanoviti
pomér syntetického benzinu k  benzinu,
vyrobenému z ropy v pohonné smési, proda-
vané na tzemi naseho statu. Jako zajimava
ilustrace k fedeni otazky poslouzi kalkulace
mnozstvi a cen zdkonné lihobenzinové smeési
a smési, jak bych si predstavoval.

So 9, benzinu .. ie % .. 1.05
20 9% lihu 99.99 % .. x .. 1.20
celkem .. - A P o P25
30 % benzinu .. - i 0.39
25 9%, lihu 6.6 Y, 3 .. 0.bo
15 Y, benzolu .. & Qs .. 0.40
30 9, benzinu syntetického .. 0.75
celkem .. o i " 2.14

vorw

K této cené jest piicisti, pravé tak jako
v minulosti, dan. Jeji vytézek kryl by
niklady uprav vozovek, stavby silnic,
udrzovani dopravnich zaifzeni a kontroly
dopravy. Bylo-li mozno pro zisky l\'e!mx
tizké yrstvy uzdkoniti povinné miseni lihu
s benzinem a stanoviti neimerné vysokou
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cenu motorového lihu, je jisté mravné i
hospodatsky snesitelné uzédkoniti nebo lépe
prostym nafizenim predepsati takovou smés,
kterd by odpovidala vojenskym, technickym
a hospodarskym pozadavkim i okamzitym
technickym moznostem statu.

ad 2d.) V budoucnosti, kterd po strince
technického hospodateni musi byti ovladina
mladsi, teoreticky mnohem 1épe pripravenou
generaci, moznd najdeme feseni vseobecné
schadnéjéi, nez v ¢asti B studuji. V nasem
staté jsou ma vnéjsim i vnitinim oblouku
karpatském prostory, geologicky a geofysi-
kilné¢ obdobné olejonosnym polim v Polsku
i v Rumunsku. Na nékolika takovych
mistech, (Hodonin, Gbely) je tézba v technic-
kém meritku provadena. Je pravdépodobné,
ze pii dusledném a systematickém uziti
geologickém pruzkumu s pouZitim modernich
metod geofysikilnich méfeni, gravimetrie,
magnetometrie, metod elektrometrickych
a pokusnymi vrty, zjistime loZiska nejen
petroleje, ale i jinych hospodarsky zajimavych
mineralu.

ad 2e.) Nizkotepelna destilace hnedého
uhli, v mendi mire koksarenska destilace
kamenného uhli poskytuji olej, ktery sim,
nebo ve smési s mineralnim olejem, hodi se
k pohonu lehkych Dieselovych motorii. Nase
ropy poskytuji rovnéz palivo vhodné pouze
pro pohon Dieselovych motori. Bude proto
rozumné, v mife vytéznosti paliva podporo-
vati montovinim Dieselova motoru do tézkych
vozidel typt, vhodnych pro sluzbu v etapeé.

Plynarenské a koksirenské zpracovani
naScho uhli poskytne skupinu litek rady
aromatické, pro které nebude pii zvydeni
produkce odpovidajici konsum. Bude dkolem
SUHE rediti, motory, pravdépodobné Diese-
lova typu, vhodné pro jejich vyuziti.

Nezbytnou ¢isti feSeni naseho problému
asi zustane dovoz uréitého mnozstvi APH
ze zahrani¢i, SUHE  vykalkuluje, jaké
mnozstvi minerdlniho oleje ma byti dovezeno.
Je moino, ze bude ekonomicky vyhadné,
1 pii zafizeni na celkovou vilecnou vyrobu,
pii ur¢itych situacich na nafem pracovnim
trhu a stavu cen na svétovém trhu, dovazeti
vetéi podil, neZz je algebraicky nezbytné.
SUHE zjisti, v jakém poméru ma byti dovoz
kryt surovinou a hotovymi destilaty.

V ¢asti B nesnazim se o feSeni hospoddiské
strany problému, ale determinuji metodu
fefeni. Bez ohledu na zkudenosti vyzkumné,
provozni, technicko kalkula¢ni a studium
literatury nemohu si, jako nikdo jiny,
dovoliti vice. Pokud polemisuji s minulosti

3



dotykim se otazek, které byly otizkami
zbyteéne, PH  podrobném  studiu  tohoto
prostoru setkali bychom se na rozhodujicich
mistech v minuiosti, v Sirokém rozsahu,
se zlocinnon nevedomosti, zlocinnou lhostej-
nosti a tim tvpem beztrestného zlodince,
ktery musi nase demokracie v zijmu zdravého
a silného zivota eliminovati. Neni-li toto
thelny kamen obecného feseni materielnich
otazek, je to bezpodminecné zikladni pod-
minkou optimalniho fedeni vyroby a distri-
buce pohonnych hmot.

C. Opatreni vojensko materiilni.

1) Vyrobni zafizeni,
a. Dislokace vyrobnich zafizeni.
b. Konstrukce vyrobnich zaiizeni.
c. Rafinerie petroleje.

2) Skladova zafizeni.
a. Sklady ve vlastnictvi vojenské spravy.
b. Sklady suroviny a produktn u vy-

robce.

¢. Distribuéni sklady produkti.

3) Dopravni zafizeni.
a. Pro dopravu produktu.
b. Pro dopravu suroviny.

4) Nihradni pohonné hmoty.

ad 1) Vyrobni zatizeni.

a. Hospodarsky plin podle B predpoklada
vybudovéni rozmérného technického aparatu,
ktery musi odpovidati, co do rozlozeni,
celkovému  obrannému  plinu. Otdzka je
komplikovdna tim, Ze vahy surovin
v pohybu, v poméru k vahim produktu
jsou znacné a zavody samy jsou na surovino-
vych zakladnach plné zavislé. To plati
predevdim o zivodech, destilujicich a zkapal-
nujicich uhli. Jejich poloha je determinoviana
lozisky uhli. Pri moznostech alternativni
volby budeme umistovat podniky tak, aby
jejich provoz a transport produkti na
jednotlivi jevisté operaci kladl na vile¢nou
dopravu systematicky i kilometr tunove
nejnizéi pozadavky. V prostorech umisténi
budou tovirny polozeny tak, aby byly
obtizné¢ identifikovatelny a metvorily spo-
leény cil leteckému bombardovini s jinym
prumyslové brannym objektem.

Pro lihovary je otizka jednoduchd, jejich
suroviny nejsou tzce prostorove ohraniceny.
Poloha bude moci vidy byti volena tak, aby
odpovidala pozadavkim dopravné technic-
kym i podmince pasivni obrany, coi plati
téZ o misicich stanicich,

b, Konstrukce vyrobnich zafizeni musi
byti vZdy nehorlavd. S ohledem na postup
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no¢niho bombardovini v okoli nesmi byti
snadno  hoflavé  predméty,  Manipulaéni
nadrze vzdy situoviny mimo obvod provoz-
nich zafizeni prave tak, jako obvod jinych
cili, jejich konstrukce musi je ¢initi obtizne
zasaziteln¢. Vyrobny musi udrzovati dostatec-

né sklady ndhradnich soucdstek a ¢dsti
zafizeni.  Zafizeni  jednotlivych  skupin
podnikn  B.2,a, Byz2/b, B,z2/¢, C/1,¢

budou normalisovina, aby byvla vzdjemne
vyménna a dovolovala doplnéni stava ze
sesterskych skladu, pripadné rychle neopra-
vitelnych trosek obdobnych toviren,

¢. Rafinerie petroleje budou umistény na
kiizovatkdch dopravni linie pro surovy olej
se zasobnimi  drahami  predpokladanych
hlavnich prostora operaci. Musi byti kalkulo-
viny se zdilohou vyrobni kapacity tak, aby
mohly kryti vyrobu vviadénych podniku
svého druhu, cdsti vyfazencho prumysiu
jinvch pohonnych hmot.

Plin podle C '1/a/b/c¢ je uskutecnitelny,

L. Prumysl APH z uhli je jen ve zlomku
vybudovan a jeho doplnéni muze by'ti pro-
vedeno v souhlasu s plinem.

LL. Lihovarstvi je jiz méfitkem vyroben
technicky zastaralé a musi byti prebudovéno.

III. Predpokladim, 7e stit bude dosti
silny, aby donutil podnikatelstva preloziti
vyrobny = &istiren  petroleje  do  prostori,
vyhovujicich  operacnim  piedpokladum, a
zatizeni normalisovati podle C, 1b.

adz) Skladovad zafizeni a skladové

pozadavky v minulosti byly kalkulovany
vsouhlasu s vlivem armddy a nadim operacnim
planem. K zikladni devise nemam poznimek.
Moje vojenské vzdélani ani znalosti faktoru
nejsou takové, abveh mohl zaujmouti stano-
visko k materielnim pozadim nebojovanych
bitev. Podle mého ndzoru mirem po této
vilce bude zménéna politickd a prirozené
vojenskd situace, Nase sklady pohonnych
hmot nebudou zikladnami uréitych, ¢asove
a prostoroveé, omezenych akei. Musi byti
vybudoviny "na nadrze pro vyrovndni
diferenci spotieby a vyroby v jejich prubéhu.
Vykyvy spotfeby jsou pricinény charakterem
operaci. Kolisini vyroby akcemi nepritele
proti vyrobnam, surovinovym zakladnam a
transportu surovin, prirozenym kolisinim
vyroby surovin, hlavné lihovarskych, danym
zakony vegetac¢nich obdobi.

ad za.) Sklady vojenské sprivy nebudou
se asi technicky ligiti od obdobnych skladii
v minulosti. Jednotlivé objekty umistime na
téchze nebo paralelnich osich jako pramys-
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lové podniky, uréené k Ziveni té které akce.
Jejich objem bude umérny predpoklidané
operaci, pravdepodobnosti zdsahu vyroben
a piirozen¢ podle C, 1a vyrob¢ prislusné
zikladny.

ad 2b.) Sklady produktu a surovin u vy-
robee budou vlasiné prynim sledem materiel-
nich zdloh pro vyrobu. Na stran¢ surovin
pro piipad zvolnéni nebo pferugeni dodavky.
V  hotovych produktech pro umozneéni
nerusené dodavky pii incidentech, zpusobe-
nych akcemi nepfitele na zatizenich vlastnich,
obdobnych podniku base, pripadné pro
vyrovnani schodki vyroby jinych zakladen.
U lihu musi vyrobny, kromeé svrchu uvede-
ncho, sklady bud surovin, melasy, suroveho
cukru, susené fepy, brambor nebo produktu
zaruditi hladké prekroceni predkampanovych
zlomu. V dusledku pomérn, dotéenych od-
staveem 13, 2a, v dob¢ tesne predchazejici
nasi mobilisaci, lihovarsky prumysl, jehoz
vlastenectvi bylo velmi omezené, dovedl
presunouti povinnosti skladu lihu, zaplacené-
ho rafineriemi, na ¢istirny minerdlnich oleji
pro letecké hmoty, kde tvofil 309, mnozstvi
na vojenské sklady APH. Protoze vyroba
lihu byla kalkulovina na mirovou spotiebu,
nestacila spoleénost pro zpenézeni lihu
v &as (mobilisace byla v kampanovém zlomu)
kryti objednivky pro sklady rafinerii. Tim
zapiicinila  zpozdéni dodivek obdobi O,
v podniku kde jsem pracoval, 0 24 aZ g8
hodin. P¥i normalnim béhu veei by nasledoval
mobilisaci v zapéti Gplny chaos produkce
smési. Pileni ¢istého benzinu v autech bylo
tezko mozné, protoze kompresni poméry
nasich motoru, stavénych na lihobenzinovou
smés, byly vyv&i neZ benzin bez antidetond-
torti dovoloval. To je rub nafcho lihovarského
hospodarstvi a branné hodnoty lihu, obhospo-
datovaného tak, jak byl

ad 2 c.) Sklady APH v distribuci.

Predpokladam, #c nase silnitni a celd
dopravni sit bude budovina, respektive
upravovana podle pozadavku operaéniho
plinu. Tim, Ze se stanou urcité smeéry, ve
smyslu autodopravnim schudné di mirovy
provoz prednost témto osdm. Prifozene podle
zivych automobilnich silnic, na kterych
bude konsumovina velikd ¢ast nadi spotieby,
vyvinou se opravny, sit tankovacich stanic
pohonnych hmot. Na kfizovatkich silnic a
#c¢leznic budou umistény sklady APH pro
odpovidajici oblasti.

Vojenskd sprava md moznosti uplatniti
vliv na umisténi kapacity skladu a tankova-
cich stanic. Prostiednictvim povolujicich
orgini muZe stanoviti minimalni obsahy
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nddrzi uréitych stanic. Stanovi minimalni
zasoby, pripadné zménu stava zasob v jed-
notlivych  vojensko-politickych  odobich a
prostorech. Tim zajisti pro prvni mobilisaéni
dny zisoby APH jednotkam, pfesunujicim
se do nastupovych prostorn. Dopliovanim
skladu  vytvori vojenska sprdva reservu
rozptylenveh  zisob APH podle komuni-
kaénich tepen, nesnadno zasazitelnou a velmi
pohotovou.

ad 3) Dopravni zatizeni.

K plné uspéénému  feseni zdsobovéni
operacni armidy APH patii vyfeseni zpusobu
obalu a dopravy produktil v spotfebnim stavu
do opera¢nich prostorn, jakoz i zpusobu obalu
a dopravy suroviny, polotovari vyrobé.

Jako v predchozich diléich otdzkach
nejsnadnéjsi fefeni bude to, které bude
nejbliz&i mirovym zpusobum. Nejschildné)si
cestou bude piiblizeni beznyeh  poméri
valeénym pozadavkom.

I to nejdokonaleji konstruované feseni
musi byti zkoudeno tak, jako jsme zvykli
zkoudeti vojenské prepoklady manévry vojsk.
Piedejdeme tim nesndzim, jichz jsem byl
svédkem v mobilisaci.

ad 3a.) Doprava produkti a hotovych
komponent.

S technického hlediska pokladdm nés
zpusob dopravy APH silnitnimi a zeleznic-
nimi tankovymi vozy, v nadich pomérech, za
vyhodnejii zpisobu anglického a némeck¢ho.
Zbyvi proto jenom zajisténi dostatecncho
transportniho prostoru, normalisace pripojek
a uzdavéra u  Zelezni¢niho materidlu  a
dokonald normalisace chasis i karoserie
u materiilu antomobilniho.

ad 3b.) Doprava suroviny a polotovaru
k podilu pohonnych hmot vyribéného doma,
pokud je ¢asti dopravni otizky, neni
slozitou a prakticky je feSena v &isti odstavee
C, 1, mluviei o situovani podniki vzhledem
k poloze pfirozenych zdsob suroviny.

Diskusi zustiva oteviena otizka dopravy
tasti spotieby APH, prakticky nakrytelne
domici produkei. Tato ¢ast zasluhuje velmi
pecliveho studia prostiedkn a jejich vyuziti.

Po ruce jsou celkem tii vice méné schidné
cesty !

b1) Doprava  suroviny zelezni¢nimi
cisternovymi vagony v celém pri-
bé¢hu transportu.

Kombinovana doprava, v cisterno-
vych lodich po Dunaji a Zeleznicnich
cisterndch po naSem tizemi.
Doprava suroviny nebo polotovari
olejovym potrubim, pipe-line.



ad bi) Zelezniéni doprava suroviny je
mozné teseni, predpoklada oviem zajisténé
zelezniéni spojeni vykonnou drahou a roz-
mérny disposiéni lozny prostor. Pro ilustraci
jedna motorisovand divise v nasich geografic-
kych pomérech, pii 309, kryti spotfeby ze
zahrani¢i, Rumunska nebo z pristavii Cerného
more, potfebuje 30 az 35 2otunovych cisteren,
pii optimalnich dopravnich podminkich pro
dopravu suroviny k pfimému kryti mini-
malni operacni spotieby.

ad bz) Kombinovani vodni a Zelezniéni
doprava klade samoziejmé mnohem mensi
pozadavky na vagonovy materidl, uvadi
viak do poc¢tu nové faktory. Lodni prostor,
naviga¢ni obdobi, prichod dopravy ne prave
pratelskou cizinon, zaujeti nevlidného stano-
viska muZze ndm usnadniti ndvrat k minulosti.
Nis dovoz, ve velké ¢asti, el vodni cestou,
uchyloval se k dopravé Zelezniéni jen tehdy,
kdy byl kryt z jin¢ho trhu nez z Rumunska,
nebot Dunaj nebyl splavny pro led, velkou
vodu, politické poméry, pfipadny nedostatek
lodniho prostoru.

Se splavnosti Dunaje da se pocitati po 89
mésictt v roce, politické poméry a lodni
prostor byly neznamé faktory importniho
problému.  CSD  (Ceskoslovenska  Statni
Dunajplavba) stacila kryti asi 15 9 nadi
poptavky vlastnim lodnim parkem. Vétiina
obsluhujictho  lodniho prostoru  byla  ve
vlastnictvi zahrani¢nich spole¢nosti, jeho
gros v rukou némecké DDSG a madarské
METR, to jest v rukou nepfitelovych. Jiz
pred aktualisovinim krise byl prakticky
k nasi disposici pouze prostor CSD. Némecko
blokovalo prondjmy prostor i mimo nepiitel-
skou kontrolu. V dobdch tésné pred- a
mnichovskych se prakticky zastavil pohyb
nasich lodi po Dunaji. Pro posledni skupinu,
pokud se pamatuji, jel CSD remorkér do
Budapesti.

To znamend, neuvazujeme-li o dusledné
a hluboké pacifikaci Madarska a prevzeti
nepfitelskych lodnich spole¢nosti do nagich
rukou, mnenajdeme ani v tomto odstavci
uspokojivé Fedeni.

ad b3) Pipe-line. Se stanoviska branného
povazuji potrubi za nejvhodnéji fedeni
dopravy surového oleje, resp. jeho destilati.

Zatizeni, i kdyz velmi ndkladné, je jednodu-
ché. Pri polopodzemni, dobfe maskované
konstrukel meni pravdépodobné zasaZitelng
akei se vzduchu. Opravy nejsou obtizné a
mohou byti provadény ryehle. Nepiijemna
vlastnost ropy, tuhnuti nebo zvySovani
viskosity pii nizsich teplotich dé se technicky
obejiti zvyienim obsahu nizko tuhnoucich
destilacnich  podilu, jako jsou benzin,
petrolej a plynovy olej piimisenim k trans-
portované ropc.

Potrubi musi byti nejméné o dvou vétvich,
vzdalenych tak, aby rozptylem bombardovini
jedné linie nebyla zasaZena obé vedeni
systému. Vétve budoun propojitelné piickami,
aby byla moznost obejiti zptuisobend prerueni.
Opatieni  zdsobami materidlu k oprave
poskozenych tisekn a zdsobnimi soucastkami
k opravé cerpacich stanic.

Tragu potrubi po nasem tuzemi bych
piedpoklidal takovou: Rumunskd hranice,
Kosice, udoli Vihu, udoli Kysuce, Jablun-
kov, Ostrava, Ceska Tiebovit, Kolin, Décin.

ad 4) Nahradni pohonné hmoty.

V obdobi viletného konfliktu budou
viechny zdroje pohonnych hmot zatizeny
na plnou vykonnost pro maximilni kryti
moznosti armddy. Bude-li nd$ zivot tak
vysoce motorisovin, jak predpoklidi odsta-
vec B/1/a/b, odstranéni tak zvaného civilniho
provozu z nadich silnic vedlo by k hospo-
daiskym a vyrobnim obtiZim v dob¢ nejméné
vhodné, Myslim, ze je tkolem studie, jak ji
chdpu, predpokladati a vytknouti fedeni této
faze problému,

Podle technického stavu dneSnich feSeni
bude asi civilni provoz se musiti spokojiti,
v dobé branné pohotovosti, pouzitim néjaké
formy gencratoru na dievény nebo koksovy
plyn, opatien¢ho elektricky hnanym kompre-
sorem, ktery jediné muze udrzeti vykon
motoru co nejblize benzinové charakteristice.
Bude piipravena vyroba zafizeni nékolika
normalisovanych typi, li§icich se rozmery.
Pri konstrukei vozi budeme musiti pamato-
vati na moznost zvysené spotfeby proudu
doddvan¢ho dynamem.

Tim bych pokladal pro zbéZnou studii
litku za vycerpanou.
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