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Obranna sestava jako celek musi byti
budovina za dvou hlavnich predpokladi.

— Utok mechanisovanych sil mize byti
veden z kteréhokoliv sméru, t.j. celne,
boéné a z tylu, i kdyz jednotka (na pr. divise),
branici uréity smér, je viplné ve svazu nebo
na kfidle. Nékdy oviem terén v nékterych
smérech je prostoupen takovymi piiroze-
nymi prekdzkami, Ze je zmensovina pray-
dépodobnost zisahu tankii z téchto sméru.

— Obranni sestava ma miti dostateénou
hloubku, aby tlak proniknuvsich tankd do
obranného postaveni byl imérné s hloubkou
priniku zeslabovin, tiistén a rozmélhiovin a
vytvofeny tak piiznivé podminkyk protiakei.

Hloubka sestavy ma umoziiovati manévr
pohyblivé slozky sestavy a kryti Zivotni
zdroje, t.j. komplex sluZeb.

Stdld slofha sestavy je tvofena z fady
opérnych bodu, resp. ohnisek odporu naprosto
samostatnych, jak po strince vedeni boje,
tak i schopnosti zZivota. Body jsou mezi
sebou spojeny jen palbou. Opérné body
(ohniska odporu) musi vyuziti veskerych
vyhod terénu, nebot nebude pfi rychlosti
postupujiciho nepfitele kdy na dukladné
vybudovani terénu. Jsou umistény v osadach,
skupinich budov, lesicich a v jinych silnych
terénnich prostorech. Hodnota opérnych
bodi (ohnisek odporu) md byti zvysena —
zbyva-li ¢as — budovinim protitankovych
prekizek a kladenim minovych poli.

Opérné body (ohniska odporu) jsou vy-
baveny veskerymi zbranémi (vCetné Casti
délostTelectva) a maji byti schopny prijmout
boj na vsechny strany.

Polyblivi slofka sestavy tvofena je zilohou,
slozenon hlavné z protitankovych dél véts
raze, motorisovanych &asti polnfho délostfe-
lectva a z tanki, budou-li po ruce. Pohybliva
zaloha je pivotem celého obranného systé-
mu. Je umisténa tstfedné v celkové sestavé
a je zasazovana podle vyvinu situace.

Schematicky ndért &is. 2

Zdvér.

Myélenky, zde struéné nadhozené, hledaji
cesty a zpusob Celeni tankum. Autor by si
pral, aby &lanek podnitil zdjem a diskusi
k hlub&imu propracovini, protoZe povazuje
tuto otdzku za velmi zdvaZnou pro nas stat
hlavné ze dvou pficin :

Udalosti presvedéily snad i nejmirumi-
lovnéjsi, Ze, chceme-li se udrzeti v dosavad-
nich sidlech, neméame jiné volby, nez byti
piipraveni vidy na osamocenou obranu
proti presile, nespoléhajice se ma smlouvy
sebeslavnostnéjsi.

Armadu véetné viech ostatnich sloZek
obrany musime budovati znovu od zikladu.
Teprve, aZ si ujasnime podstatu obrany,
zvlasté protitankové, muZeme ucelné tvofiti
organisaci pristi ¢s. armady.

Jedna z nejobtiznéjsich vojenskych operaci
je ttok pfes vodni tok. Utotny sled péchoty
je napéchovan v ¢lunech a nemuze pouziti
vlastnich zbrani. Daldf sledy jsou stéle
déleny vodni piekézkou ; je tu tedy vhodni
prilezitost znititi utoliciho protivnika po
&astech.
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Nésilné prechody pres
vodni toky v nyné&jsi valce

Proto zdafily prechod pies vodni tok
patiil k slavnym ¢&inim vojevided a je
zpravidla velmi podrobné popsin ve vale¢-
nych déjinich.

Neni bez zajimavosti, Ze vyznamné vodni
toky maji stale stejnd, jiz historickd mista,
kde je vojska pfechdzeji. Podle toho dalo



by se souditi, Ze tato mista odpovidaji
zasadnim poZadavkium doktriny o pfechodu
pres vodni tok v té i oné dobeé.

Téz mostni materidil, vezeny vojskem, je
v zésadé stejny a byl zdokonalovin co do
konstrukee, vihy a zpusobu dopravy, nékdyaz
pitili$ pomalu. Stavalo se na piiklad, Ze vojska
vezla mostni material piili§ lebhky, ktery
neunesl bfemena nove zavedeného hrubého
délostfelectva, nebo nehodil se proto, Ze
nesnesl rychlost proudu nového valciste.
Naopak zase mostni material byl nékdy pfilis
tézky, aby mohl sledovati postup armady, a
vojska musela u feky Cekati, az dojedou
mostni soupravy.

Ocenime-li mista, kterda Napoleon volil
k prechodu pres vodni toky, shledime, Ze
zdsadné prechazel s vy$itho bfehu na mizéi,
7e mapoleonoviti Zenisté vyhledivali fediste,
rovné s proudnici, asi uprostfed a ze staveli
vale¢né mosty v prodlouzeni stdvajicich
komunikaci. Po taktické strance postavil
Napoleon své délostfelectvo na vyssim brehu
na obou kiidlech v §iku k podpofe péchoty
v dobé prevaZeni, nebo za pfechodu po
Gtokovych lavkach, aby usnadnil dobyti
predmosti. Potom dal postaviti vilecny
most pro hlavni voj, délostfelectvo a trén.
Pro piechod pres Dunaj u Vidné vezl s sebou
velmi vykonny, ale tézky mostni materidl,
ktery se na prudkém toku velmi dobie
osveéddil. Presto mostni soupravy dal ve
Vidni prodati, protoZe se obdval, Ze mu
nestadi rychlosti v daldim postupu.

Zkusenosti ze svétové vilky o nasilnych
pfechodech lze shrnouti takto: KaZzdy
nésilny pfechod se podaiil, byl-li véus a dobfe
pripraven, byla-li zajiténa spoluprice viech
zbrani a byl-li dostatek pfechodového ma-
terialu pouZzit na mistech takticky a tech-
nicky vhodnych.

Konkretné piechizela divise s brigidami
vedle sebe, v brigadé 2 pési prapory v prvnim
sledu, pro prapor 2 mista pro previZeni.
Utok podporovaly tézké kulomety, minomety
a délostfelectvo s vlastniho biehu. Prvni
cil ntoticiho sledu bylo vylouciti palbu
péchotnich zbranf na mista pfechodu, dalsi
postupovy cil byly délostielecké pozoro-
. vatelny, tak zvané uzdi predmosti, zatim co
o dobyti $irsiho predmosti se mluvilo, dosahlo-
li se nepratelskych délostreleckych postaveni
a vyloucila-li se délostreleckd palba na misto,
kde se zacal stavéti viletny most.

Pro divisi se poéitalo s jednim lehkym
vileénym mostem a s jednim tézkym pfi-
vozem. Mostni materidl se celkem u vsech
valticich stran osvédéil, mél viak jednu
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spole¢nou chybu, a to, Ze tinosnost vale¢nych
mosti nestacila ku konci vilky motoriso-
vanym zbranim a naopak pontony vile¢nych
mostnich souprav byly prili§ tézké, aby se
nehlu¢éné daly donésti k fece a hodily se
k pievazeni utociciho sledu s prekvapenim.
Zavérem téchto zkudenosti bylo volini po
zvlaétnim lehkém materidlu pro previZeni
prvniho sledu a jiném tnosnéj$im a tézsim
mostnim materidlu pro stavbu opera¢nich
vale¢nych mosti.

V nynéjsi vilce zustaly sice hlavni zasady
pro prechod vodnich toki nezménény, ale
moderni vyvoj vyZaduje novou techniku.
Siroké fronta, uziti parajednotek, pancéfové
divise, letectvo a vét§i pocet i viha motoro-
vych vozidel jsou divodem téchto zmén po
technické strance.

Taktické poZadavky, kladené nyni
mista pfechodu, jsou:

1. Vhodna mista pro obranu uzsiho a Sir-
$itho predmosti vzhledem k vétsimu nebez-
peé¢i mnepritelského protivitoku pancéfovymi
vozidly v okamZiku, kdy vlastni sily jsou
jesté rozdéleny vodni prekazkou.

2. Dobré pozorovini pro zbrané, které
podporuji pfechod s vlastniho brehu, a dobfe
organisovani spoluprice s vlastnim letec-
tvem.

3. Blizki a skrytd mista pohotovostni
k usnadnéni momentu prekvapeni.

4. Kone¢né¢ mista nejmensiho nepfatel-
ského odporu, aby vlastni jednotky mohly
provésti infiltraci anebo, aby vlastni para-
jednotky obsadily druhy bfeh a usnadnily
prechod.

Technické pozadavky jsou tyto:

1. Dobré ptijezdy a skrytd mista pohoto-
vosti pfechodového materidlu.

2. Dobré piistupy a vyjezdy ku biehim.

3. Rovné recité bez piscin, ostrovii a ved-
lejsich prekazek.

4. Vy$ka biehu a rychlost proudu musi
odpovidati prechodovému materidlu, kterym
disponujeme.

Utok sam se muize provésti prepadem se
snahou zmocniti se celych mostl uzitim
parajednotek nebo pozemniho ndjezdu.
Déle rychlou infiltraci s imyslem prekroditi
piekdzku v slabiné nepfatelské obrany bez
ohledu na to, co se d&je v bocich, a koneéné
nasilnym prechodem pfi vlastni volbé pasi
prechodu, ale s materielni a mordlni pfevahou.

Fize utoku se nezménily: prizkum,
pfiprava, (tok a prevaZeni, vytvofeni pted-
mostf, stavba mostu, regulace dopravy
a prechod valnych voju. Utajeni pfiprav,
utajeni mist a ¢asu prechodu a rychlost
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provedeni zustaly stejné dulezité jako diive.

Taktické zmény v provedeni jsou ve
vétsi ochraneé proti nepratelské letecké ¢in-
nosti, ve vétsim risiku a proto v raznéjsim
opatteni proti rychlym a obrnénym nepratel-
skym protiutoknm, v pozemni obrané mostu
proti nijezdim a parajednotkim a v nut-
nosti vétsi pruznosti v fizeni dopravy.

Technické zmeny kladou zvyseny pozada-
vek na prechodovy materidl. Piepad a in-
filtrace zidaji ¢luny nebo dtokove livky co
nejmensi vihy a objemu pfi doprave, ale
velkého vykonu pii plevazeni. Pro tanky
jsou  Zadiany tézké ttokové mosty nebo
soulodi Gnosnosti 40-70 tum, tedy bfemena,
kteri se jen zcela vyjimecéné vyskytovala
v civilni silni¢ni dopravé, Téchto mostu je
jiz tieba v ramer divise, kdeZzto za svétové
vilky stacil 2.5tunovy lehky vileény most
a 1otunovy tézky privoz pro divisi. Nutnost
zvysiti tak znaéné Gnosnost mostu klade
zvyéené  pozadavky mna pracovni vykon
Zenijniho vojska. Zenisté musi nyni pracovati
s elementy zoo—4oo kg téZkymi a nésti a spou-
itéti na vodu pontonové dily 7oo-1000 kg
tézké. Diive kusy 1oo kg nebo pontonové
dily 250 kg byly povaZovany za hranici
vihy elementi pro operaéni most.

Dnedni divise potfebuje devititunovy lehky
vialecny most a jeden piivoz nebo most
tinosnosti 40 tun. Bylo tifeba Zenijni vojsko
rozmnoziti a jemu i jinak ulehéiti, aby mohlo
zastati zapfechodu pres vodni tok tkoly
na ného kladené.

Proto ¢teme v nejnovéjsich predpisech :

Za postupu tfeba vyuziti komunikaci tak,
aby zenijnich praci bylo co nejméné. Hlavnim
tkolem zenijniho vojska je stavba mostu.
S velkou petlivosti a predvidavosti tfeba
zafaditi mostni soupravy do pochodového
proudu. Jen Zenijni prizkumné hlidky a malé
Zenijni skupiny jsou pfidéleny celni brigade
k odstranéni min. Nejvetsi ¢ist Zenijniho
vojska je pod velenim velitele divisniho
7enijniho vojska, aby se mohlo ekonomicky
pouziti pro hlavni dkol.

Pii ndsilném prechodu pies vodni tok musi
péchota byti schopna obsluhovati ttokovy
prechodovy materidl bez pomoci Zenijniho
vojska; jen za rychlého proudu nebo tézkych
podminek napomahaji Zenisté svymi znalost-
mi vodni sluzby. Zenijni skupiny na-leduji
tésné za utoénymi sledy, aby price na mo-
stech a privozech mohly byti zahdjeny
ihned po dobyti predmosti.

Wewyr

Jaky bojovy tvar je nejvyhodngjsi pro
rotu nebo eskadronu tankd v Gtoku,
neoperuje-li ve svazu s pé&chotou?

Zasady, jez pro uclenéni roty tankd na
vychozi zikladné pro vitok musi vziti v dvahu
velitel, nemohou pro zkuSeného velitele
predstavovati zvlaStnich obtizi, 1 kdyZ pro
takové ullenéni nelze stanoviti néjaké, zcela
schematické vzory. Vidy budou miti zivazny
vliv okolnosti, odpovidajici dané situaci.

V prvé fadé je to nepiitel, hodnota jeho
protitankovych opatfeni a sila jeho proti-
tankovych prostoru, jez ttocnou sestavu roty
ovlivni. Uplatni se 1 terén a jeho konfigurace.

Utoéna sestava bude rovnéz rozdilnd podle
druhu tankového materiilu. Bude-li to rota
stiednich nebo tézkych tankn, které jsou
v titoénych vindch zpravidla zatazoviny do
prvni viny, bude tato sestava odlinda od
sestavy lehkych tanku, jez zpravidla postu-
puji a7 ve vlndch zadnéjsich. Kazdd z vin
dostava odli$né tkoly, jeZz odpovidaji jejich
materidlu, a tomu bude nucen téz prizpusobiti
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velitel 1tocnou sestavu. V neposledni fadé
bude Gto¢nd sestava roty odvisla téz od toho,
zda se bude jednati o Gtocnou sestavu roty,
operujici v oboustranném svazu, nebo o rotu
na volném kiidle s moznym zasahem tanku
nepritele.

K témto okolnostem musi prihlizeti velitel,
kdyZz uvazuje o itocné sestaveé své jednotky.
Jinak vlastné nebude pro volbu tGtoéné sesta-
vy jinych zasad, neZ obdobnych tém, které
musi byti voditkem pro kazdého velitele roty

e31.

Prihlizejic k dkolu danému roté tankq,
jakoz 1 k pozadavku nejmensich vlastnich
ztrit, je nutno pri volbé utocné sestavy vidy
uplatniti tyto zdsadni poZadavky :

1. Rozclenéni roty musi byti takové, aby
nepratelské bombardovaci letectvo (pro let
vodorovny i stiemhlav) nezpusobilo sestaveé
ztraty jiz na vychozi zikladné nebo bez-



