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vané k- provedeni protiitoku. Cile pro tuto
delostieleckon  skupinu  jsou  vyhledavany
leteckym  pruzknmem a palba je Fizena
letectvem nebo predsunutymi pozorovateli.

VSEOBECNE POZNATKY.

Vyzvedneme-li hlavni zasady, obsazené ve
volnd zpracovaném pojednani od gen. Sam-
SONnova, muzeme vici, ze

Vyznant delostielectva na vychodui
fvonte znaéne stoupl. Poknd jde o pouzite
mnozstvi delostielectva, lze tvrditi, e v sou
casneé vilee bylo ho  pouzito ve stejném
mnozstvi, ba i ve vetdich rozinérech nez
v minulé vilce na zapadni fronté.

Ve velké mite byly odstraneny slozite:
metody  neprimé  strelby, které  hlavne
v dobé mirové byly |, vyumélkovany'. Dava
s prednost rychlejsi, hospodarnéjsi a Géin-
nejst primé strelbe.

— Vzdilenost mezi délostielectvem a pé-
chotou je zmensena. Deélostielectvo stiva
s¢ bojujici zbrani 1. sledu. V taktickém
pouziti divda se prednost doprovodnému

Tento pristroj nahrazuje pilotovi nékolik
piistrojin soucasné, a to :
Umély horizont
Rychlomér
Vyskomér
Directional Gyro
Radiokompas
Ukazatel polohy pristavaciho
majaku ,,doughnut™.

radio-

Na priloze ¢ 1 je zndzorneno, kterak
jednotlivé pristroje jsou zapojeny do hlavniho
ukazatele , Flightrav' amplifierem a com-
mutatorem,

Priloha ¢, 2 zndzoriuje predni  desku
pristroje , Flightray* tak, jak se jevi pilotovi
na palubni desce. Miniaturni letadélko zni-
zoriiuje pilotovi polohu vlastniho letounu
tak, jako na umélém horizontu, je-li tento
pouzivan separatn¢. Rychlost vlastniho le-
tounu (,,the plane’s speed*) jest vyznacovana
pohybem rucicky ,,E“ nahoru nebo dolu.
Cerné rysky oznacuji hranice maximailni
@ minimalni piipustné a bezpeéné piistavaci

w

délostrelectvu, tedy zpusobu, ktery miroveé
piedpisy pripoustély jen vyjimeéné (ne-
prehledny terén, decentralisace vedeni v pri-
béhn boje atd.).

— Je-li délostrelectvo  dobfe umisténo
v terénn a bojuje-li tvrde, muze vyhrati
souboj s tanky.

ZAVER.

Byla. bv bezesporu chyba, aby vekeré
poznatky, které prindsi tato valka, byly
beze zmény pouzivany jako zikladni kameny
stavby a pripravy piisti ¢s. armady. Arméda

kazdého stitu je vyslednici nirodniho
charakteru, struktury statniho  zfizeni,

zemepisné polohy a terennich podminek.
Co vyhovuje jedné armade, druhé mize
byt skodlivé.

Vezmeme-li vsak v 1vahu zemépisnou
polohu CSR a nizkou poéetnost jeho obyvatel-
stva, pak v zikladnich rysech boj o existenci
stitu bude veden metodami, kterymi odo-
liva Sovétsky Svaz. Pokud jde tedy o dé-
lostfelectvo, cerpejme ze zkuSenosti délo-
stielectva. Rudého.

Sperry Flightray Multiple
Instrument Indicator

rychlosti daného letounu béhem piistavaciho
manévru. (High Speed Mark ,,D“ — Low
Speed Mark ,,CH".) Poloha téchto ukazateln
jest vzdy presné stanovena pro ten ktery
letoun. jednotlive.

Directional Gyro,,C* pracuje normalné tak,
jak vidno z obrazku. Bily kruh ,,H" — | the
doughnut — slouZi pilotovi jako indikator
k snadnému udrZeni letounu béhem piistd-
vaciho manévru na sestupném paprsku —
. beamu‘s.

Tento , doughnut muze slouziti i jako
statoskop, je-li zapojen pfimo na citlivy
vyskomeér, t.j., chce-li pilot letéti presnc
vodorovne, prifez trupu letadélka umélého
horizontu se musi kryti se stfedem kruhu.

Pfi pfistivacim  manévru, je-li letoun
presné na stfedu sestupného paprsku —
., beamu’, letounek rovnéz kryje stfed bilého
kruhu -— | ,doughnut*.

Podle pfilohy é.2, chee-li se pilot dostati
do stfedu pfistavaciho paprsku, tento bily
kruh — Doughnut — zaéne se pohybovati



Legenda:

Landing Receiver Unit (pFijimac)
Umeély horizont

Directional Gyro (mechanicky kompas)
Vyskomer

Rychlomér

Radiokompas

P¥epina¢ k radiokompasu a rychloméru
Junction Box (spojka)

H: Amplifier a Commutator (zesilova¢ a sméfovac)
Vlastni pfistroj na palubni desce pilota
Dtto (zdvojenf)

Hlavni pFepinaé

ASTOIOINON®>

smérem ke stfedu letadélka, pilot musi vsak
chvili pred tim, nez se trup letadélka ocitne
ve stfedu bilého kruhu — Doughnut —
centralisovati Directional Gyro, t.j., rucicka
musi byti na nule, ¢imZ dostane smér
paprsku, a letoun musi byti soucasné ve
vodorovné poloze, t.j. osa kfidel letadélka
musi byti rovnobézni s umélym horizontem.

Tento popis pro pfilohu €.z jest délan za
predpokladu, Ze letoun pohybuje se na
sestupném paprsku-— , beamu‘‘.

Béhem sestupu pilot kontroluje rychlost
letounu tim, Ze drzi ukazatel rychlosti ,,E"
na poloze, presné predem stanovené, mezi
peviymi ¢ernymi ukazateli hranic rychlosti
— High and Low Speed Marks.

Ztraci-li letoun rychle svoji rychlost béhem
pristdvactho mancévru, rucicka rychloméru
LE® klesd ke znalce ,,Low Speed Mark*
a opacné, nabyva-li letoun rychlosti béhem
sestupu, rucdi¢ka rychloméru se pfiblizuje
ke znalce ,,High Speed Mark".

Prlloha ¢, 2.
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Legenda:

A: Svételny signial pro navéstni majak (OUTER
MARKER BEACON)

B: Svételny signal pro vnitini navéstni  majak
(INNER MARKER BEACON)

C: Ruéicka Directional Gyro

D: High Speed Mark — ryska, vyznacujici maximalni
pripustnou rychlost pro pfistani

E: Ruéitka rychloméru, vyznacujici rychlost vzhledem

k umélému horizontu a k modelku letadélka
b&hem pristavaciho manévru (nahraZuje rychlo-
mér, je-li tento pFimo zapjat do dinnosti
pfistroje Flightray)

F:  Normalni umély horizont

G: Latadélko (se stejnou funkci jako na norm.
umélém horizontu)

H: Landing Path — bily kruh pohyblivy, naznacujici
polohu pfistavaciho radiomajiku vzhledem
k letounu (na pfistroji vzhledem k malému
letadélku)

CH: Low Speed Mark — ryska, vyznacujicl minimalni
bezpeénou pFistivaci rychlost letounu

I:  Kulicka — pro kontrolu polohy letounu

Svételné signdly ,, A a ,,B* ukazuji, tak
jako prisystému Lorenz, Ze letoun miji vnitini
nebo vnéjsi navéstni majak. (Outer neb Inner
Marker Beacon.)

Priloha ¢. 3:

Zde jest znazornovano perspektivné :

a) pristavaci paprsek —, landing beam®,
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P¥iloha ¢. 3.

Legenda: A:

Pilot vidl na pfistroji, Ze po provedeni zaticky do pfistivactho radiomajiku a po jeho
nalezenf I’etoun se nachazi na paprsku (on landing path), letoun jest ve vodorovné poloze
(viz umély horizont) a ukazatel rychlosti naznatuje sprévnou rychlost na pFistan.

B : Letoun prochdzi vn&j$im navéstnim majikem (outer marker), Eerveny signal dvd znamenf,
letoun se nachazi pfesn& na sestupném paprsku, rychlost pFistivici se zmensila, ale jest

stile bezpeéni a sprivnid pro pFistanl.

C: Letoun miji vnitfni navéstni majik (inner marker), signil diva sv&telné znamenl, pilot

klesd a nasazuje na pristanf.

b) vnéjsi a vnitfni ndvéstni majik
(Outer and Inner Marker),

c) vlastni pristroj — kde je moZno
sledovati ¢innost pilota.

Pocinajic z levého rohu obrazku, jest vidno,
ze pilot dokonéil zatdcku s normélni cestovni
rychlosti a dostal se do beamu. V okamziku,
kdy se letoun dostal do beamu a pilot letél
piimo a vodorovné s normalni cestovni
rychlosti, pristroj ukazoval, jak vidno
z obrazku A :

1) letoun ve vodorovné poloze (nmély
horizont),

2) letoun je na stfedu beamu (kruh—
,,doughnut“—se kryje se stfedem
trupu letadélka),

3) ru¢icka rychloméru je nahore, t.j.
naznacuje vyssi rychlost.

Obraz B:

Jakmile pilot zavie plyn a zac¢ne klesati na
pristini, za predpokladu, ze drzi letoun na
pristavacim paprsku, bily kruh—,,doughnut**
—zistane ve stiedu, t.j. kryje se s trupem
letadélka, rucicka rychloméru vsak zalne
klesati smérem dolu, t.j. klesne pod stied
letadélka, které jest jiz pod Carou umélého
horizontu — letoun klesi.

Jestlize letoun v tomto okamziku miji
vnéjE navéstni majak — Outer Marker —
svételny signil na levo nahofe ddva znameni.

Obraz C:

Pilot sestupuje se svym letounem po
sestupném paprsku a v okamziku, kdy miji
vnitfni navéstni majak — Inner Marker —,
dostdva signdl toho majiku v pravo nahote
a jakmile nyni zredukuje svoji rychlost
pristdvaci na mozné bezpecnostni minimum,
rudi¢ka rychloméru se priblizi ke spodnimu
fernému pevnému ukazateli — Low Speed
Mark.

Pro jasnéjsi vysvétleni funkce pristroje jest
mozno sledovati prilohu ¢.4. z leva do prava
a pozorovati, co se stane, kdy?Z letoun je bud
v nespravné poloze nebo ve sprivné poloze
pro pristani.

Levy obrizek ukazuje:

Letoun jest v levo piistivaciho paprsku
a pilot leti jest¢ normalni cestovni rychlosti.
Doughnut jest nahofe v pravo letadélka,
t.j., aby se letoun dostal do spravné polohy
pro piistani v pristivacim paprsku— Beamu,
pilot musi letéti v pravo, zaciti s klesinim a
minouti Outer Marker.

Stfedni obrazek :

Letoun klesd spravnou rychlosti, jest viak
v pravo paprsku a dotykd se ho pouze svym
levym kridlem, soucasné¢ miji OM.

Pravy obrizek :

Letoun, ktery je pfesné na pristavacim
paprsku, miji pravé IM a ma spravnou
pristdvaci rychlost.
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PFiloha ¢, 4.

pristavacf
radiomajik

Marker

Landing
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Pilot nasazuje na pfista-

nl podle pfistroje. Bily

kruh naznaluje posici
pFistivaciho radioma-

jiku. Letoun jest pod

a vlevo od pristavaciho
paprsku,
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miji  OM.
svétlo dava si
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Pilot jest vpravo mimo
prist. r. majak. Letoun

Letoun jest pfesnd na
sestupném paprsku a
miji pravé M (vnitini

8“:": vens navéstni majik). Cerv,

signil dava znamenl.

Stile se zvétsujici materielni pozadavky
vojdkl nuti pramysl obou bojujicich stran
k maximilnimu vyrobnimu vypéti. Jak
vidno z tisku, zabyvaji se moZnostmi zZvyseni
produkce i odborné kruhy britské. Protoze
velké pramyslové podniky jsou vileénymi
doddavkami soutasné plné zaméstniny a
vystavba podnikii novych jest zdlouhava,
obraci se zfetel k vyrobnimu zapojeni pod-
nikdt malych a stfednich. Z toho jest vidét,

Mosaikova vyroba

7e otizka primého zapojeni takovych pod-
nikii do véleéného sili jest stéle Casova
a ze jeji uplné vyfeSeni bylo by velkou
pomoci pro zvyseni celkové vyrobni kapacity.

Otézka zapojeni malych a stfednich pod-
nikit do vilecné vyroby neni nova. Ve svém
¢linku chei se alespoii v hrubych rysech
zminiti o vyrobé délosticleckého stteliva, jez
tim zplisobem byla fefena v CSR.

Vznik této, t.zv.mosaikové vyroby u nds



