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Plk. L. A. :
Motorisované délostrelectvo

Motorisované délostfelectvo schopné v bojovém pdsmu jizdy
terénem plné neb alespoit na krat$i vzddlenosti, ma oproti deé-
lostfelelectvu s kofiskym potahem urdité vyhody, které bychom
mohli zhruba shrnout asi v nésledujici hesla :

— jednoduds, strojové oSetfeni zdravych tahount a tim

— snadnéj$i sluzba, mensi Gnava,

— zdroj taZné sily je brzo nakrmen ; nekona-li pohyb nemusi
se zivit a tim jei usnadnéno zasobovani,

— je méné zranitelné,

— je mnohem pohyblivéjsi; mtZe bez obtiZi vykonat i sta-
kilometrové pochody a miiZe byt ihned zasazeno,

— muZe ho byt vyuZito i kdyZ ostatni jednotky brigady neb
divise jsou v zédloze, protoZe jeho pfemisténi do nového
plsobidté mize byt provedeno v kratké dobe,

— men$i stfedni poranéni — t. j. poruchy na vozidlech mozno
na misté odstranit a taZné sila je schopna dalsiho vykonu,

— spotfeba krmiva, v naSem pfipadé pohonnych hmot — je
vahou ptmérné celkem stejnd na koné a automobil pri
denni vykonnosti 30 km, t.j. prumérné vykonnosti hippo-
mobilniho délostfelectva. Objemové mnohem mens$i u auto-
mebilu. Hrubd kalkulace : kun potfebuje denné pfiblizne
10 kg ovsa, sena a sldmy, priamérna spotfeba automobiiu 30
litrt na 100 km (primér motocyklit az po § T automobil)
t. j. asi 8 kg na 30 km. Pii poctu ptfiblizné 18 vozidel véetné
motocyklt v baterii, je spotfeba na 30 km asi 150 kg APH.
K tomu asi 10 procent oleje; u hip. baterie pfi pfiblizném
poétu 80 koni je spotfeba 800 kg krmiva za den. Stoji-li
motorisovand baterie, spotieba je velmi mald. Zasobovani
jednoduché,

— dspora na osobdch je asi 20 procent.

ROZDILY V CINNOSTI PODLE JEDNOTLIVYCH
FAZI BOJE.
a) VSeobecné:

Palebna ¢innost, jako hlavni, zastdva stejna.

Spojeni uvnitf motor. jednotek je lehéi vzhledem na rychlé
dopravni prostfedky, mozZnost umisténi technickych pojitek na
nich a snaz8i vzdjemnd korespondence béhem pohybu.

V zésobovani potravinami neni rozdilu, protoZe kuchynisky trén
byl i u hippomob. délostielectva vétSinou motorisovéan ; kde snad
zustaly jesté polni kuchyné s kofiskym potahem je samozfejmé,
Ze zasobovéani auty je rychlej$i a snaZz8i u porovndni se zdsobova-
nim hip. jednotek.
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Zisobovani stfelivem je ulehéeno vzhledem na snaZii mo-
Znost odbéru i ze vzdédlenéjdich vydejnich stfedisek, malym
poétem vozidel a v ¢ase nepomérné kratsim neZ u délostielectva
hippomobilnfho, pokud by nemélo zisobovaci odfady rovnéZz
motorisované.

Z4sobovani pohonnymi hmotami je jednodu$$i neZ zdsobo-
véni pici.

Jediné ¢emu musi vénovat pozornost velitel ($tab), ktery
ma motorisované délostielectvo ve své jednotce, pravé jako
u véech motoris. jednotek, je propocet a zajisténi jeho pfesunu.
Motorisovana jednotka vzhledem k tomu, Ze pohyb provadi s
vétdimi vzddlenostmi mezi vozidly, roztdhne se do velkych

loubek a nemiiZe jen tak snadno ménit kurs pochodu, pfed-
jizdét drubé jednotky neb sjet s cesty jako jednotky péSi neb
hippomobilni.
b)Ubytovani:

1) Nema-li dé&lostfelectvo kol podpory zajistovacich prvki
v ubytovani, neni tfeba pron vyhleddvat zvldstni misto v
sestavé brigddy neb divise, jak tomu byvalo u hip. délostfe-
lectva, kde i otdzka moZného ustdjeni a vody hravala jistou
tlohu. Motorisované délostielectvo svoji rychlosti miZe v kratkém
¢ase dosici pfi zdhdjeni pristi akce kteréhokoliv mista jak
v proudu, tak v bojové sestavé. Tato okolnost umoZiiuje ro-
zptyliti ubytovaci sestavu na vét$i plochu, neni-li jinych zajm
vyvérajicich ze situace, které by vyZadovaly opaku. Rozptyle-
nost motor. jednotek bude casto vyhodou vzhledem na zpra-
vodajskou i bojovou &innost nepiitele, hlavné letectva.

2) Pro umisténi vozidel postadi rozloha a trochu skrytu. Mimo
zimni obdobi je vyhodnéjsi umisténi autovozidel mimo objekty,
neZ uvnitf. SniZuje se tim nebezpeéi ztrdt pii ohni, nepofddku,
neb dokonce panice pfi ndletech nepidtelského letectva a pod.,
které i pies to jsou mnohem men$i neZ u hip. délostielectva
v takovych piipadech.

3) Zdravotni opatfeni jsou sniZena na opatfeni pouze pro
osoby ; odpadaji celkem ohledy na mistni nemoci zvirat.

4) Pohotovost motorovych jednotek je rychld. Béhem jedné
hodiny miZe se muZstvo upravit, najist, dit své véci na pfi-
sludnd mista a jednotka je hotova k pochodu. U hip. délostie-
lectva pocitd se nejméné se dvéma hodinami, kteryZto ¢as potie-
buje hlavni nakrmeni, vystrojeni a zapifaZeni koni. U motoriso-
vaného délostielectva miiZeme nakrmit taZnou silu ihned po
skonéeni posledniho 1kolu a proto miiZe byt motorisovana
jednotka uvedena v chod v kratké dobé. Zavisi to Cisté od doby
shromézdéni osob a eventuelniho jejich stravovidni pfed odcho-
dem. Tato okolnost ulehluje zvlasté situaci jednotky a prici
veliteli pfi nahlém poplachu.
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5) V ubytovani, pfedeviim pfi $patnych komunikacich bude
tfeba, jako u vdech motorisovanych jednotek, urit cirkulatni
okruhy a tyto kontrolovat resp. na nich fidit provoz zvlasté
dé-li se olekdvat neb je nafizena zvy$end c¢innost v zdsobovani.
V kazdém piipadé tieba tuto otdzku vyfesit a nafidit pro noéni
jizdy, kdy setkani se jiz dvou vozi na tzké cesté bude prFici-
nou nesnazi a zdrZeni, co nejlepsi organisaci provozu.

¢) Pochod:

1) U motor. délosfeleckych jednotek, tak jako u vSech motor.
jednotek viibec, jest tfeba pfesnéji kalkulovat s posuny, aby ne-
nastalo kiiZovani, hlavné vSak pfedjizdéni na tzkych cestdch,
které mohou snadno ucpati provoz.

V lasech prijezdt prichodistém né&kolika motor. jednotek
tfeba pocitati s ¢asovym koeficientem volna mezi jednotkami,
aby nenastalo ¢ekdni u prichodisté, kdy vyckavajici jednotky
v pfipadé nepidtelské letecké ¢innosti nemohou s mista a mohou
utrpét snadno ztrity i pres provedend obranna opatfeni. Jakému-
koliv nepotifebnému zastavovani jednotky musime se vyhybat,
protoZe je jedno z nejSkodlivéji piasobicich prvki na pochodovou
kézen.

Pfi riznorodych pochodovych jednotkach byla u hip. délostte-
lectva pozadovana samostatna osa ; tim spie tfeba samostatnou
osu, pokud to situace dovoluje, pfidélit motorisovanému délostfe-
lectvu, aby mohlo nerulené vyuZit své pochodové rychlosti.

Neni-li moZno pfidéliti zvlastni pochodovou osu, tieba v po-
chodové sestavé dati motor. délostielectvu moZnost postupného
posunu, t. j. od jedné zastavky k druhé, volené pokud lze podle
terénu v osaddch, lesich a pod. I hip. délostfelectvo postupovalo
po priskocich v proudech péchoty, jenomZe pochodovalo-li délo-
stfelectvo krokem, neliSila se mnoho jeho rychlost od rychlosti
pochodujici péchoty, takZe odstup 1—2 km daval moZnost dalsiho
pochodu trvajiciho event. i hodinu. U motorisovaného je tfeba,
aby posuny byly nejméné 2—4 km. Bylo by velmi nespravné,
kdyby velitel smiSen¢ho proudu pocital, Ze motor. jednotka sni-
Zenim rychlosti pfibliZ{ se v praxi rychlosti hip. délostielectva.
Automobily jsou obylejné vybaveny zdrojem o znaéné vykonnosti
a Skodi velmi motoru, pohybuje-li se viiz zbyteén& nizkou rychlosti.
Pii tom tfeba pocitati s hloubkou kolony. V Anglii je poéitdno s 15
vozidly na 1 mili a mezi jednotkami vzdalenosti 200—300 m. P¥i
této kalkulaci tfeba pocitati pro proud velit. oddilu asi 2 km, u ba-
terie asi 1§ km, &i-li oddil projede pfi rychlosti 20 km asi za
20 minut.

Je-li volba cest se skryty, ptidélit takovou motor. jednotkam.
Delostfelectvo je v pfitomné dobé stile je$té nedostateéné vyba-
veno prostiedky proti letectvu, jeden kulomet na baterii.
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2) Vytyéovani pochodové osy tieba provddét u motor. délo-
lostfelectva predem na vétsi vzddlenost neZ u hippomobilniho
vzhledem na rychlej¥f jizdu aut. U hippomobilniho postatilo
mnohdy zjiéténi sprdvného sméru aZ na kiizovatkéch, casto
nebylo tfeba vytydovat cestu, protoZe pfi mensich vzdale-
nostech mezi vozy bylo spife moZno spojeni v proudu udrZet
zrakem.

dy PribliZovani:

1) Ptiskoky motor. délostfelectva mohou byt Castéjsi, t. . na
men$i vzddlenosti 2—4 km. I zde bude provedeni zdviset pfe-
dev$im na situaci a terénu. Motorisované délostielectvo je méné
zranitelné, nepodléhd panice pii ndletech nepfat. letectva jako
hippomobilné délostfelectvo a miZe tudiZz provddéti prizkum
pomoci automobilt vice v pfedu rychleji. Piesun ze zadnéjsich
pal. postaveni jest rychlej$i. Pfesun motor. délosttelectva od
jednoho palebného postaveni k druhému muZe se tudiZ provadét
na men$f hloubky, coz pfinds sebou i vyhodu spojeni, stieleckd
spojeni jsou kratdi, slySitelnost radiofonif lepsf.

2) Délosttelectvo taZzené nebo vezené na péasovych vozidlech
s moZnosti stfelby pfimo z podvozku, da se pouZit jako dopro-
vodné délostfelectvo neb jako posila obrany proti utoéné vozbé,
zv1aété v pohyblivych fazich boje pro svoji men3i zranitelnost,
pohotovost k palbé spiSe nez hippomobilni délostfetectvo

Délostfelectvo vezené na ndkladnich automobilech nedd se
véak pro tyto tkoly pouZit.

8) Pfi postupu tfeba pocitati se zafazenim priizkumnych
orgint a jejich vozidel za ¢elnym sledem piedvoje pravé tak
jako u hippomobilniho délostfelectva. Péchota musf si byt veé-
doma toho, %e tato vozidla musf se pro provedeni postupného
priizkumu obdas zastavit na pochodové ose, obytejné odboci
s pochodové osy a po provedeném prizkumu, Ze musi opét
vpfred a Ze budou pfedjizdét pochodujici jednotky a jejich
vozidla.

Pri eventuelnim zasazeni délostielectva musi péchota poditati
s tim, Ze d&lostfelectvo bude musit obyCejné co nejrychleji
zaujmout palebnd postaveni a Ze bude musit podle svého za-
fazeni v proudu eventuelné pfedjet ¢dst pochodujicfho proudu.
Proto bude tfeba velké pochodové kdzné, hlavné u automo-
bilt doprovéazejicich péchotu, které musi bezpodmineéné drZet
se co nejvice pri levé strané cesty, zastavovat na mistech, kde je
mozno zadnfm voztm pfedjet. Jinak délostielectvo se pfi za-
jezdu do paleb. postaveni zna¢né zdrZf a nebude moci splnit
ukol podpory v nejkratdi dobé.
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Pochodujici jednotky musf si navyknout zajeti pfi zastavkach
s cesty do skryti:
—uvolnf se tim komunikace pro jednotky, které musi
pfedejet,
— jednotky vyhnou se zbyte€nym ztratdm pii event.
neptatelském naletu, neb palb& delostielectva.

Jelikoz v této fazi jednotlivd vozidla neb skupiny vozidel
odboéuji s pochodové osy za telem pruzkumu neb zaujeti pal.
postaveni, je tfeba aby jednotlivé vlozky i vozidla v proudu
znaly svoji pochodovou osu, aby eventuelné nebyly svedeny s
pochodové osy, t. j. nepfipojily se za délostfeleckd prizkumnd
vozidla.

e) Utok:

1) Kontinuita palby bude moci byt u motorisovaného délo-
stfelectva snadnéji zajiSténa vzhledem k moZnosti rychlejsiho
pfemisténf béhem ttoku.

2) Jednotlivych dél, éet, ptipadné baterii motorisovaného dé-
lostfelectva lze vyhodnéji pouZiti pro event. tikol doprovodného
délostfelectva a to jak uZ uvedeno pro jejich mensf zranitelnost
a Ze jejich taZnd sfla nepodléhd panice, kterd pii zdsazich le-
tectva miize u hippomobilniho délostielectva vyvrcholit v po-
Skozeni materidlu a zranéni osob znéklidnélymi konmi takového
rozsahu, Ze jednotka se stane boje neschopnou. Dale rychlost
piesunu ddv4 témto motor. doprovodnym casticim moZnost za-
sdhnout i na vice smérech (mistech) a s pfekvapenim. Je vSak
tieba tyto doprovodné Castice vybavit dostatecné prizkumnym
personalem.

8) Zasobovaci odfady motor. délostielectva moZno ponechat
vice vzadu a udrZovat s nimi jen spojenf. NezédleZ{ jim na
néjakém km; svoji rychlosti pfekonajii vét$i vzdilenosti a pfijdou
do palebnych postaveni véas. Tim wvzdaluji se z ¢elného bojo-
vého pdsma, které je mistem nejintensivnéjdich nepiatelskych
zdsahll a sniZuji tak ztrdty na osobadch i materidlu.

4) Zasobovan{ stfelivem je u motor. jednotek snaZsi. Jednotky
jsou schopny vziti pfechodné na svd vozidla znacné zvydené
mnoZstvi stfeliva. Motor. délostfelectvo miize si svymi do-
pravnimi prostfedky donésti potfebné stielivo i z vydejen dosti
vzdalenych, ba muZe svymi vozidly vypomoci za urditych
okolnost{ v pfevozu munice jinym utvartm. Tato posledni mo-
Znost nesmf se v3ak stdti pravidlem, aby se z organickych vo-
zidel nestala dopravnf kolona.

fy) Obrana —tdstupovy boj:

V obran& starého typu nenf celkem rozdilu v pouZit{ motor.
neb hippomobilnfho délostielectva.
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Pti pruZné obrang, obrané na 3iroké fronté je motorisované
d&lostfelectvo opét ve vyhodé dik své pohyblivosti a mensi
zranitelnosti. MtZe do posledni chvfle plisobit ve prospéch
obrance a pak ustoupit do zadné&jsich pal. postaveni. TaZnd
vozidla v takovych situacich mohou byt pfimo v palebnych po-
stavenich neb v t&sné blizkosti. MoZno jich v pfipadé potieby
pouZit k pfesunu dé&l do postaveni proti U. V. s jichZ hlubo-
kymi zdsahy tfeba pfi infiltracich nepfitele vidy pocitati a jimZ
muZe Celit jediné opét obrnénd vozidla, fddné protitankové
zbrané neb délostfelectvo piimou stfelbou.

V obrang, kde by nepfitel mohl zasahovat svym letectvem,
bude moci motorisované délostielectvo provadét pfesuny s mno-
hem men3fm risikem neZ délostfelectvo hippomobilni.

V provadéni zdsobovini materidlem v8eho druhu je motoriso-
vané délostfelectvo v obdobné vyhodé jak dvcdeno pii tGtoku.

ZAVER:

Nenf podstatného rozdilu v pouZiti ani v prédci délostfelectva
motorisovaného a hippomobilnfho.

K ¢emu tfeba u motor. délostielectva pfihliZeti pfi jeho pou-
7iti neb kde ho lze vyhodnéji pouZit proti hippomobilnfmu dé-
lostfelectvu, mohlo by se shrnout asi v nasledujfci hesla :

1) Dobie kalkulovat pfesuny.

2) Zajistit pfesuny a dodrZovat pochodovou kdzet viech slo-
zek na spolecné pochodové ose.

3) Kde je t&%ko motor. délostfelectvu predjizdét ostatni
jednotky, zafadovat délostfelectvo co nejvice vpredu, t. j. za
jednotky, které bude musit délostielectvo jiz od potdtecnich boji
podporovat a ne aZ za valné voje a zalohy.

4) Mot. délostielectvo md mozZnost vétsf pritbojnosti, rychlého
pfesunu, je méné zranitelné, mozno ho vyuZiti do krajnosti.

5) Mo#no ho pouZiti dobfe jako doprovodného délostielectva
i jako posily proti itoéné vozbé, pfi ¢emZ tfeba vSak brit v
dvahu zpisob dopravy dél, nebot ne kaidy je stejné vyhodny
pro uvedené tkoly.

6) I kdyZ je motor. délostfelectvo schopno jizdy terénem, po-
nechivejte ho na komunikacich pokud to jen lze; 3Setfite tim
materidl a pfevaha materidlu vSeho druhu vyhraje asi tuto
valku.



