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Stkp. git. K. :

Pouziti letectva proti itoné vozbe

Je tomu rok, co bylo moZno na francouzském bojisti vy.
zkoudeti pouZitf letectva proti némeckym pancefovym jednotkam,
které pisobily v Cele postupujici némecké armade ve Francii.

Udalosti, které nastaly dtsledkem rychlého postupu némeckych
pancefovych a motorisovanych jednotek, pfimély francouzskeé
vrchni veleni, aby se chopilo vSech po ruce jsoucich prostiedkn
k zastaveni nebo aspofl k zadrZeni jejich postupu.

P#i tom doflo k urditym pfedpokladim, které musi byti
splnény, nemd.li byti zbyteéné plytvano drahocennym materidlem
a personalem, ktery bylo tézko nahraditi.

Aby bylo mozno splniti 1ikol, kladeny na letectvo pfi bitevnich
naletech, je bezpodmineéné nutno specielné k tomu letouny
upraviti. PouZiti stihaciho letectva k tomu ucelu neni ekono-
mickym. Letouny pfi dtoku jsou vystaveny intensivni souvislé
palbé, nebot jsou nuceny pfiblizovat se k cili pfimocaie na
malou vzdalenost a obsluha zbrani protiletadlovych neni nucena
provadéti opravu cile. Letouny jsou zasazeny v okamZiku, kdy
se k cfli blizf a kdyZ se od ného vzdaluji. Nestalo se, Ze by né.
ktery ze zulastnénych letound po pristanf nemél stopy po zdsa-
zich, a to bud z pfedu, nebo ze zadu. Nebezpedi jeSte vzristd,
jakmile je nepiitel s to chraniti cil vytvofenim kulometné pa.
lebné prehrady okolo ného a nad nim, nebot dtoéici letoun musi
cil pfelétnouti.

7 uvedeného vyplyvé, Ze zranitelné Casti letounu, ur¢encho
k bitevnim ndletim, nutno chraniti pancifem, ktery nenf kulo.
metnym stfelivem prorazitelny ; jde tu ptedevsim o ochranu
motoru a nadrze zpfedu a ze spodu tak, aby byl proti palbé
zpfedu a ze spodu chrinén i pilot. Pancif chranici pilota ze
zadu tfeba prodlouZiti, aby byl pilot chrinén i ze spodu. Ne-
prostielitelny $tit pfed pilotem je dnes samoziejmosti.

Letoun je vyzbrojen nejméné jednym kanonem a lehkymi
puﬁ;ami, které pilot shodf ve vhodném okamZiku po zahéjeni
palby.

Cely let je proveden v piizemnf vySce, aby nepfitel mohl
byti prekvapen, t. j. aby doba po zahdjeni palby nepfitelem
byla co nejkrat$i. Letouny vyuzfvajf pokrytost terénu, jeho Cle.
nitosti a prostoru, aby je nepfitel spatiil teprve v okamziku,
tésn& pred zahdjenim palby a bombardovani.

Aby tento predpoklad byl splnén, tieba ttoici roje vyrozumét
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o misté, kde je nepfitel uskupen, aby je bez nesndzi nadly.
Orientace pfi letu v pfizemni vySce je obtiZnd, nebot terén pod
letounem rychle ubfhd a neni moZno si volit orientaéni body
dosti daleko ve predu. Vedeni radiem v tomto pfipadé je tézko
myslitelné. Je pfirozené, Ze piloti pfed letem si Fadné prostuduji
cestu k cili, aby jej ihned po pfichodu na misto uvidéli ; nebo
aby aspofi podle okoli mohli usouditi, Ze cil je na blizku. Neni.li
uréen bod ptesné, je itodici roj nucen cil pfelétnouti bez palby,
aby si ovéfil, Ze nejde o tanky vlastni, ¢imZ se zbavuje mo-
#nosti prekvapeni. Jde tu o udtok na tanky postupujici v te-
rénu neb stojici na misté.

Pokud se tyka kolon na silnicich, je urlenf cile jednodussi,
nebot dtoénik muZe nalétnouti piisluSnou silnici, bud ve sméru
nebo protisméru postupu cile a sta¢f pak sledovati silnici aZ
do okamziku zahajeni ttoku. Utok po délce kolony zajistuje
nejvétdf mozZnost zasahu vzhledem na nejvétsi rozmer.

Hlavni zdsadou pfi tom je vyhnouti se prizkumu, ktery musi
utoéici roj provadét sim pro sebe, neni-li mu pied odletem
udéno presné urleni umistnéni cile.

Pro ttok plati zdsada, Ze ma byt proveden jen jedenkréte.
Ihned pfi naletu dtodici roj provede pfesnou déinnou palbu a
odhodi pumy. Jestlize tyZ roj opakuje nédlet bezprostfedné po
prvnfm ttoku, musi se od cile vzddliti a dava nepfiteli das,
aby uvedl do Cinnosti plny pofet zbrani OPL, které ma k di-
sposici. Utoénik sdm, aby se znovu k cili dostal, provede za-
tacku do nového sméru utoku, coZ nepfitel miize sledovati
podle hluku motori a miZe se pfipraviti k palbé do sméru
utoku.

Pfi hlavnim naletu, je-li proveden s pfekvapenim, nékdy
se nepodaif obrdnci uvésti vSechny zbrané v dinnost vas a
dosahnouti pfesného zamifeni. Nad to obrance i kdyZ sly3i
hluk letounii pfed prvnim ndletem, nenf si jist, o jakou akci
jde, a nejde-li o vlastnf letouny, nebot pfi sprdvné provedeném
naletu do posledni vtefiny utoéici letouny neuvidi a nemuZe
je identifikovati. Tato nejistota zptsobi urlité zpoZdéni a ne-
jistotu protiakce.

Proti tomu méa-li byt dosaZeno t¢inku, musf byti providény
utoky soustavné. To znamend, Ze dtolici roje jsou vysfliny po
celu dobu, kdy chceme neptitele brzditi. Kazdy ttok znamend
pro pochodujici kolonu zastaveni, chce-li napadeny, aby palba
z vozidel byla pfesn4, nebo provede-li rozptyleni naloZené pé-
choty, aby nedoSlo k ztratam.

wUtoky jsou opakovany v nepravidalnych lhiitach, aby ne-
pfitel nucen stile rozptylovat svoji pozornost a stile se citit
ohrozen. K tomu jest zapotfebf podetnych jednotek bitevniho
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letectva, nebot pro ttoéici roje je tento tkol znatné vyCerpava-
jici a nebezpelny.

Aby neptitel nemohl soustiediti posilové KOPL prostfedky,
jsou ttoky provadény na vice mistech. Jinak nepfitel muze
shromazditi na napadeném misté tak silnou KOPL, Ze ztraty
utodicich roj jsou pomérné veliké.

Je-li provadén ttok rojem, je nutno dtociti v fadé; to zna-
men4 letouny vedle sebe na drovni. Obycejné byly ztraceny le-
touny, které zfistaly pozadu za vedoucim. ktery provedl utok
difve, nez neptatelskd palba nabyla piesnosti. Priinou toho
je, ze pti zméfeni na vedouciho byla $patné odhadauta rychlost
a oprava cile; bylo-li ji tfeba provésti, byla mald, &mzZ byl
zasazen letoun vedouciho prolétl dfive, neZ stiely dosdhly mista,
kam bylo zaméfeno pfi spatfenf letounu. Je jisté velmi téZko
stanoviti pfidiny nepfesnosti palby obrance a pfitiny toho, pro¢
obétmi jeho palby byly pravé letouny, které zistaly 4—5 m za
vedoucim. Jisto je, Ze ztrity se zmenSily pii tdtocich na drovni.

Této zdsady bylo nutno dbati pi#i dtocich na tanky stojici
na misté a shromaZdéné (50—100 tanka). Tyto byly totiz vidy
dokonale chrianény.

Tanky postupujici v terénu neb pochodujifcf kolony vozidel
nejsou sto vytvofiti palebnou pfehradu svymi zbranémi; ani
nelze dosti Uc¢inné nahromaditi pfi pohybu jiné prostfedky
KOPL. Proto v tomto piipadé nenf nutno tak dzkostlivé se
vyhybati opakovdni dtoku a kolony mohou byti napadeny i le-
touny v proudu po délce. Jsou-li letouny chranény, jak v predu
uvedeno, nebezpeci sestieleni se podstatué sniZuje.

Utoky se nesméji provadéti jen nahodile, nybrz musi byti
fizeny a mnepritel stdle sledovan, aby byly ziskiny a vyuZity
souvislé zpravy.

Utast &s. letc na boji proti némeckym tankovym jednotkdm
je uddna timto pfikladem a stru¢nymi daty :

Cs. stihaci letka dostala rozkaz, aby vyzkouela déinnost utoku,
vedenych tiilennymi roji. Bylo pouZito jednomistného letounu
MS 406, klery byl vyzbrojen 20 mm kanonem a dvéma kulo-
mety. Proti tankim bylo pouZito jen kanont — specielnfho
prurazného stfeliva — zatim co kulomety byly poufity jen pro
pfipadnou obranu proti dtokiim ze vzduchu béhem letu tam a
zpét, neb béhem vlastni operace.

Vyska letu nepfesahovala 3—30m (nad cilem vZdy nejmensi)
aby bylo moZno vyuZiti Clenitosti, pripadné pokrytosti terénu
k ttoku s pfekvapenim. Druhym dtavodem, silnéjdim, byla
pfeslttl)ost palby, kterd byla zajistoviana malou vzdilenosti
stielby. j
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Utoky se ukazaly velmi téinnymi, ale jakmile Némci zjistili,
Ze jsou provadény soustavné a jen na dvou mistech, kde jejich
pancefové jednotky prolomily francouzské obranné postaveni,
soustfedily se na tato mista vSechny volné protiletadlové pro-
sttedky, zejména velkordZné kulomety, a pri utoku vytvofily
palebnou prehradu o néco hlubsi a $irdi neZ byla sestava stojicich
tankovych jednotek. Pohybujici se motorisované kolony zaha-
jovaly palbu okamZité po zastaveni, zbranémi, které byly piimo
na vozidlech, pfipadné vSemi zbranémi tankd, jednalo-li se o
tyto postupujici v terénu.

Cile, které byly napadeny, lze takto specifikovati:

1) Tanky pohybujici se v terénu,

2) tanky shromazdéné v zajiténé zastdvce, neb od-
pocinku,

3) autokolony, naloZené péchotou (vedleji cil) na
cestdch.

Cs. perut, kterd provadéla dtoky proti tankéim po nékolik
dni na pofdtku lonského &ervna, ztratila béhem jednoho dne
8 letounu, pfi femzZ vSech 8 pilotd bylo zabito. Primérné ztraty
perute, jeZ byla zesilena dvéma letkami od jinych peruti, byly
denné 4 piloti.

Ze zkuSenosti, ziskanych v boji vyplyvd pro usp&énéd prove-
deni itoku na dtofnou vozbu, nebo motorisované jednotky
dodrZeni nékolika zékladnich pfedpokladt a zdsad :

— specielné upraveny letoun,

— pouziti maximalné tfi¢lenného roje,

— piesné urceni mista, kde nepfitel je,

— zajistiti zpravy o pohybu nepfitele,

— pred letem presné urdit cestu k cili, prostudovat situaci
mapy o okoli cile.

— stanovit piesné préci jednotlivych pilott,

— let v pfizemni vysce,

— akce provddét na vice mistech soucasné,

— neopakovat ndlety b&hem téhoZ letu na stojici a shro-
mazdéné cile,

— utocit na stojici a shromdzdéné cile v roji na trovni,

— opakovat systematicky ndlety v nestejnych &asovych
intervalech (béhem celého dne),

— svéfit jednomu veliteli operaci v $ir¥fm tseku a dodat
mu k disposici potfebné jednotky.

Je zajimavé, Ze pouziti bitevniho letectva co do zptisobu,
piesnosti palby a manévru se podobd pouziti délostfelectva.
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