Stabni kapitan Ing. Vitézslav Chaloupka :
Komunikace v novych hranicich nasi republiky.

V novém staté za zménénych pomért prisly nyni na porad i daocela
jiné tkoly a starosti nez doposud.

Cisté vojenské otazky, které zaméstnivaly nasi vefejnost, byly nyni
alespon docasné zatlacdeny otadzkami hospodarskymi a vnitropolitickymi.

I. Jeden z nejdilezitéjSich ukoli je Feseni dopravnich otazek.

Novou upravou statnich hranic nam pribyly téz nové obtize v komu-
nikacni siti. NemuzZeme ¥ici, Ze jsme meli pred touto upravou sit vy h o-
vujici, neméli jsme ani vytyéen pevny rozvrh praci, ktery by dopravu
v byvalych hranicich vyresil velkoryse vzhledem na pozadavky mezinarodni
dopravy a vzhledem na hospodarské pozadavky nasich zemi. Tim bolest-
né&ji jsme nyni pocitili preruseni naSich vykonnych spoji, zejména zelez-
ni¢niho a silniéniho pripojeni vychodniho Slovenska a Karpatské Ukrajiny.
Také dneSni reSeni zelezni¢ni dopravy na tratich Praha—C. T¥ebova, nebo
Brno—Bfieclav—Bratislava nemuzeme povazovat za vyhovujici, nebot do-
prava je prili§ zAvislda na mnoha okolnostech, na jejichz puvod a zmény
nebudeme mit vlivu.

Musime proto najit feseni, které umozni hospodarsky zivot v nasi nové
republice a které bude téz vyhovovat i v budoucnosti

1I. Jaka by meéla byt komunikaéni sit?

Musime si nejprve uvédomit, Ze protahly tvar repubhky vznikl se-
skupemm jednotlivych zemi vedle sebe v radé, pfi ¢emz hranice mezi nimi
Jsou Jakoby vytvoreny pohofimi; ne_]sou tedy jednotlivé zemé spojeny
ne_}zu{yml prlrozenyml cestami, erJenl musi byt vytvoreno uméle. At (
jsou ideova, narodnostni nebo ]ma duSevni pouta vsSech zemi repubhky
jakakoliv, k Zivotu je potrebi spo_]em t. j. komunikaci. Uvnit¥ statu musi
byt obchodni, rprumyslovy a jiny hospodarsky styk cxlerx nez mezi jed- ‘
notlivymi zemémi a sousednimi staty; jinak je nebezpeci, Ze ideova pouta
povoli pod nenadalym tlakem politickym a stat se rozpadne nedostatkem
hospodatskych zajmi uvnitf mezi jednotlivymi hospodafskymi celky.
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Musi proto byt vytvorena takova sit komunikac¢ni, kterd navzajem
svaZze vSechny zeme nasi republiky. Tato sit musi dovolit rychlou,
lacinou, hospodadrnou a bezpeé¢nou dopravu neomezeného
mnozstvi materialu a osob. Pro normalni zivot v miru je to podminkou,
ale zaroven takova sit bude vyhovovat i pozadavkim vojenskym.

K splnéni ukolu potrebujeme:

a) vybudovat leteckou dopravu uvniti statu zfizenim letist a leteckych
spoji ve vSech dulezitych strediscich.

b) vytvoienim vysoce vykonné Zeleznicni prubézné tepny (dvoukolejné
az trikolejné) Plzen—Jasina,

c¢) stavbu dalnice Plzen—Chust.

Tuto kostru komunikaéni nutno doplnit pfipojenim na komunikace
v sousednich statech, pripojenim vsSech kraju, mést, prumyslovych stre-
disk, lazni, turistickych mist a zfizenim komunikaci pro dopravu vodni.

Vsimnéme si blize jednotlivych tkoli.

A. Pokud jde o leteckou dopravu, neni tieba jeji nutnost zvlasté zdu-
raziovat. Jde o nejrychlejsi zpusob dopravy, pro niz bychom méli dostatek
zajmu, leteckého materialu a personalu, jen je tfeba organisovat tuto do-
pravu a zridit dostateéné hustou sit letisSt (letiStnich ploch). U trati
vnitrozemskych nutno poéitat zejména s dopravou oscobni a postovni na
delSich tratich mezi vychodni a zapadni ¢asti republiky, u kratsich trati
priénych s ¢ilou dopravou postovnich zasilek. Pri organisaci dopravy po-

‘&tovni, vzhledem k uréitym druhtim dopravovaného zboZi a k uréitym za-

jmovym cblastem, dalo by se vyuzit letecké dopravy nejvyssi moznou
mérou. Pri dobré propagaci se da téz ocekavati postupné se zvétSovanim
pocétu dopravnich linek téZ vzrtst dopravy osch. Zalezi téz na stupni bez-
pecénosti, kterou se bude tato doprava moci pochlubit, a koneéné na prizpt-
sobeni dopravnich tariftt vzhledem na dopravu Zelezniéni,

B. NasSe nejvykonnéjsi zelezniéni spoje byly preruseny; jde zejména
o rychlikové trati pres C. Trebovou, Bfeclav, Bohumin, Nové Zamky. Ko-
necné cely vychod na8i republiky (od PreSova) nmemi pripojeni Zelezniéni
vibec.

Je sice pravdépodobno, Ze doprava ma preruSenych tratich bude do-
hodou se sousednimi staty alespon zcéasti obnovena, ale takové FeSeni jest
jenom v¥pomocné. Znameni to znaénou zavislost na politickveh nomérech
k sousednim stattim a kazdi zména rezimu tu i tam miZe vést k nepred-
vidanym komplikacim a obtizim. Zvlasté pak neni myslitelné, abychom
touto zavislosti byli vazani za branné pohotovosti statu. Vojenské trans-
porty iiz i v miru musi byt Fizeny jen po naSem uzemi. Na ném vSak spo-
jeni nékde neni vithec a jinde je jen jednokolejnéd trat, neschopna rychli-
kového provozu.

Musime si proto vytvorit Zeleznié¢ni prabézZnou
tepnu, t. . dvoukolejnoutratsrychlikovym provozem.
K tomu muzeme pouzti vétSinou tras vystavénych jiz Zeleznic dvoukolej-
nych i jednokolejnych; zdvojime je a zesilime. AvSak v nékolika pripadech
musime postavit trati tplné nové, protoZe tam vubec nejsou, anebo nynéjsi
trasa nevyhovuje co do poméri smérovych i vyskovyeh (oblouky o ma-
lém polomeéru, chjekty malé tinosnosti atd.). 'V tisecich nejvice zatiZzenych
bude tfeba vytvorit i trat trojkolejnou, na pf. ve stfednich Cechach.

Na tuto tepnu pripojime pak veSkeré ostatni Zelezni¢ni trati podle
pofadi jejich dilezitosti.
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C. Pri feSeni silniéni dopravy prijde snad kazdému na mysl, proé
pravé méa byt postavena délnice? Nestacila by takova statni silnice, dobfe
vybudovani?

Podle mého nazoru staci vSak takova statni silnice jen na spojeni
uvnitf jednotlivych éasti masi republiky. Jestlize vS8ak méa nékdo provést
presun na vétsi vzdalenost, vi, Ze je to nekonefnid a tnavné cesta, plna
nebezpedi a zdrzeni. Kazdéa vesnice a mésto, kudy silnice prochazi, znamena
urcité zaSkrceni provozu. coz zase zplsobi zmensSeni cestovni rychlosti,
vetsi spetifebu pohonnych hmot, vétsi opotfebovani vozidel i nervi Fidica.
Uvazme dale nescetné krizovatky cest, vidy nebezpecné zelezniéni pre-
jezdy (v tirovni), mnoZstvi zdkrutii, nepravidelné a ¢asté zmény sklonu,
mnozstvi raznych druhti vozovek. Silnice jsou vroubeny vystraznymi znac-
kami témér tak castymi jako sloupy telegrafniho vedeni. To zaviniuje
malou rychlost a nehospodarnost automobilni dopravy. Avsak my po- (
tfebujeme pravé provelké vzdalenosti provozlaciny, |
bezpetny a rychly. Tomu maze vyhovét jen automobilova silnice,
vedena mimo vSechny osady, bez krizovatek v trovni s jinymi komuni-
kacemi, s priznivymi poméry sméru i sklonu, s bezpeénou a tnosnou vo- |
zovkou. Musime téz uvazit tu okolnost, Ze nas nejvétsi soused dalnice bu- |
duje a Ze se na tuto jeho sit pripoji i dalsi staty. Podari-li se nam, naSemu
statu vybuduvat dalnici Plzen—Chust, vytvorili jsme silniéni most — cestu
mezi zapadni a vychodni Evropou. Touto cestou povede veskery hospodar- .
sky styk, navéizeme-li tuto vykonnou cestu na sit stati vychodnich. Mu-
sime i uvédomit, Ze jen timio znlscbem ziroven muzeme plné vazat vse- |
chny naSe zemé (casti) republiky a Ze s pomoci mezinidrodniho styku
muzeme pozvednout svou hospodéarskou situaci v Evropé. Jen tak nalezne
protahly tvar republiky své opravnéni v soustavé evropskych statl; tim,
ze vytvorime most mezi vychodem a zipadem, dobudeme si urcité vaz- |
nosti a dulezitosti, jen tak odivodnime svou jsoucnost, Zameskame-li tuto
prilezitost a nepostavime-li véas a rychle tyto spoje, predstihne nas nékdo
jiny a pak veSkerd doprava a hospodaisky styk povedou staty jinymi a
my se octneme na koleji vedlejsi, po pripadé na koleiji sle p é. Neni mozno
uprit, Ze je automobil na cesté k netuSenému rozvoji. Tento rozvoj mozno
pravem ocCekavat ve statech vychodnich a z toho lze velmi mnoho vytézit
u nas po vSech strankach.

Je ovEem pravda, Ze dalnice bude vyuzito plné zajemniky jinych stati
sousednich k hospodatskym styklim, ale to neni divod, aby se tatoc dalnice l
nestavéla. Pravé tim, Ze nasim stitem povede tak velky provoz, vyplyne
z ného jen uzitek ndm, a to v nejriznéjsi formé (poplatky, utraty cestu-
jicich, prodej automobilovych potreb, opravy a j.). A my zase touz cestou
mizZeme své vyrobky (zemédélské) dopravovat do Némecka a na vychod
vyrobky primyslové, pokud ovSem snesou konkurenci s vyrobky jinych
statl.

D. Pripojeni dopravni sité na uvedenou soustavu leteckych linek, Ze-
lezni¢ni tepny a délnice, je vice méné jiz ukolem studia jednotlivych kraja
a hospodarskych zavislosti, které nespadaji do ramce tohoto ¢lanku, zrovna
tak jako stanoveni pfesného prihbé hu tepen a jeho oduvodnéni. Do to-
hoto tkolu zatrad'uji téz vybudovani vodnich cest. Patrné nebudou
nikdy tyto cesty rozhodujicimi, protoze dopravu sice zleviuji, ale ne-
zrychluji. U nas nemohou slouZit vodni cesty k spojeni vSech zemi
proto, Ze povrch zemsky vyluéuje témé¥ u nas stavbu vodnich cest ve
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smeéru podélném. Jako je nesporné, ze bude treba mnoha zelezninich pri-
pojek, silni¢nich staveb z divedia hospodarskych, prumyslovych, turistic-
kych atd., tak je téz jisté, ze casti az dodnes vybudovanych a udrzovanych
komunikaci nebude viibec tieba. Nékolikrat preruSené silnice jsou bez-
cenné, i kdyz jsou jako statni silnice dostatecné Sifky a unosnosti. Ne-
muzeme si dovolit nadbytek statnich silnic v uréitych oblastech, kdyz
na jinych mistech je jich nedostatek. Konecné je v zajmu vojéku i vefejné
spravy, aby prechodu pres statni hranice bylo co nejméné. ZruSenim rady
nepotiebnych silnic, odevzdanim ¢asli jich do udrzovani okresiim a obcim
usetfi se zna¢né sumy. Zrusenim silnic ziskame téz padu pro zemédélské
hospodafstvi a nahradime ztraty (zdanlivé ¢éi skuteéné) pii budovani
Zelezni¢éni tepny a dalnice.

III. Dulezitym pozadavkem je rychlost jak v rozhodovéani, planovéni,
tak pfi skuteéném budovani. Musi byt co nejd¥five rozhednuto, které komu-
nikace se vybuduji, které se budou udrzovat (a v jakém rozsahu) a které
se aplné zr u§i. Koneéné rozhodovani a planovani muze trvat miniméalni
dobu, ale stavba vyzaduje prece jen nékolika let.

Avsak my petiebujeme spojeni i h n e d. Nemizeme ¢ekat na dohoto-
veni dalnice a Zelezni¢ni tepny, musime upravit nynéj&i kemunikace v nej-
kratsi dobé tak, abychom vyhovéli alespon nejdilezitéjSim potiebam hos-
podatskych styki.

Proto potfebujeme ¢asovy rozvrh praci, Nejprve musime v prvni
poloviné rcku 1939 obnovit prerusené spoje Zelezniéni a silniéni (pripojeni
Karpatské Ukrajiny, nékterych kraji a mést). Abychom méli téz vy-
konnou silnici, bylo by tfeba vybrat jednu statni silnici z Plzné do Chustu,
kterou bychom co nejvice prizplusobili dalkovému provozu mensimi Gpra-
vami (jako objizdkami mést a osad, odstranénim Zelezni¢nich prejezdi,
smérovym vyrovnanim). Tato vykonna silnice by pak ztstala jako zd v o-
jeni dalnice z duvodi strategickych i provaznich.

Druhou etapou pracovni by byla stavba letist, Zelezniéni tepny a
dalnice. Posledni etapou by bylo rozsifeni a ptipojeni zadkladni dopravni
sité na vSechny spoje uvnit¥ statu i na mezinarodni dopravu.

IV. Velkou otézkou je rychlost v rozhodovani a stavhé. Tu se
pravé maji uplatnit a pevné doufame, Ze se téz urlatni, vojaci, ktefi dosud
tézkopadné spravé civilni dodaji potrebnou rozhodnost, odpovédnost a
rychlost v provadéni praci. Vzdyt pravé vojaci ukazali v posledni dobé na
vystavbé opevnéni, Ze jde rychle a pri tom dobre budovat jekekoli tech-
nické dilo. Na$i vojensti inZenyfi nejsou jisté méné cenni nezli jejich ci-
vilni kolegové a maji pfi tom jednu velkou vyhodu: pracovali vzdy rych-
lej$im tempem, pFi vétsi odpovédnosti a vétsi volnosti rozhodovani, nez
bylo zvykem u ecivilni spravy. A tyto vlastnosti pravé jsou podminkou
uspéchu v nynéjsi dohé a v naSem postaveni mezinarodnim,

Dalsim divodem k zaradéni vojakl do verejné spravy na vedouci mista
jest okolnost, Ze armada zustava spoleéna pro vSechny nase autonomni
celky. Proto vojaci mohou zustat na svych mistech p#i feSeni otézek celo-
statniho vyznamu a dosahu, at jde o jakoukoli zemi nasi republiky.

Arméadaa jejiclenové musi byt spolehlivym pojit-
kem a zidrukou bezpeé¢ného rozvoje republiky at jiz
pracujina kterémkoli misté a je jim svéfen jakykoli
akol
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