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Plukovnik Ing. RTDr. Vladimir H4 je k:
Udrzovani a obnova komunikaci.

Udrzovani a obnovu komunikaci FeSime tim zplUsobem, Ze arméadni
pasmo rozdélime odpredu dozadu na pasmo, v némz udrzovani a obnova
prislusi divisim, za nim na pasmo, v némz se o udrzovani komunikaci
staraji sbory, konecné nejvice vzadu ma pasmo, v némz se silnice udrzuji
péci armady.

Zpusob udrzovani a obnovy komunikaci se lisi podle toho, o jaké
udobi boje jde. Tak na pr. za chrany prikrccujeme k dukladné obnové
komunikaci ihned. Naproti tomu za ttoku si pomahime napfed co nej-
rychlejsimi zpusoby, na pr. fosnovymi a povalovymi cestami a kolono-
vymi cestami. Za pronéasiedovani volime pro celou divisi jen jednu ko-
munikaci a obnovujeme ji vSemi svymi prostredky; ostatni komunikace
zatim vynechavame. Mnohdy dokonce volime pro rychlost postupu ope-
raci i v celém shoru jen jednu komunikaci a obnovime ji pro automobilni
provoz, abychom své prostfedky k obnové komunikaci, jichz nikdy nebu-
deme mit dostatek, netFistili.

Pri obnové silnic rozeznavame:

1. obnovu vypomcenou, t. j. zbéZnou, provedenou co nejrychleji, aby
mohlo délostielectvo a trény rychle kupredu. Provadéji ji divise 1. sledu.
Unosnost silniénich mostl stacéi pro 4 i, event. i az 8 t (pro auta) ;

2. obnovu prozatimni, jez je obnovou razu trvalejsiho a je prova-
déna sbory a armadami. Ucelem této obnovy je upravit silniéni objekty
na tnosnost 8 az 12 t. Jen zridka, a to az pozdéji. upravi ss nékteri osa
sboru pro vétsi inosnost, na p¥. 16 aZ 18 t (na p¥. pro parni valec).

V technice obnovovani silnic jsou nejdale Rusové a jejich predpisy
zhusta pojednavaji o udrzovani a obnové kemunikaci. Zvlasté upozornuji
Rusové na to, Ze zejména dobré silnice budou nepritelem niCeny a ze
proto velky vyznam maji cesty vedlejsi, hlavné polni. Na téchto silnicich
neni objektu, alespoil me mnoho, a nelze je tedy znicit.

Vseobecné obnovu komunikaci provadime pri ofensivé tak, aby co
nejdrive mohly kupfedu kulometné kary a lehké trény. Pozdéjsi obnova
se tyka tprav silnic pro zdscbovani divise nékladnimi auty. Teprve na-
konec se obmovuji silnice pro tézkad armadni bfemena. Obnova komuni-
kaci se musi provadét planovité, a to:

1. postupné (jak bylo shora receno),

2. soustredénim sili,

3. vhodnou organisaci prace.

Zejména za obrany je vyznam silnic a cest a Zeleznic veliky. Velky
pfesun materidlu, at jiz délostieleckého (munice) nebo Zenijniho, i zaso-
bovani vyssich jednotek, klade velké maroky na udrzovani silnie.
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Velmi zavaznou okolnosti je pocasi a rocéni doba. Velmi nesnadné
bude udrzovat komunikace za desStivého pocasi, pri ¢emz stérkované sil-
nice a polni cesty znacéné rozmoknou. Rovnéz za zimniho obdobi bude
udrzovani silnic Cinit velké obtize (snih a naledi).

UdrZovani stérkovanych silnic.

V dobé pred svétovou valkou, kdyz jesté mebyl tak rozvétven auto-
mobilni provoz, pocitala silniéni sprava u nas na udrZovani 1 km silnic
asi 50 m* Stérku rocéné a na 20 km 3—4 cestare. PFi dneSnim automobil- |
nim rozvoji, kterym se silnice neobycejné opot¥ebuji, mozno poéitat spo- j
trebu nékolikrat vétsi, jak ukéazi v dalsi tvaze. Co se udrzovani tyce,
pocitaji na priklad Rusové na udrzovani 1 km 60 dv.

Na udrzovani 1 km valcované silnice, s Sifkou vozovky 6 m, bylo
by mozno pro valeény automobilni provoz uvésti asi tuto spotiebu:

Znaci-li D mirovou spotfebu 1 m® Stérku denné na 1 km pfri konském
provozu (na pr. 75 m? rocné : 360 dni — 0.20 m* Stérku denné), treba
tuto mirovou spotrebu néasobit koeficientem pro motorovou dopravu (na
pr. k — 4), koeficientem pro zvySenou rychlost (na pf. k2 — 2) a koe-
ficientem znacicim zhusSténi valeéné dopravy (na pi. k3 = 10). Cini tedy
za valky pii automobilnim provozu denni spotfeba stérku na 1 km:

D, =02 m* X4 X2X10 = 16 m? stérku denné na 1 km.

Ale i tato ¢isla mnou navrhovana nejsou prilis znac¢na a budou casto
prekrocena.

Podle tohoto tdaje, dale podle tthrmné délky silnic, které treba udr-
zovat, a podle poétu dni, kdy je zvySeny provoz (na pf. pocet dni nut-
nych k pripravé ofensivy a j.), mozno si vypocéitat potfebnou zasobu
nebo denni vyrobni kapacitu stérku v lomech.

Déle je zapotrebi pripravit si potfebny pocet aut na rozvazeni stérku
denné (na p¥. za predpokladu, Ze na auto Stunové lze nalozit asi 3 m?® |
Stérku). I

Pri vypocétu vyroby stérku v lomech se Fidime poétem vrtacich kla-

div, které mame k disposici. Pocéitame-li na pr. pracovni ¢as v lomech
12 hodin, muZeme pocitat na vlastni vrtani asi 8 hodin. PonévadZ pru-
mérny vrtaci vykon kladiva mizeme pocitat 1 m za 1 hodinu v stfedné
tvrdém kameni, mizeme pocitat na 1 vrtaci kladivo denné s vyrobou:
8 m vyvrtu X 3 m® — 24 m® kamene.

Pokyny pro udrzovani komunikaci.

Pro udrzovani komunikaci lze uvést asi tento postup:

Veskeré komunikace rozdélime jednak do pasem pusobnosti divisi 1
1. sledu, jednak do pasma ¢Cinnosti sborti a konec¢né na nejzadnéjsi pas- |
mo, v némz silnice udrzuje armada. Co se tyce silnic podél fronty, roz-
hodneme, které silnice budou udrzovany pro automobilni provoz (na pr.
jen jedna pro sbor, event. jedna pro kazdou divisi), a které silnice se bu-
dou udrZzovat jen pro konsky provoz.

Po délce jednotlivé komunikace rozdélime pro snadné udrzovani
v useky, pri ¢emz hledime, aby zejména nebezpecné useky nebyly déleny
(na pr. zatacky, prudké stoupani a j.), nybrz naopak byly pridéleny vzdy
jedné pracovni jednotce (obycejné celé civilni pracovni skupiné). Pro
kazdy takovy tusek (Rusové poéitaji na 1 km 60 dv., tudiZz civilni pra-
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covni oddil by mohl mit tsek asi 3 km, event. také vice) tieba pridélit
potfebny material, t. j. hlavné Stérk) vpredu vypocéteny, t. j. asi 16 m?,
neboli 5 aut Stérku denné na 1 km) a dale pripieze a traktory pro useky
s velkym stoupanim. V zimé tfeba se jesté postarat o snéhové pluhy, Fe-
tézy, lana a Zelezné sochory a jiné naradi, jako zvedaky, pisek k posypa-
vani zledovatélého povrchu.

Tyto pracovni oddily pomahaji téz p¥i odstranovani vozi, které se
vysinuly z koleji a vSech prekazek, které by zatarasily provoz. Zesileni a
udrzovani silnicniho objektu pripadd zpravidla Zenijnim a zakopnickym
rotim a cetam.

Rozdéleni civilnich pracovmich skupin na useky silni¢ni.

Potfeba civilnich pracovnikit k udrzovani silnic je velika. T¥eba proto
vytvorit velky pocet civilnich pracovnich skupin. Kazdy pracovnik musi
prinést s sebou nacini; za jeho opotfebeni dostane nahradu. Tak na pt.
kazdy jednotlivec prinese lopatu, kazdy druhy mimo to krumpéaé a kazdy
dgséty jesté sekeru nebo pilu. Chybéjici naéini musi pracovnikim dodat
obec.

Rizeni udrZovacich a obnovovacich praci na silnicich a cestach.
Prehled pracovnich skupin.

Pro prehlednost a k Casovému Fizeni prace tfeba vypracovat seznam
s témito udaji:

kde je skupina sestavena, kdy a v kolik hodin,

oznaceni pracovni skupiny,

kde a kdy ji bude pouzito k praci,

kde bude ubytovéana.

Plan ipravy komunikaci

Tento plan obsahuje tidaje o udrZovani a obnové silni¢nich trati a
objektd. Vseobecné chsahuje: ;
. silni¢ni trat a jednotlivé jeji useky,
. Upravy silniéniho télesa,
upravy mostli (obnovu nebo zesileni),
. zitizeni vyhybek,
. pridéleni pracovnich prostiedki, a to:
Zenijnich jednotek,
jinych vojenskych pracovnich jednotek,
civilnich pracovniku,
. potfebu materialu, nacini a stroji i dopravnich prostredki,
. kdy bude prace zapocata a priblizné trvani prace..
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Opravovani a udrZovani polnich cest.

JeZto mieni silniénich objekth, at jiZ délovou palbou nebo leteckym
bombardovanim, bude zejména provadéno na hlavnich automobilovych
silnicich, proto vzroste za valky vyznam vedlejSich a polnich cest. Ty lze
udrzovat predevsim stérkem. Potreba Stérku bude ovSem velmi znaéna,
ponévadz tyto cesty vétSinou memaji kamenitého podkladu. Provoz po
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nich vzhledem k jejich malé &ifce miiZze byt jen jednoproudovy. Spotfebu
Stérku k udrzovani moZno udat asi 15 m? Stérku na 1 m Sifky cesty na
1 km roéné tak, jak tomu bylo pied valkou na valcovanych silnicich. Toto
¢islo za valky treba pak u silnic s kamennym podkladem, zejména u pol-
nich cest ovSem nékolikrat znasobit, hlavné bude-li destivé pocasi a cesty
rozmeéklé, Snad by se dalo mluvit o kolejové tpravé cest, budou-li k tomu
prostredky a Cas, na pf., Ze by byly vytvofeny koleje s pomoci nékterého
moderniho zpeviiovaciho zpusobu stavby silnic (Genzal) nebo s pomoci
betonovych tvarnic, jak mavrhuji Rusové.

Smérnice pro obnovu silnic.

Podle téchto tivah lze pro obmovu silnic vydat asi tyto smérnice:

1. V oblasti sboru (divise) se upravi jen jedna silnice pro automobilni
provoz (8 t) a ocstatni silnice a cesty se upravi jen pro tnosnost polniho
délostrelectva (4 t). Polni cesty se upravi jen pro vojskové trény (2 t),

2. vytvori se pro obnovu silnic cbnovovaci skupiny, slozené z Zenij-
nich a zakopnickych ¢et (druzstev) a z pomoenych pracovniki,

3. pripravit zascbovaci stfediska materialu, a to co nejbliZe praco-
vist,
4, opravu mosti v ose silnic provadét co mozna vypomocnym ma-

terialem.

5. valetnych mostovych souprav (kozového materidlu) se upotiebi
jen k rychlému premosténi prekazek (silniénich nalevek s rozpétim vice
nez 10 m). Vhedné se upotfebi materidlu valeénych mostovych souprav
(koz), hlavné mimo osu silnice k chjeti prekazky. Na ten zpiisob mozno
prekéazku v ose silnice soucasné hned zacit opravovat trvalym zplisobem,

6. zni¢ené objekty, jeZ jsou zamoreny trvalymi plyny, co mozna cb-
chazime (na pf. povalovou neko fesnovou cestou),

7. nezni¢ené objekty mochou obsahovat zpozdéné ¢asované miny. Pro-
to tfeba k nim vyslat pruzkumné Zzenijni hlidky. Je-li toto zaminovani }
skutec¢né zjisténo, tfeba most uzavrit, oznacit jej varovnou tabulkou (lam-
pou) a zaridit objizd'ku. Stejné tak nutno si poéinat u zamofrenych éasti
silnic, pokud se de$tém nebo neutralisaci nestancu bezpeénymi, j

8. polni cesty (event. cesty terénem, lesem) stavét jako povalové.
Prislusny material v terénu chudém na dfevo nutno mit aspen pro prvou
potrebu,

9. na obnovu silnic t¥eba pripravit ve Stérkovnach Stérk a mit po-
hotové cetné dopravni prostfedky, hlavné nakladni auta,

10. k neutralisaci zamorenych ¢asti silnic t¥eba pripravit neutrali-
sacni prostredky.

Obnova silnie.

Pracovni plan pro obnovu silnic obsahuje:

1. obnovovaci skupinu a jeji tkol, jméno velitele,

2. pocet pracovniku (dv),

3. pridéleny material v tunich (denné),

4. phidélené dopravni prostredky. :

U kazdé obnovovaci skupiny se zapisuje denné délka opravené trati
a pocet obnovenych mostii (ty obnovuji Zenijni a zikopnické cety) do
denniho pracovniho vykazu. K oznaceni pokroku prace poslouzi nejlépe
diagram.
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Obnovovani silni¢nich objekti.

Pro obnovovéni silniénich mostt rozhoduje rozpéti a nosnost mosti.
Kratké prekazky bude lze snadno opravovat trameci neb valcovanymi no-
si¢i. Delsi zkracujeme vlozenim mezilehlé ypodpory.

Podle tnosnosti lze rozdélit mosty vzhledem k obtiznosti obnovy na
tyto skupiny:

1. mosty pro unosnost 4 t— 8 t,

i % % 10 t—14 t,

ool s o pres 18 t.

Pro kazdou tuto skupinu bude tfeba znacné odlisit konstrukeci. Po-
uzijeme-li tdaju predpistt G-I-2 (Boj o vodni tcky), lze pocitat s témito
vahami na délk. metru mostu, vypoctenymi z idaju pro 50 m mostu, a to:

vypomocny most 4tunovy, Sitky 3.50 m, vazi 0.4 t/m,
8tunovy, sitky 3.50 m, vaz 1 t/m,
8tunovy, sirky 5.50 m, vaz 0.6 t/m,
20tunovy, sifky 5.50 m, vazi 3 t/m.

Jinak bychom mohli dospét k véaze materidlu potiebného na stavbu
1 délk. metru vypomocného mostu z ¢isla udavajiciho vlastni vdhu mo-
stovky pro lehké a tézké vypomocné mosty na m? vozovky. Podle téchto
dat vychazi:

pro lehké vypomocné mosty:

90 kg/m? X 3.5 m =320 kg/m pro jednoproudovy 4tunovy most,
90 kg/m? X 5.5 m — 500 kg/m u dvoupr. 4tunového mostu,

pro tézké vypomocné mosty:
do 9 m...120 kg/m? X 3.5 — 420 kg/m pro jednopr. 10t most,
120 kg/m?* < 5.5 — €60 kg/m pro dvoupr. 10t most,
pres 9 m...300 kg/m? X 3.5 = 1050 kg/m —1 t/m pro 1t most,
300 kg/m* X 5.5 = 1650 kg/m = 1.7 t/m dvopr. most.

K této vaze mostovky pristupuje jesté — p¥i mostech o dvou polich,
coz je u 10tunového mostu nejéastéjsi pripad — je$té vaha stiedni pod-
pory, nejéastéji dievéné kozy (barky). Vaha této stfedni podpory (barky)
pri poctu 4 pilet pro jednoproudovy most ¢ini:

4 piloty dl. 4 m, 2 25 pti specifické vaze 750 kg/m? ¢ini 4 X 240 kg =
1 t. Pro most o dvou proudech mé tato barka 6 pilot v celkové vaze 1.5 t.
K té&mto vaham jeSté pristupuji vaha pravlaku (stativa), pfi kozach jesté
vaha prahu. 3

Podle téchto propoéti mozno pri obnovovani mostu poéitat s témito
obnovami:

4t — 8¢t...pal Zen. ety a 4 h + 0.4—1 t/m mat. za 1 den,
10t — 14 t...1 Zen. Ceta a 6 h+ 2 t/m mat. a 1 den,
od 18 t... 1 Zen. Ceta a 8 h + 3 t/m mat. a 1 den.

Pripominam, Ze tfeba zvlast hledét na to, je-li most pro jeden mebo
pro dva proudy.

Francouzové pocitaji na zesileni mostu asi do rozpéti 12 m 40 dvv,
t. j. 1 Zen. éetu a 1 den, na nové postaveni mostu dL 12 m asi60 dvv.,
t. j. 1 a pll Zenijni ety a 1 den.
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Je tedy zrejmo, Ze kazdi oprava objektu pro 10 t vyZaduje velmi
znacného mmozstvi materialu a Ze je proto treba Setfit s nafizenim, aby
nékolik silnic bylo souc¢asné upravovano pro unosnost 10 t. Naopak bu-
deme mit velmi mnoho starosti o material a pracovniky, aby se pro tuto
Gnosnost upravila aspon sborova osa, po niZ jest automobilovy provoz ne-
zbytnosti. Vsude jinde ndm musi postacit tnosnost silnic na 4 tuny, ze-
jména pro prvni dny utoéné faze.

Obnova silni¢nich mosth se provadi nejsnéze pomoci dfevénych tram-
cl a zeleznych nosi¢li. Velmi dobré sluzby pfi tom konaji lehké prihrado-
vé nosice, jez ma armada anglicka a italska. Tak na p¥. anglicky ptihra-
dovy lehky most je sloZen z nékolika dilii vezenych na Sestikolovych
autech. Tento most je pro tinosnost 8 t a 16 t dovoluje rozpéti az 19.50 m.
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Stabni kapitan Ing. Vitézslav Chaloupka :
Komunikace v novych hranicich nasi republiky.

V novém staté za zménénych pomeéru prisly nyni na porad i docela
jiné tkoly a starosti nez doposud.

Cisté vojenské otazky, které zaméstnavaly nasi verejnost, byly nyni
alespon docCasné zatlaceny otazkami hospodarskymi a vnitropolitickymi.

1. Jeden z nejdulezitéjSich Gkola je FeSeni dopravnich otazek.

Novou upravou statnich hranic nam pribyly téz nové cbtize v komu-
nikaéni siti. Nemuzeme ¥ici, Ze jsme méli pred touto upravou sit vy h o-
vujici, neméli jsme ani vytycen pevny rozvrh praci, ktery by dopravu
v byvalych hranicich vyfesil velkoryse vzhledem na poZadavky mezinarodni
dopravy a vzhledem na hospodarské pozadavky nasich zemi. Tim bolest-
néji jsme nyni pocitili pieruseni nasich vykonnych spoju, zejména Zelez-
ni¢niho a silniéniho pripojeni vychodniho Slovenska a Karpatské Ukrajiny.
Také dnedni YeSeni zelezni¢ni dopravy na tratich Praha—C. T¥ebova, nebo
Brno—Breclav—DBratislava nemuzeme povazovat za vyhovujici, nebot do-
prava je prili§ zavisla na mnoha okolnostech, na jejichZz ptvod a zmény
nebudeme mit vlivu.

Musime proto najit fesSeni, které umozni hospodarsky zivot v nasi nové
republice a které bude téz vyhovovat i v budoucnosti

1I. Jaka by méla byt komunikaéni sit?

Musime si nejprve uvédomit, ze protahly tvar republiky vznikl se-
skupenim jednotlivych zemi vedle sebe v Fadé, pii ¢emZ hranice mezi nimi
jsou jakoby vytvofeny pohofimi; nejsou tedy jednotlivé zemé spojeny
néjakymi prirozenymi cestami, spojeni musi byt vytvoreno uméle. At
jsou ideova, narodnostni nebo jina duSevni pouta vSech zemi republiky
jakakoliv, k Zivotu je potfebi spojeni, t. j. komunikaci. Uvniti statu musi
byt obchodni, primyslovy a jiny hospodarsky styk cilejsi nez mezi jed-
notlivymi zemémi a sousednimi staty; jinak je nebezpeci, ze ideova pouta
povoli pod nenadalym tlakem politickym a stat se rozpadne nedostatkem
hospodaiskych zajmd uvnitt mezi jednotlivymi hospodafskymi celky.
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