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7, cizich revui.

Americka mostova souprava,
(Military Engineer, zari—rijen 1937, a Przeglad wojskowo technicz-
ny, prosinec 1937.)

Nova americk4d mostovd souprava se vyznacuje tim, Ze ponton je vezen na
dvoukolovém podvozku, zavéSeném na ndkladni auto. Rovnéz i kozovy materiil je
vezen na dvoukolové kare.

Tento zplsob dopravy ma tyto veliké vyhody:

1. pontony lze odpojovat, kdykoli se potiebuje jen kozovy material

2. dvoukolova kara je lehka a levnd,

3. pontony lze na kare zavést aZ na breh a spustit do vody. Neni pak treba
nesmirné namahy Zenisti a zaroven se dosdhne velmi rychlého a snadného piisunu
pontonti na feku,

4. k tazeni kar s kozovym materidlem nebo pontonem lze pouZit normalnich
11/stunovych aut, na néz se naloZi mostovka. Tyto kary mfiZe pohodlné tahnout
muzstvo.

Drivéjsi mostové vozy ¢&tyrkolové, naloZené mostovym materidlem a zarovein
pontonem, maji tu velikou nevyhodu, Ze musime ponton slozit s vozu, kdybychom
ho na rece nepotiebovali. Dfivéjsi americky mostovy vz vaZzil bez pontonti 2491 kg,

Obr. 1. Obr. 2.

s pontonem 3624 kg, byl proto velmi tézky. Naproti tomu vdha prazdné kiry jc jen
566 kg, je-li na ni ponton, vazi 1404 kg. Je-li kdra naloZena kozovym materidlem,
vazi kolem 1600 kg. Celd souprava mA 12 pontont a 4 kozy s prisluSnou mostovkou.
Lze z ni postavit 80 metrt mostu (Ginosnost neuddna). K tomu je zapotrebi 31 Kkar,
a to:

12 dvoukolovych kar pro pontony (spolu s kotvami, vesly a pod.),

11 s , Ppro mostovku,
6 i , pro kozowy materiil,
2 » ,, na prahy a zaloZni materidl (trdmy, fosSny).

Tato souprava pohybovala se rychlosti az 50 km za hodinu. Toliko v rozméklé
pidé mnebyla zkouSena jizda s témito karami. Nespornou zivadou je vSak veliky
pocet kér.

Kary maji Zelezny ram a silnd kola opatfend pneumatikami. Znazoriuje je
obr. 1—3. Velmi daleZité je, Ze oj je teleskopicka trubka, sloZzend ze tii éasti, ¢imz
mozno ji zkracovat nebo prodluzZovat. Polsky recensent pri¢inuje poznidmky o raz-
rych zplsobech usporaddni oje, jak zrejmo z obr. 1—3. Na obr. 1 je nejdelsi oj,
na obr. 2 zkracend oj a na obr. 3 je ziejmo, jak piimo z kary by bylo moZno spous-
tét na vale¢kach ponton do vody ve sklonu az 300. Hj—
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D. S.:
Stavba autostrad.
(Podle ¢lanku L. Kotljara v ¢as. ,,Technika i vooruzenje“ v é&is. 7/1937.)

Autor zdlraznuje velky vyznam autostrad nejen pro automobilni dopravu, ale
hlavné proto, ze zajistuji ohromné strategické moznosti jak pifi nastupu armad,
tak i za bojovych operaci.

Rozvojem automobilniho pmmyslu a zvysSenim automobilniho parku statu byla
nucena Amerika vybudovat mnoho znamenitych autostrad, vedoucich od vychodu
na zapad pres celé Gzemi statu.

Némecko, jako jeden z agresivnich stat, poloZilo vojenské pozadavky jakozto
zakladni pro stavbu némeckych autostrad. Stavéji se zvysSenym tempem, ale neza-
pomnélo se pfi tom i na zvyseni provozni schopnosti Zeleznic.

Sit autostrad, jejichz typ je uveden na obr. 2, tvoii 11 magistral, vedoucich
od vychodu na zapad a od severu na jih a napfic.

Tato sit zajistuje manévr a moznost provést utok jak na zapad, tak i na
vychod a na jih, t. j. vést uder i proti jiznim sousedtm.

Celkova délka, predvidana stavebnim programem, jest asi 7000 km; do r, 1935
bylo z toho vystavéno 3000 km autostrad.

Ze némecké autostrady jsou stavény predev§im pro vojenské ucely, o tom
sved¢i nejen jejich vSeobecny smér, ale i nékteré podrobnosti jejich stavby.

Vsechny autostrady se zpravidla sklddaji ze dvou samostatnych vozovek Si-
rokych 7.50 m, oddélenych od sebe 5 m Sirokym pruhem jednoduSe upraveného
terénu, po pripadé opatfeného stromovim, a ze dvou banketi Sirokych 2 m na
vnéjsich krajich, takZe celkova Sifka autostrady je 24 m.

Toto TeSeni zarucuje naprosto bezvadny a rychly provoz a vylucuje moznosti
srazek proti sobé jedoucich vozidel.

Na obrazcich v textu jsou znazornény pri¢né profily ruznych typt némeckych
autostrad:

Obr. 1 je normalni pii¢ny profil autostrad v roviné, obr. 2 je normalni profil
v zatacce. Pri¢ny sklon v roviné nepievySuje 2%, v zatatkich 6%.

Obr. 1.

Jsou viak i odchylky, na pr. vypadové cesty z Berlina a okruzni silnice kolem
ného, jez spojuje tyto cesty. Tyto maji $ifku 34—36 m. Jejich vozovky jsou &iroké
8.50, postranni bankety jsou §iroké 5 m a pruh terénu mezi vozovkami je 7.50 az
8.50 m. Je to proto, aby se na nich daly zridit vozovky pro cyklisty a koleje pro
elektrickou drahu.

V Americe je celd vozovka rozdélena bilymi ¢arami na tii pruhy. Krajni
pruhy jsou uréeny pro obousmérny pohyb vozidel, stfedni pruh pro predjizdéni.
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Obr. 3 a 4 znazornuji pri¢ny rez autostrad na svazich.

Sklon svaht autostrad na naspech se déla v horni ¢asti 2:3 a v dolni ¢&asti
naspu 1:2.

Pruh mezi vozovkami se rozdéluje na dvé stejné casti, které jsou uplné volné.
V Castech sousedicich s vozovkou je tento prostiedni pruh pokryt kobercem Sirokym

Obr. 3.

40 cm, a to z dehtovaného makadamu, zpracovaného zpravidla za horka. Je-li tento
pruh Siroky aspon 3 m, zfizuje se uprostied zivy plot z kefl anebo néjaky jiny
plot, ktery slouzi k tomu, aby v noci chranil fidi¢e proti sobé jedoucich vozidel
pred oslnénim reflektory aut.

Bankety, které slouzi téZ k nouzovému zastavovani vozidel, jsou opatfeny ko-
bercem ze $térku zalitého dehtem.

Obr, 4.

Vné banketil jsou pruhy Siroké 50 cm pokryty drny. Dalsi pruhy, Siroké téz
50 cm slouzi k umisténi stani¢eni a plotl chranicich autostrady, aby se na né ne-
zatoulal dobytek a pod.

Autostrady se dvéma vozovkami maji velky strategicky vyznam, ponévadz je
malo pravdépodobné, aby nepfatelsky letec zasahl pii bombardovani sou¢asné obé
vozovky. Kromé toho v c¢as nutnosti lze pouzit obou vozovek k dopravé obéma
sméry, neboli rychlost dopravy se tim zdvojnésobi.

Vyhrazeni banketu k zastavovéni vozidel ma velky vyznam, ponévadz skora
vyluéuje vytvoieni zacpy na cestach pri poruchach stroju.

Ze autostrady dosud vystavéné jsou urceny k vojenskym ucellim, o tom svédéi
i ta okolnost, ze jsou zfizeny jen na urcitych mistech a v urcitych smérech.

Pii tom nebylo ¢asto vyuzito pri stavbé silnic, ackoli by to bylo z davodu
hospodarskych mnohem vyhodnéjsi. Silnice jsou urceny jen k mistni dopravé a jsou
jakousi zélohou cest pro vojenské piresuny ve valce.

Pozoruhodné také jest, Ze se na koncich vSech autostrad vedoucich k hranicim
soucasné stavéji i silnice mistniho vyznamu, a to v stejném tempu, coz by ukazo-
valo na pfipravy uréitych nastupnich prostort pro vpad do cizich stata.

V dal8im odstavei uvadi rusky autor predepsané stavebni podminky a konsta-
tuje, Zze podélné stoupani nepievy$uje na autostradach 2.5%, ackoli v Italii se setké-
vame se stoupanim autostrad az 4% a v Americe az 7%.

Konstrukce autostrad.

Némecké autostrady maji zpravidla betonové vozovky, které se dobfe osvédéily
i v Italii a v USA. Skladaji se ze dvou vrstev — Spodni vrstva je silnd 13—22 cm,
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je slozena z 300—350 kg cementu na 1 m? betonu, s armaturou v dolni ¢asti 1.5—2 kg
zeleza na 1 m® Horni vrstva je 6—8 cm silna; je slozena z jemného Stérku a cementu
v stejném poméru jako spodni vrstva, ma armaturu v dolni ¢asti k zachyceni tlaku
ve stycich a k neutralisaci vlivu poc¢asi. Tato armatura se déla ve formé ocelovych
miizi 10 X/ 10 em a 4—5 cm silnych.

Obr. 5 je pri¢cny a podélny fez takové vozovky.
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Kazda vozovka ma po celé délce dilataéni sparu a priéné spary pies 8—12 m
vozovky; umisfuji se stfidavé, aby bylo zabranéno Skodlivym vlivim vibraénim
(resonanci).

Jiné druhy vozovek jsou uvedeny na obr. 6, kde horni vrstvu tvoii koberec
z jemného $térku a riznych tmell, jako dehet, gumolit a j. Dalsi vrstva je sloZena
z drobného stérku a dehtd, pod ni vrstva hrubého $térku na $tétu. Obr. 7 znazornuje
Stétovanou silnici se zvonivkovou vozovkou.

Némci délaji obytejné na novych silnicich, pokud spodek neni dostate¢né slehly,
tak zvané Cerné vozovky, t. j. koberce z jemného $térku a ruznych dehtd, a pak je
dodatetné piedélavaji na vozovky s betonovym povrchem, kteréZzto vozovky prijali
Jako zakladni typ.

KriZzovatky.

Zajimavy je zpusob Upravy kftiZzovatek v mistech s velkou frekvenci.

VSechny moderni autostrady v USA., Némecku a Italii jsou stavény tak, ze
na dalezitych kfiZovatkach lezi vozovky kiizujicich se autostrad v rtznych vyskéch,

Obr. 8.

takze primy prejezd anebo sjezd s jedné silnice na druhou neni viibec mozny,
coz vyzaduje zvlastni upravy téchto kriZovatek. RGzné zpusoby upravy krizovatek
jsou uvedeny na obr. 8—11.

Normalni vykon pii stavbé autostrad byl asi 130 délk. metr za den. V Ame-
rice pfi pouziti riznych strojii az 800 délk. metrt za den.
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Provoz autostrad.

Autostrady jsou urceny pro neruseny, hromadny automobilni provoz s velkou
rychlosti, proto kromé ziizeni vhodnych Uprav na krizovatkach, vjezdech na auto-
strady, moznosti volného piedjizdéni vozti a p. musi byt postardno dale o zfizeni
parkovi$t ma nich, garazi, pristfeSskGit pro bézné opravy, benzinovych stanic, stanic
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Obr. 9. Obr. 10. Obr. 11.

pro nabijeni akumulator(, riznych nastupist pro obecenstvo od, jednoduchych p¥i-
stfeSkt az do pavilonti a hoteld, dale ramp k nakladani zbozi na nakladni auta
s piislusnymi zafizenimi, spojovaci sité, zdravotnické a meteorologické sluzby atd.
Pro bezpetnost a nerusSeny provoz jsou vozovky rozdéleny na jednotlivé pruhy,
které jsou piesné oznaleny dobie viditelnymi ¢arami. Nebezpeéna mista a rtzné
stavby jsou oznaceny prisluSnymi zna¢kami, které usnadnuji orientaci Fidi¢t. K nou-
zovému zastaveni vozi jsou vyhrazeny postranni bankety s upravenym povrchem
a kromé toho jsou jesté v jistych vzdalenostech, po celé délce komunikace, umistény
vyhybky, na kterych vozidlo muze bezpeéné se zastavit, aniz rusi dopravu.
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Major H. D, Trounce:
Podkopové akce ve svétové valce na francouzské fronté.
(Military Enginneer, bfezen—duben 1937.)

Autor popisuje napred geologické zvlastnosti rtiznych tsekt zapadni fronty za
svétové valky. Pravi, Ze nepfitel pracoval v svych podkopech tak obezfele, Ze skoro
nikdy a nikde neprozrazoval swou ¢innost drive, neZ vybuchly jeho miny. Némeci vy-
budovali swé zakopy, Ukryty a podkopy s velkou dfikladnosti, kdeZto francouzské a
anglické objekty mivaly raz prozatimni.

Tabory minérskych rot byvaly 3 az 50 km za frontou, tam se prichystdval ma-
teridl béhem odpoledne a za soumraku se dovazel nakladnimi auty do prednich skla-
dek, kde nosi¢i zdlohovych rot jej odbirali a nosili na pracovni mista, MuZstvo volné
amény bylo podrobeno v tdboie kazdého rama pil hodiny ukdziovacim cvikim a pak
provadéna dikladnd prohlidka puSek a plynovych masek.

Daéle autor popisuje podrobné niceni, provedené Némeci za tustupu na postaveni
»Hindenburgovo' velmi dtkladné. Bylo to w bfeznu r. 1917 u Arrasu. Zanechali téz
¢etné nastrazné miny, jeZ pisobily mnoho Skod a zdrzely znaéné postup dohodo-
vych vojsk. Némci pouzivali pfi tom vysoce brisantni trhaviny westfalitu a perditu.
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Qpusténé némecké zakopy byly Stolami spojeny s chodbami, 6 aZ 13 m pod zemi,
které se tahly na milové dalky a byly dukladné vypaZeny, ram vedle ramu. Tohoto
paZeni pozdéji bylo pouzito Angliany k nouzové Upravé vozovky nesjizdnych cest.
Némecké zakopy v novém postaveni byly 4 m hluboké a nahofe 4 aZ 5 m Siroké,
takZe tanky je nemohly prekroéiti; z nich vedly we vzdalenostech asi 50 yardd
(45 m) S§toly k podzemnim galeriim. Tyto chodby, razené ve tvrdém vépenci nebo
v jilové pdé, meély pravidelné rozméry 180)(130 cm a byly celé vypaZeny 10cm fos-
novymi ramy z dubového dfeva. Pri jedné sténé byvala ltizka ve dvou Tadich po-
délné nad sebou rozmérft 18060 cm. Tu a tam byvaly vyklenky pro distojniky, ku-
chare, nacini a p. Silné prekazky chranily tyto zdkopy, draténé prekazZky byly z hus-
tého ostnatého dratu 6mm tlustého, takze délovd palba jim madlo uSkodila. Jen
tanky byly s to razit péchoté priichod, proti tém vSak byly nali¢eny cetné dobie za-
strené pasti.

Nejwetsi odpor vsak kladly utoénikovi t. zv. Pill-boxes (betonovd kulometnd
hnizda). Byvala asi 100 m od sebe, vyborné maskovani a pre¢nivala jen 30 az 50 cm
nad povrch terénu, jejich strop z Zelezového betonu jim poskytoval velkou odolnost
i proti tézkym zasahtim. Na téchto silnych obrannych bodech ¢asto ztroskotal Gtoénik
a podkopova akce byla jedinym prostrfedkem k jich zdoléni.

Autor sim vedl jeden takovy podkopovy ttok na némecky Pill-box ze vzda-
lenosti asi 200 yardi. Z tkrytu vhodné poloZeného razil ttokovou $§tolu asi 3 m pod
povrchem, pada byla jilovitd a dala se kopat. Stola méla profil jen 90360 cm a hyla
jen nouzové wiypaZena. Na né&kterych mistech byla vrstva piidy nad stropem jen 60
az 90 cm tlustd a dvakrat se prolomila $tola dokonce na povrch nésledkem hlubo-
kyeh granitovych jam. Dosdhl se svymi minéry pIného tusp&chu, nebot dostali se
nepozorované svou Stolou pod nepiatelsky betonovy objekt a naloZi 500 liber (226 kg)
amondlu jej vyhodili. Sou¢asny ttok pé&choty vypudil pak nepritele z tiseku Sirokého
skoro 500 m.

Takové akce rozumné spoluprice pé&choty s Zenisty vedly vZdy k tspéchu.

Lpt.
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