Podplukovnik jezd. Jaroslav Kadaimnka:

Predpoklady pro rozvoj motorisace.
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chny slozky brannosti naroda jsou na vysi, a tim hore¢néji je nutno urychlit
vSechna opatfeni, aby se usilovnymi kroky dohnalo vse, co v klidnych do-
béch bud usnulo nebo bylo zanedbano. Dnes neni pochyby o tom, Ze jednou
z nejdulezitéjsich sloZek brannosti je motorismus, Ze to bude on, ktery bude
mit velky vyznam p¥i vojenskych operacich, a Ze jeho zdsah do nich bude
hiuboky, jak s hlediska rizeni operativniho, tak i zasobovaciho a odsuvného.
O této otazce bylo hojné psano v casopisech odbornych i v dennim tisku.
Pro svou dtleZitost v brannosti neztrici na aktuélnosti a pravé nyni nuti
k tivaze s hlediska revise toho, co bylo pro néj vykonano dobrého, ale ze-
jména, co jeho vyvoji Skodilo, nebo na néj viitbec neblaze plsobilo! V na-
Sem odborném casopise je predevsim na misté vykonat tuto vaznou uvahy,
nebot pravé letos bylo uéinéno pro motorismus néco nového, ve formé
ustaveni BSCM. Jeho ¢innost leZi ve znaéné mire v rukou vojaka a poklé-
dam tedy za svou povinnost vyhodnotit v jeho vlastnim zdjmu moznosti,
do jaké miry muze mit vliv na rozvoj naseho motorismu. NadSeni pro
novou véc prinasi éasto prilis optimistické nadéje, neimérné kompetenénim
a praktickym moZnostem té neb oné korporace, a jejich kritické vyhod-
noceni jest jisté nejlepsi obranou bezpfedmétnym vytkam, které se pak
hrnou jako lavina, nenastane-li to, co se neopravnéné ocekavalo.
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Dnes vi kazdy laik, Ze hodnotné vybudovani vSech sloZek brannosti
neni jen v moci armadnich ¢initeldi, a jednou z nich je motorismus. Kazdy
vi, v jak ohromné mi¥e pronikl do armad vsech stati, Ze nejde jen o vytvo-
feni novych svazii motorisovanych, ale také o jeho pronikani do jednotek
starého typu, pésich sborii a divisi ve velkém rozsahu. Vracim se k znamé
a vSude citované episodé pirevozu parizské posadky na feku Oureq v auto-
mobilovych drozkach, jen abych zduraznil, ze to, co bylo roku 1914 ge-
nidlni improvisaci generala Gallieniho, ukéizalo se tak G¢inné a hlubokého
vyznamu pro osud bitvy na Marné, Ze se to béhem valky stava vic a vice
pravidlem, takZe jiz roku 1918 dochazi k pravidelnému p¥esunu celych
pésich divisi, o materialu nemluvé. Vracim se rovnéz k znamym statistic-
kym ¢islim, Ze na p¥. ve Francii bylo prevezeno auty v dobé od srpna 1914
do listopadu 1918 okolo 30 mil. tun nakladu, coZ se rovna 3 mil. vagonu,
v dobé od 28/5 do 1/6 33 pésich divisi s délostielectvem atd., jen abych
dosel k nezvratnému zavéru, Ze si armada nemuze v miru pFipravit vSechna
motorisovana vozidla, nybrz Ze je v nejvétsi mife zavisla na civilnim auto-
mobilnim parku a Ze mé tedy zivotni zajem ma rozvoji civilnitho motorismu.

Neni dale sporu o tom, ze predpokladem zdarného vyvoje motorismu
je nejen material, nybrz i osoby, které vozidlo ovladaji. Jinymi slovy jde
o0 to, aby arméada disponovala znaénym poctem vycvi¢enych ¥idi¢h, nebot
rychly spad speraci a obrovska tonaz, kterou bude nutno ve valce zvlad-
nout den co den, vyzaduje pohotového vycvi¢eného personalu, nebot vy-
cvik teprve béhem branného konfliktu by byl velmi obtizny. MysSlenka za-
lozeni BSCM., promitnutéa v zasadé do jeho organisa¢niho razu, je vyrazem
ryziho tsili ¢s. motorismu v té formé, Ze bere na sebe kol odborného vy-
chovatele, cviéitele a pé¢i o dokonalou pFipravu sirokych vrstev obéanstva
pro motorisaci armady. Tohoto tkolu se zhostuje a zhosti BSCM. jisté se
zdarem, pFi ¢emz zde t¥eba brat nesporné v Gvahu i dalsi moment, ktery
nutno viele vitat, t. j., Ze se vycvikem Sirokych vrstev vzbudi zajem obcan-
stva o motorismus a tedy i pravdépodobnost, Ze se zvétsi obrat na automo-
bilovém trhu a obohati civilni automobilovy park, jehoz vzrist avsité.vlou
hodnoty ¢innosti BSCM., nebot je tfeba si uvédomit, Ze hodnota
ridice, ktery neméa viz, klesd s ¢asem, v kterém se neudrzuje prakticky
v kondici. To se vieobecné citi, a proto s ¢innosti BSCM. se pocalo hned pri
jeho kolébee uvazovat v dennim tisku, Ze bude v jeho moznosti ozivit auto-
mobilni park vzbuzenim zajmu poskytnutim Fidicského vycviku, coz je
fivaha spravni. Pri tom se viak také uvazovalo o moznostech vyroby vozi
v cené 8.000—10.000 K¢, které by se dalo dosici seriovou vyrobou 5.000 az
10.000 vozidel a kteri by se mohla ¢innosti BSCM. uskutecnit. To je ovSem
nézor naivni, ktery nese v sobé to nebezpeéi, Ze by se mohlo BSCM. zadit
vytykat, Zze tuto ,idealni“ myslenku neuskuteciuje a Ze tedy mepracuje
pro rozvoj &s. motorismu, jak by bylo v jeho zajmu. Nelze up¥it, Ze seriova
vyroba zmensi ohromné vyrobni néklady a tim i nakupni cenu vozidel, ale
je nutno si uvédomit, co to seriova vyroba je, 1épe Feceno, od které cifry
poé¢inaje lze o ni mluvit. Ameri¢ané poéitaji seriovou vyrobu teprve od ¢isla
50.000. I kdyby se snad dala v plné mife uskuteénit jiz od cifry nizsi —
minim tim, kdyby se snad 50.000 zdalo snad premrsténé — jest jisté, Ze se-
riova vyroba v pravém slova smyslu se vemi jejimi ekonomickymi vyhoda-
mi nemtize byt brana v ivahu pfi ¢isle 10.000 nebo dokonce jiz 5000. Nejlep-
$im diikazem toho jsou americké automobilky v Némecku. Jejich vozidla
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predstavuji tam 50% némecké vyroby, t. j. asi 200.000 vozi roc¢né. Podi-
vejme se vSak nyni na ceny p¥i tomto vyrobnim poétu a srovnejme je s ce-
nami tychz typu v Americe, kde denni vyrobni cifra vozidel pfedstavuje
¢islo 17.000, t. j. nasi vyrobu za rok. Svétovy katalog automobilovych vo-
zidel nam pravi, Ze vozy americkych automobilek, vyrobené v Némecku,
jsou 314krat drazsi nez vozy stejného typu vyrobené v Americe, pfi cemz
si nutno jesté uvédomit, ze americké automobilky v Némecku vyuzivaji ur-
¢itych okolnosti, které cenu vozidla podstatné zmensuji, jako nakrest, pro-
pocti a stavby modell, coz je zakalkulovidno na vrub vozi americkych.
Procteni cenového katalogu nam vsak pravi jesté néco nadmiru zajima-
vého o cené vozidel Ceskoslovenskych! VSeobecné se totiz mysli, Ze nase
vozidla jsou premrsténé drahd, avSak cenik nas presvedcéuje oopa-
k u, pokud mame ovSem na mysli srovnani s vozy evropskymi nikoliv ame-
rickymi, kde vyrobni podminky, jak feéeno, jsou zcela jiné.

Vyjimkou je rovnéz némecky lidovy vuz blizké budoucnosti, pro ktery
se stavi jiz tovarna, financovana ,,Pracovni frontou*. Tovarna — ncj\étéi
svého druhu — bude zaujxma’c plochu 3145 km délky a 1145 km §irky a ma
vrhnout na trh vozidlo v cené okolo 1000 RM, coz by bylo néco okolo 8.000
K¢. Pocita se s prvni serii 70.000 vozidel a model vozu jest jiz davno hotov
a prozkousSen.

Katalogové ceny levnych aut s obsahem okolo 1 1 4valec v dubnu 1938
Skoda Popular 0.9 1, 736 dolart; Opelt-Kadet 1.07 1, 850 dolarti, Renault
1.03 1, 645 dolartu; Austin Ten 1.1 1, 920 dolaru.

Ceny vétsich kategorii:

Skoda Superb 2.9 1, 2.200 dolart; Tatra 2.9 1, 2.360 dolarii; Adler Diplo-
mat 2.9 1, 3.410 dolart; Mercedes Benz 3.2 1, 3.930 dolarti.

Zaverem ze srovnani cen nasich vozidel s cenami vozidel jinych evrop-
skych stati — kromé budouciho lidového typu némeckého — bylo by
moZno vyslovit opravnénou domnénku, Ze relativni &isla, ktera udiavaji po-
det obyvatel, na néz pr. ipadé jedno motorové vozidlo, v srovnani s relativ-

jnimi msl) jinych statu musi vykazovat priznivy pomér pro nas. Nechme

'hovotit jasnou mluvu statistiky. U nés pfipadd jedno vozidlo na 141 oby-

| vatel, ve Francii na 19, v Anglii na 21, v Némecku na 45, v Belgii na 41.

Ke dni 31. prosince 1936 méla Francie s obyvatelstvem sotva tr‘ikrét vétsim

| asi 480.000 nakladnich aut, Dansko s jednou tfetinou obyvatel mé& naklad-

nich aut okolo 38.000. I kdyz prihlizime k hospodatrskym ruznostem v téch-

' to statech, nelze se zbavit pocitu, Ze stav nageho automobilismu neni timér-|
ny naSi technické a hospodarské vyspélosti, jevici se v jinych cborech.

Na kazdy zpusob vsak fakt, ze automobilni park nas je maly, voucuje nam
otazku, zda tato okolnost jest alespon kompensovana jeho kvalitou a v jaké
mife se ho skuteéné pouziva? I na tuto otdzku nam nejlépe odpovi sta-
tistika — kterou méam k disposici z po¢atku roku 1937, p¥i ¢emz si musime
uvédomit, pod kterym zornym thlem mame v ni ¢ist. Jako zakladni posu-
zovaci meritko vezmeme ten fakt, Ze az na malé vyjimky mozno Fici, Ze,
motorové vozidlo po 5letém pouzivani ztraci podstatnou ¢ast své hodnoty|
i své bezpetnosti a vykonnosti. Za plné upotiebitelnd muzeme tedy poklé—’
dat vozidla jen pod touto vékovou hranici, t. j tedy vozidla asi z roku 1932.

Sta¢i nahlédnout do statistiky, abychom vidéli, Ze z tohoto udobi nemame ]
maximum vozidel, nybrz Ze v udobi 1928—1931 je vice nez 46% vozu, pril
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temz slusi uvazit, ze statistika vykazuje jesté urcité procento vozi starsich.
Pro posouzeni kvality automobilniho parku nutno si vSimmout statistiky,

i pokud jde o nosnost vozidel. Vidime, Ze maximum vozidel mame ve vozech |
lehkych a minimum ve vozech skutecné tézkych, t. j. pres 3 tuny. Ke vSemu |
jeSté je znaéné procento, které nevyhovuje starim. Co do poétu, mame jich
vSeobecné bohuzel malo.

Zavérem lze Fici — to, na ¢em ma arméada veliky zajem — civilni auto-
mobilni park neskyta dosud tak radostny obraz, jaky by si bylo prat v za-
jmu brannosti, a je nesporné, Ze se k tomu cili musi stale a stale pracovat.
BSCM., ktery si vytkl za cil prispivat k rozvoji motorismu, nachézi proto
své nejsirsi pole pusobnosti nikoliv jen ve vycviku ¥idi¢i a s tim souvisicim
vzbuzenim zajmu o vozidla, nybrz v houZevnaté a zameérné praci vymahat
odstranéni vSeho toho, co dosud na vyvoj naseho motorismu plsobilo ne-
blahym vlivem, a zasazovat se stale a stale o uskuteénéni vhodnych pred-
pokladii pro tento vyvoj. Odstrafiovani neptiznivych vlivii a zavadéni no-
vych opatfeni neni ovSem v pFimé kompetenci BSCM.; je zde nutno jednat
s prislusnymi ¢initeli. Nebude to jisté prace lehka, vzdyt se tu ¢asto kiizi
silné materialni zajmy, bude to vSak prace nad jiné zasluzna a dnesni dobu
pokladam z diivodt pochopitelnych pro ni pravé za vhodnou.

Ceho je titeba k rozvoji motorismu u nas? Hlavni je, aby byla defini-
tivné prekonana doba, kdy navrhy a tsudky, smeérujici k prospéchu
automobilismu, byly povazZovany za usudky poskozu-
jicizajmy drah a odstranéna vsechna neblahd natizeni a
disledky z mazoru téch vyplyvajici! Dnes jest jisto, Ze neni spravné klast
oba dopravni prostiedky proti sohé jako tihlavni neptatele, nybez Ze se
jejich Cinnost naopak v prevazné c¢asti dopliuje a vzajemné si prospiva;
neni tedy spravné ani prosp&sné zadnému z nich, stavéji-li se vefejné zajmy
kladn® jen k jednomu a druhy v jeho vyvoji brzdi. Jiz sim fakt, Ze se po
druhé prikrocilo k pomoci motorismu, je dokladem, Ze smér vefejnych,
zakonnych i spravnich opatfeni byl prili§ jednostranny v neprospéch auto-
mobilismw

Ceskoslovenské hospodarstvi neni jesté ani zdaleka nasyceno rozumné
potfebnym poétem motorovych vozidel, coZ je po mém néazoru jediny pied-
poklad optiméalni délby prace mezi dopravou kolejovou a silni¢ni, ponévadz,
pokud tohoto nasyceni nebude, bude stild aprioristickd snaha, udrzZovat
draham dosavadni vozby, vyznivat v omezeni automobilové dopravy hez
ohledu praveé na onu potfebnou saturaci narodniho hospodaistvi silni¢ni do-
pravou. O téchto vécech necht vSak vzhledem na dneSni potfeby uvazuji
cinitelé jini.

Motorismu by bylo jisté na prospéch, kdyby

1. dlevy poskytnuté dnes motorismu byly nejen plné zachovany, ale
i rozsifeny;

2. podle uéinéné zkusenosti se prispélo ke koupéchtivosti vozidel tle-
vami na dani diichodové a odpisy ze zakladny pro vymér dané vydélkové;

3. je potrebi, aby se odpis hodnoty motorového vozidla pri staroveni
dané vydélkové mohl stat najednou, to jest, aby plnych 100% ceny vozu
bylo mozno odepsat v roce, kdy viuz byl koupen anebo dan po prvé do pro-
vozu, a nikoliv, aby se jako dosud odpis provadél ve lhité 3 let, t. j. v prv-
nim roce 50%, v druhém 30% a v tretim roce 20% ;




1182 (90)

JEZDECKE ROZHLEDY

4. snizit cenu pohonné smési, resp. zakalkulovat do ni jiz silniéni dan
a snizit rozhodné vysi povinného ruceni;

5. prezkouSet znovu pmomér zelezni¢niho a automobilového provoz
v tom smyslu, aby Zelezni¢ni zajmy nebyly ohroZeny;

6. konecéné jest jeSté mnoho drobnych véci, které by prispivaly k ozi-
veni naSeho motorismu. Vzpominam jen na predpisy pro stavbu garazi, jez
jsou zastaralé a zplsobuji drahotu gardzovani, a na slozitou administrativu
ve vécech motorickych, zejména styky majiteltt voz s Gfady, Gpravu ne-
déini prace u pump atd.

Prihlédnéme k témto uvedenym moZnostem.

Ulevy: 1. aby se dnesni daiiové osvobozeni novych motorovych vozi-
del stalo trvalou instituci pravni. Zakon €. 77/1935 v § 60 a vladni narizeni
¢. 165/1936 priznavaji daiové osvobozeni jen novym vozidlim, ktera budou
dana po prvé do provozu do konce roku 1939. Osvobozeni ma pro regene-
raci naseho parku znaény vyznam a mizeme Fici, Ze se osvédéilo. TTeba je
nadlouho povazZovat za nezbytné. Tento pozadavek ovSem neznamena, Ze
by za podstatné zménénych poméra pozdéji i toto osvobozeni nemohlo byt
i jinak normovéano nez dosud.

2. V souvislosti s tim je tfeba zrusit ustanoveni § 60, odst. 6 zdkona
77/1935 ve znéni vladniho natizeni ¢. 165/1936 a § 63, odst. 3 zakona
. T7/1935. Tato ustanoveni davaji vladé moznost danové osvobozeni vozidel
jinym pohonem nez lihobenzinovou smési zrusit nebo snizit debu jeho
platnosti, resp. zvysit danové sazby, klesla-li by spotfeba motorického lihu
pod troven roku 1934. Doposud, jak ukazuje statistika z 31. prosince 1936,
bylo pohonnou smési pohanéno témér 98% vozi. Dnes se zda, Ze vyvoj bude
smérovat k tomu, Ze smési budou pohanéna vozidla osobni a nakladni vo-
zidla malé a stfedni nosnosti. Naproti tomu dne$ni danové pretizeni po-
honné latky ¢ini u tézkych vozidel naprosto nezbytnym prechod k poho-
ntim ndhrazkovym. Nabude-li vzhledem k technickému pokroku prechod
k nahrazkovym pohonnym hmotam vétsiho rozsahu, nebude mit aplikace
citovaného zakonného ustanoveni zddného vyznamu ani pro pramysl liho-
varnicky, ani pro statni pokladnu. Byla by pak jen k neprospéchu vyvoje
motorového parku a méla by tedy ucinek, jehoZ si nelze prat.

Qc 0¢

n

Dobu, po kterou jest jednotlivé motorové vozidlo od dané osvobozeno,
treba prodlouzit tak, aby skuteéné obséhla aspon hlavni ¢ast jeho Zivotniho
obdobi. Bylo by ji proto tfeba rozsirit, a to:

a) u vozidel uvedenych v § 60, odst. 1, pism. a) (vozidla pohénéna smé-
si) z dne$nich 114 roku na 3 leta;

b) u vozidel uvedenych v § 60, odst. 1, pism. b) (Diesely a vozidla s na-
hrazkovym pohonem) z dneSnich 4 let na 5 let;

¢) na stejnou dobu by bylo tfeba osvobodit i vozidla dosud neosvobo-
zena, jejichZ pohon se preméni na pohon nahrazkovy.

Odpisy : 1. Je tfeba zrusit ustanoveni, kterd omezuji nebo vylucuji
priznani ulev na dani dichodové u aut s malym obsahem valcl, takze by

osvobozeni platilo opét i pro tato vozidla stejné jako pro vozidla s vétsim
obsahem véalci.
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2. Bylo by tfeba zrusit restriktivni predpis vladniho nafizeni, kterym
se pfiznava tleva z dané diichodové jen pro dvé auta béhem t¥i let nebo za
dalsi auto, jen je-li nahradou za auto znicené.

3. Je potiebi odstranit dnesni pravni nejistotu p#i koupi starych vozi,
jez je zavinéna ustanovenim § 89 zakona €. 77/1935, kterym bylo stanoveno
prednostni zakonné pravo pro vefejné dané, davky a pokuty. V praxi se
velmi casto stava, Ze teprve treti kupec, ktery nevédél o zadném z téchto
zavazkl, byva nucen zavazek vyplatit, nemaje bohuzel jiz zpravidla moz-
nosti vymocei zaplaceny nedoplatek na svém piedchiidei nebo na prvnim
prodateli.

4. Nestac¢i ovSem jen podrzet nebo rozsirit dnesni ulevy pro motorova
vozidla, nybrz je potiebi, aby byla zrusena nebo omezena ona opatieni, ktera
nedovoluji, aby se pomoc motorismu pfiznana mohla v regeneraci motoro-
vého parku dostateéné projevit. Je to otdzka Zelezni¢nich tarifa.

Bylo podoetéeno, ze pravé tuto okolnost pokladam za tézké stavidlo
rozvoji motorismu. Ze statistik primyslu slusi konstatovati, ze témér 75%
zhozi po zeleznici dopravovaného je k Zeleznici pripoutano specialnimi pod-
minkami, pripojenymi k jednotlivym vyjimeénym tarifim nebo k tarifnim
llevim, jejich obsahem je zdvazek prijemcuv nebo odesilateliv nebo obou,
Ze ur¢ité zbozi nebo i vyrobky z ného, ba dokonce veSkeré vyrobky nékte-
rého odvétvi nebudou dopravovany autem bud vibec nebo jen do urcité
vzdalenosti. Je vytvoren cely velmi dimyslny a slozity systém téchto ome-
zeni, nazyvanych bézné autoklausulemi, jejichz ponechani v dnes-
nim stavu skuteéné znemozni, aby se park motorovych vozidel u nas mohl
rychleji zvysit.

Jde dale také o to, aby Zeleznice p¥i svych tarifnich opatfenich ne-
ukazala takové podminky, kterymi dohodou s jednim nebo nékolika sub-
jekty odnimé zaroven mozZnost volby dopravniho prostredku neomezenému
poétu subjektti jinych, které se dohodovani Zeleznice s onémi nékolika sub-
jekty viibec neztiéastnily. Zajisté neni namitek, aby se Zeleznice, chté&jic si
zachovati uréité transporty, domluvila s majiteli tohoto zbozi, ale pod-
minky smi ukladati jen témto majitelim a nikoliv osobam tretim. Nejlépe
to osvétli tento priklad:

V misté A, na priklad na Moraveé, je vyrobna surovych plechti. V misté
B, na ptiklad v zapadnich Cechach, je zuslechtovna téchto plecht. Z mista
B odbiraji zuSlecht&né plechy vyrobei nejriznéjsiho zboZi, na p¥. hradek,
hudebnich nastroji a p. Neni spravné, dohodne-li se Zeleznice se zavodem
vmisté A nebo se zivodem v misté B, Ze se za slevu, ktera bude poskytnuta
surovym plechtim z mista A do mista B, zavaze zuslechtovatel v B k tomu,
ze zuslechténé plechy ned4 dopravovat, ani nedovoli dopravovat pies 30 km
tarifnich jinak neZ drahou. Z takového opatfeni mé sice prospéch zavod
A a B, ale prospéch ten se obrati v neprospéch odhératelir zuslechténych
plecht, kteii jsou vzdaleni od B vice nez 30 km a ktefi si d¥ive dopravovali
plechy autem podle své potfeby za dovozné, jeZ neéinilo mnohdy ani polo-
vinu dovozného Zelezniéniho. Ustfedni svaz ¢s. prumyslniki vyslovil proto
pozadavek, aby byla zjednina naprava v téchto tarifnich opatrenich proti-
automobilovych tak, aby bylo v zakoné nebo ve vladnim nafizeni zakazano
drahdm pfipojovat ke vSeobecnym vyjimeénym tarifim a k Gpravam tarif-
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nim, jez jsou vyvolany vSeobecné hospodarskymi zreteli, podminky, zaka-
zujici pouzivat motorové dopravy silniéni. Tvrdi, Ze tento pozadavek ne-
znamena, ze by Zzeleznice méla viibec zastavit akvisici zboZi proti autim,
nybrz jen to, ze nesmi zdrazovat dopravné tam, kde nic neposkytuje, a tém,
jimz nie neposkytuje.

Dnes§ni cena sméai ¢ini K¢ 3.30. Proti jinym statim, vyjma
Italii, je to cena prili§ vysoka, i srovname-li ji s cenovym indexem u nés
vSeobecné platnym pro vétSinu ostat. zboZzi. Provoz. naklady u aut, zvl. ni-
kladnich, tim stoupaji velmi netimérné. Tak u dvoutunového auta, které mi
ro¢ni kilometraz 45.000 km, je nédklad na smés a mazivo 38.000 K¢. Je to
65% t. zv. promeénnych vydaja a 40% vsech vydaji spojenych s drZenim a
provozem aut. Uvedend ¢astka ¢ini 72% potizovaci ceny vozidla. U péti-
tunového auta naklad na pohonnou smés a mazivo pii téze kilometrazi ¢ini
70.000 Ké. Je to 62% vydaju proménnych a 66% porizovaci ceny vozidla.
Je proto nutno, aby bylo prezkouméano dne$ni danové zatiZeni pohonne
smési a jeji cena byla sniZzena aspoii o ¢astky, které v ni predstavuje zvy-
Seni, jeZ bylo provedeno proto, aby se zdrazily provozni naklady motorove
dopravy za tim tuéelem, aby byla proti drahdm méné schopna soutéZe. To
znamend, ze by se mélo odstranit zvySeni spotfebnich dani, zavedené zi-
konem ¢. 198/1932 a zakonem ¢. 78/1935, bud’ zcela nebo aspon zéasti. Jsem
si védom, Ze tento pozadavek narazi na pochybnosti, zda nebude prili§ otre-
sen prijmovy pramen silniéniho fondu. Ukazuji-li véak pFijmy tohoto fondu,
Ze dosavadni zplsob, t. j. stalé zvySovani dané, nevede k vysledklim, které
pii zvyseni dané byly ocekavany, je z toho patrno, Ze dosavadni postup
neni zdravy a ze je tieba pamatovati na prechod k p¥irozenéjsi vyvojové
cesté, t. j. umoZnit mensim zdanénim vétsi spotiebu pohonné smesi, a tim
dospét k stejnému koneénému finanénimu Ghrnu neb jesté k vySSimu nel
doposud.

Znacéné zatiZeni aut Ipi na autech pro vysoké prémie pojiste
vaci.

V statistikich o poétu pojistnych pripadt byl sice konstatovan urcity
vzestup realisovanych Skod, pfes to vSak by bylo tucelné, aby i pojistovny
k povzneseni motorismu prispély co nejvétSim sniZenim dnesSnich pojist:
nych prémii. Bylo by snad tcelné, aby ministerstvo vnitra pokracovale
v jednanich o tomto predmétu, jez pred néjakym casem vedlo.

Nelze ovSem uprit, e zvlast8 v dopravé mluvi pro urdité omezeni
volné soutéze mnohé momenty. Ale automohilovd doprava meni takovym
yyhranénym konkurentem Zelezniéni dopravy a u nas pri dneSnim stavu
motorového parku dlouho jesté nemuzZe byt ani konkurentem nebezpeénym.
Jeji vyvoj byl zikonem omezen prili§ brzy, to jest jesté dfive, nez hospo-
dafstvi bylo saturovano touto hybnou a pruznou dopravou, takZe jeji ome-
zeni nemohlo vyznit jinak, nez Ze ceskoslovenské hospodarstvi bylo zba-
veno moznosti dosici z auta vyhod, které jsou vysledkem technickych a
hospodaiskych prednosti této dopravy pred dopravami jinymi. Jest po-
trebi dnesni reglementaéni ustanoveni v uréitém sméru trvale nebo v urci-
tych smérech aspon docasné zménit tak, aby tato hospodarska skoda byla
od¢inéna. Jeden z navrhii, ktery byl podan na zménu reglementaénich usta-
noveni, byl ku pf. navrh Svazu ¢s. prumyslnikia. Vyznél v tomto smyslu:
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a) Pro‘lehkd vozidla do 15 t nebud vibec vymezovan
okruh ttzemi, takze by se Zivnostenska doprava jimi mohla dit bez
omezeni. Tento pozadavek plyne z toho, Ze tato lehkd vozidla maji tak
vysoké provozni naklady, Ze nejsou, jak to sama diivodova zpriva k za-
konu ¢. 77/1935 jiz potvrdila, vlastné zadnym konkretnim nebezpec¢im pro
Zijmy drah. Uvadi-li se, Ze by mohla strhivat na sebe vysoce hodnotné
kusové zasilky, neni to tvrzeni prokazatelné, nehledic ani na to, ze do-
prava malych kusovych zésilek drahou neni s hlediska finanéniho hospo-
darstvi drah nijak zadouci.

b) Pro vSechna vozidla ostatni budte tizemni
obvody ponechany, ovSem na zcela jiném zakladé.
Dnes mame administrativnim vynosem rozdélenu celou republiku na né-
kolik oblasti a automobilovy zivnostnik, ktery zada za koncesi, musi se
rozhodnout pro tizemni obvod, ktery nesmi presahovat oblastni hranice;
hranice oblasti byly vsak tmysiné délany tak, aby nebylo moZno silni¢ni
dopravou spojovat hospodarska centra. Promitnéme si tuto skuteénost na
nejjednodussi piipad, t. j. na misto lezici jen v jedné oblasti. Automobi-
lovy zivnostnik z Chrudimé, chee-li se uziviti, potrebuje jezdit mezi Chru-
dimi a Pardubicemi, po pripadé Hradcem Kralové, mezi Chrudimi a Caslavi
neho Kutnou Horou. Podle narysované oblasti nemtze vSak jezdit prave
na sever a na zapad od Chrudimé, neboli jsou mu vzaty moznosti pracovat
s Pardubicemi, Hradeckem a Caslavi, naproti tomu ovSem mnarysovanéi
oblast by mu dovolovala jet po pfipadé hluboko na Moravu, tedy theore-
ticky (pri lehkych vozidlech), trebas az do Uherského Brodu. To je pro
néj vsak bezvyznamné vyhoda, ponévadz hospodaisky zZivot nejde ve sméru
skizzované oblasti, nybrz tak, jak bylo shora uvedeno. V jinych pripa-
dech, kde jedno misto lezi ve dvou az tfech oblastech a automobilovy Ziv-
nostnik se musi rozhodnout jen pro jedinou z nich, nastava pro ného situace
jeSté slozitéjsi a obtiznéjsi. Proto by bylo zdhodno otazku Gtzemnich obvodu
a celou otazku zjednoduseni administrativy pro Zivnostenskou dopravu
naklada vytesit asi takto: ,Ke kazdému provozu zivnostenské nakladni
automobilové dopravy je potiebi koncese. Jestlize vsak zadatel prohlasuje,
Ze omezi svou dopravu na okruh 50 km od stanovisté vozidla, bude povo-
leni, nejsou-li to duvody Zivnostensko-pravni nebo bezpeénostné policejni,
udéleno bez zfetele na ochranu druhych dopravnich prostfedki.’ Tim by
byla vyslovena zasada, Zze vzdalenost do 50 km je vlastné pripusténa pro
soutéz obou dopravnich prostiedku. Je totiz nesporné, ze se do této vzda-
lenosti velk4 ¢ast transportt da autem vykonat s hlediska vSeobecné hospo-
darského rentabilnéji, neZ je to moZno dopravou po koleji s predchozi na-
stupni nezbytnou dopravou k nadrazi a od nadrazi. Ani v této vzdalenosti
se zeleznice nemusi obavat o hromadné transporty mezi prumyslovymi za-
vody, jiz pro jejich pFipoutani k Zeleznici vle¢kami nebo samym mnozstvim
zbozi, jez mnelze zvladnout jinak neZ pravé vykonnou dopravou Zelezni¢ni.
Teprve %4d4-1i nékdo dopravu pres téchto 50 km, bylo by tfeba podrobit
zadost radnému koncesnimu Fizeni i s hlediska dopravné politického, t. j.
bylo by zde nutno pfiznat zvySenou ingerenci Zeleznici.

Je nezbytné nutné, aby z dneSnich automobilovych zakonli byla vy-
pusténa vSechna ustanoveni, kterd brani prumyslu, aby si vytvoril samo-
statnou organisaci dopravy vSude tam, kde mu doprava verejna, kolejova
nebo silni¢ni nevyhovuje. To znamend zruSeni ustanoveni § 63, odst. 6 za-

Jezdecké rozhledy — 8.
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kona ¢. T7/1935 o prirazkich k dani z motorovych vozidel neZivnosten-
skych pro piipad, Ze se jejich majitel nedohodne s Zeleznici o jejich ome-
zeném uzivani. Tato svoboda nezivnostenské nakladni vozby je zakladnim
pozadavkem v budoucnu.

Zavérem pirehlidky, tykajici se narizeni a spravnich opatfenich o mo-
torismu, nelze popfit, Ze zde bylo prilis autoritativnim a jednostrannym
zptusobem zasazeno do véci, kterd byla teprve v prvnim vyvojovém stadiu,
a proto vyzadovala zakonu a administrativnich opatieni neobycejné pruz-
nych a last not least i velmi liberalnich, nemély-li byt vyvojové piedpo-
klady v svém jadre poskozeny. Ze se tak stalo, ukazuje jiz zpredu nastinény
vyvoj naseho motorového parku.

Vzhledem k vaznosti doby Ize tohoto vyvoje jen litovat, je vSak mozno
doufat, Ze chystand pomoc motorismu bude tentokrat skutetné Géinna a
velkorysa a bude jisté vyznaénym c¢inem BSCM., projevi-li iniciativu
i v tomto sméru, t. j. pracovat pro uskutecénéni predpokladi pro rozvoj
motorisace, z nichz hlavni byly tu nastinény.

Jezdectvo u nas a v ciziné.

Motorisace sluzeb.”)
Nahrazeni vozidel tazenych zvitfaty vozidly pohanénymi
mechanicky.

Zavadét v nynéjdi dobé — pii ohromném rozvoji mechanickych prostiedka —
sluzbu vozidel taZenych zvifaty byl by velky omyl. Je sice pravda, ze tyto sluzby
jsou uvedeny je$té v predpisech vSech armé&d — v rozsahu vice méné rozdilném —
nebof jest opravnéné, aby bylo vyuzito k valeénym uéeltim vieho toho, co je ve staté
k disposici. Dalsi divod je ten, ze mechanické prostiedky, kdyz jich 1ze dobie upo-
tfebit na silnicich a také v uréitych a uréenych pésmech, jez jsou blizko bojového
useku, je pro né vhodné, aby byly vzdileny od prostfedi piimého boje, v némz tvofi
objekty, které lze nesnadno ukryt a které se snadno stavaji koristi letectva a ne-
pratelského délostielectva.

Proto mechanisace sluZeb, poéitajic s jejiim rozumnym zavedenim, sméfuje
k tomu, aby odstranila od atvaru, které jsou dale od bojového useku, dopravni pro- [
stredky taZené zviraty, at pro jejich maly vykon nebo pro pomalost, souvisici s je-
jich pouzitim.

Je ziejmé, Ze v armadé musi byt jen jeden mechanicky prostfedek. Sluzby
denni povahy a ty, které se vykonavaji obc¢as, musi byt konany na velké vzdalenosti:
stfedni trat automobilni o 70 km muzZe dnes byt povazovana za zvétSenou vzhledem
k lep3im vykontm automobilnich vozidel a vzhledem k zvyZeni rychlosti povolen2
jak pro stroje, tak i pro organisaci zapoli. Z toho vyplyva, Ze z armadnich utvari

¥) Podle ¢lanku pplka R, M. Caméry v ¢as. ,La Forze Armate” &is. 6/1937.




