Jezdectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik jezd. Jar. Kadainka, VJU.:

Zaveéry z berlinského automobilového salonu.

Tuto vyznamnou piehlidku dutlezitého odvétvi némeckého primyslu nelze
v naSem Casopise prejit jen nékolika suchymi udaji, nebotf automobilovy salon
mluvil do u$i narodohospodare, technika a vojaka naprosto jasnou Fec¢i, z které je
utelné vyzdvihnouti zavéry. Pokladam za zcela zbytecéné $ife odavodiiovat, proé se
musime o tyto zavéry zajimat, nebot o motorismu a jeho vyznamu pro narodohos-
podarstvi a zejména brannost bylo toho napsano jiz tolik, Zze by se ¢lanky mohly
pomalu vyjadiovat kilogramy papiru, ktery byl popsan. Vzhledem k onomu nepo-
piratelnému vyznamu je tedy stejné ucelné jako aktudlni, pokladat kazdy automo-
bilovy salon za vhodnou chvili, kdy mozZno uc¢initi na zdkladé fakt spravnou bilanci
toho, co bylo v etapé af jiZ jednoho roku nebo delsi vykonano, a hlavné ovsem,
ucinit si z toho vyplyvajici zavéry.

Némecky automobilovy salon byl otevien opét za pritomnosti Fisského kanclére
Adolfa Hitlera, jehoz rezim vtiskuje od roku 1932 némeckému Zivotu novy raz at jiz
s hlediska statnického, kulturniho nebo narodohospodarského. Je tedy nasnadé, vzit
jako casovy zaklad srovnani pravé tento rok. Statistika nam pravi, ze némecky
vyvoz stoupl od tohoto roku s 11.000 na 68.000 vozidel rotné a Ze v roce 1937 jest
jejich prirtstek v Némecku 216.850, tedy asi 20krat tolik co u nés. Celkem ma
Némecko dnes 2,850.000 vozidel, proti 1,633.000 vozidlim roku 1932. Posice Némecka
na svétovém trhu s hlediska poc¢tu vyrobenych vozidel je na tfetim misté za Ame-
rikou a Anglii. V Americe pripada jedno motorové vozidlo na kazdého patého oby-
vatele, v Némecku na kazdého ¢tyfiadvacatého obyvatele, pfi ¢emz je tieba si uvé-
domit, Ze Amerika nema ani nouzi o suroviny, ani tézkosti devisové. RiSsky kanclér
ohlaSuje v své feéi stavbu tovarny na vyrobu lidového vozu, ktery ma byt nejlepsi
a nejlacinéjsi. Tato tovarna bude financovana némeckou ,,Pracovni frontou a délnici
tam zaméstnan{ budou organisovani v nakupni kooperativy. Dosavadni nejvétsi né-
mecka tovarna ,,Opel A. G.*“ v Riisselsheimu bude piekonana co do velikosti dvakrat.
Nova tovarna lidového vozidla bude zaujimat plochu 34 km délky a 1!/» km Sifky.
Césteéné ma zadit vyrobu jiz v tomto roce na podzim. Bude postavena v Brunsvicku
blize Fallersleben.

Pocita se s prvni serii 70.000 vozidel, pfi ¢emz cena vozu bude méné nez 1000
MK, tedy asi 7000—8000 Ké&. Tento vz je jiz davno hotov, pies to, Ze na vystavé
nebyl. Jde o étyrvalec ,,Boxer-Heckmotor®, chlazeny vzduchem, systému, jaky jiz
léta stavi naSe ,Tatra®, coZ mtiZe byt jejimu konstruktéru a celému nafemu auto-
mobilnimu primyslu zadostiué¢inénim.

V8echny tyto cifry mluvi v své sttizlivé suchosti velmi jasné a podpiraji G¢inné
prvni zavér, ktery lze ucinit z berlinského automobilového salonu, a to s hlediska
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narodohospodatfského: ,Lze jej pokladat za dokonaly a velmi zfetelny
obraz toho, jak hluboce miiZe se prolinat toto primyslové odvétvi s celkovym hospo-
darskym provozem, kolik lidi nachazi v ném zaméstnani af jiz pfimo nebo nepiimo.
Dokazuje nam soucasné, co vSe lze udélat pres nedostatek primarnich surovin, nehof
berlinsky automobilovy salon mél ten zékladni rys, Ze byl ve znameni nahrazek.
Snaha o sobésta¢nost nutila némecké techniky k intensivnim pokusim, které ne-
kon¢ily na plano.

Jejich kladné reSeni ma ovSem velky vyznam narodohospodarsky, a ponévadz
narodohospodatstvi jest jednou z nejdilezitéjSich sloZek brannosti néroda, nabyva
tim vyznaénéjsiho vyznamu. Nelze pochybovat o tom, Ze motorismus, ktery jiz diive
byl povazovan viude, nejen v Némecku, za velmi dualeZité hospodaiské odvétvi,
dockal se pravé tam mohutného rozvoje. O tomto zavéru nepfipusti shora ‘uvedena
statisticka data pochybnosti. Tolik o zavérech s hlediska narodohospodarského, kde
rissky kanclér v své Teci uvadi, ze boj proti nezaméstnanosti lze v Nemecku dnes
pokladat za skonceny.

S hlediska technického nepfinesl némecky automobilovy salon nic
nového, pokud jde o konstruktivni vynalezy a myslenky. Mizeme jej vSak charakte-
risovat jako vystavu vykonnosti a nepozorovatelnych vylepSovani
prave takto zdafilych vysledku technickych snah o sobéstac-
nost a uspornost drahocennych kovi, jako ku piikladu médi, coZ je jednim ze zi-
kladnich zasad ,,ctyrletky*.

Piedseda risského automobilového primyslu tajny rada dr. Allmers zduraziuje:
»Dulezitéjsi nez vSechny nové konstrukce je nami dosaZeny pokrok, Ze nase vozidla
vydrZi jizdu po autostradiach s priumeérnou hodinovou rychlosti, ktera jest jen o maélo
procent nizs$i nez maximalni jejich rychlost.“ Je to dik olejovému chlazenf
které zabranuje, aby se mazaci olej ohral pies 100% kdy témér vSechny oleje ztraceji
svou mazavost. Zaroven s timto vyfeSenim otazky, umoznit po dlouhou dobu plné
vyuziti vykonnosti vozidla, pozorujeme na berlinském automobilovém saloné, v serii
,hepozorovatelnych zlepseni®, Ze bylo dosaZeno vy §8i vykonnosti vozidel vibec.
Vykonnost pres 20 HP. pro litr plati pro némecké automobilky dnes jako normalni
vée, proti diivéj§im 7 HP pro litr, k ¢emuz pristupuje jesté jiny vyznaény fakt, a to
ten, Ze klesla znatné vaha motoru v poméru k jeho vykonu. Z dalsich tech-
nickych pokroki je treba uvésti tato zlepSeni: — sniZeni spotifeby pohon-
nych hmot pro kilometr, zmensSeni vadhy za souCasného zvétSeni pev-
nosti a trvanlivosti, které bylo hledano pro malad i velkd vozidla, z dvojiho
opravnéného dtvodu. :

Leh¢i vozidlo, stejné dané pevnosti, je cennéjsi nez vozidlo tézsi. Rychleji akce-
leruje, lépe se odbrzduje a spotfebuje méné pohonnych hmot. Lehkosti a pevnosti
bylo dosazeno pouzitim magnesia a aluminia, které nahradilo médéné smési, pravé
tak jako chrommolybdenova ocel nahradila smési niklové. Dal$im technickym vy-
lepSenim je vyreSeni dulezité otazky odolnosti vozidla proti pocasi, coz mé
velky vyznam nejen s hlediska obanské klientely, které se zejména v méstech
vozidla prodrazi pravé nutnosti garaZovani, nybrz arci také s hlediska vojenského.
Je toho dosahovéno ruznymi opatienimi, jako plech nese pod vrstvou svého laku
neviditelnou vrstvu fosfatu, ktery chrani chemicky Zelezo pred rezavénim; po-
uZzitim laku z umélé pryskyfifice se dodava vozu neuvéiitelné odolnosti proti
vné&jSim vliviim, pravé tak jako pouzivanim slitin magnesia.

Zaroven s témito UispéSnymi FeSenimi co do vykonnosti, Gispornosti a odolnosti,
podafilo se némecké technice vyTeSit ndhrazky a konstruktivni podrobnosti, jejichz
vysledek je uUspora drahych kovi. Byla jiz zminka o tom, Ze niklové smési byly
nahrazeny pravé tak jako smési médéné. Misto lisovaného bronzu v loziskach se
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pouzivd nyni materidlu, jehoz zikladnimi slozkami je uhli, vapno a fenol,
v kterych je Némecko sobésta¢né. Velkou vyhodou téchto novych loziskovych vlozek
je, ze nepotfebuji mazani a jevi velmi nepairné opoifebovani. Ke karosovani byla
vyrobena umeéla khze, kterou nelze od pravé rozeznat, velmi pékné vypadajici,
bez zapachu a nessajici do sebe vodu. Konstruktivni podrobnosti nejenze zlep3uji
jizdni vlastnosti vozidla a pohodli pasazér, ale, jak uvedeno, jsou i velmi tsporna.
Tak ku pr. umisténim baterie pod kapoiu motoru zkrati se vedeni, coZ znamena
ku pf. u tovarny Oppel mensi spotiebu médi o 50 t roéné. Kromé toho se Seti:
baterie a jeji kontrola se stidva snazsi, ponévadz je pristupnéjsi a tim i zarucenéjsi.

S hlediska tendence po nahrazkach, kterou se vystava charakterisovala, pre-
kvapil tim vice ustup nahradnich pohonnych hmot. Byly vidény jen
motory benzinové a Dieselovy, jen ojedinéla vozidla elektrickd, generdiory na dre-
vény plyn a parostroje. Tato okolnost je tim vétsim piekvapenim, 7e pravé v Né-
mecku byly pred lety snahy v tomto sméru zna¢né podporovéany.

S hlediska vojenského budi kazdy automobilovy salon hlavné ovsem
zijem o to, do jaké miry skyta nam podklad, abychom ziskali obraz o potencialu
moforisace armady. V nové sini ,Masurenhalle* byly stanky s arméadnimi
vozidly, vozidly FiSskych drah a post a model tovidrny na lidova vozidla, o niz byla
jiz zminka. Vudéi myslenka konstrukce armadnich vozidel — pokud ovSem byla
vefejné vystavena — je ve znameni zvy$enichodivosti v terénu, bud jako
kolové vozy s nahonem na vSechna kola nebo vozidla pasova neho vozidla kombino-
vana (jeden par kol vpredu, kombinovany s pasem). Uzitné zarizeni pasovych vo-
zidel nedosahuje vzdy vlastni vahy. Rychlost pasovych vozidel asi 50 km, vykonnosi
motoru 80, 100, 230 a vice HP.

Pro posouzeni motorisa¢niho potencialu statu a rozvoje jeho motorisace je
nutno si uvédomit, ze to v nejvétsi mife zivisi na velikosti a jakost: automobilniho
parku vibee. Proto je nutno pfedevsim si ujasnit jeho vyvojovou linii. V tom sméru
ukazuje berlinska vystava, Ze do osobnich vozidel pronikaji terénni vozy jako typy
vozti honebnich, zemédélskych, zachrannych stanic atd. Piimo pfekvapujici rozvoj
lze konstatovat ve vyrabéni terénnich vozli ndkladnich. Jde tu vesmés
0 ndhon na vSechna kola s oddélenymi diferencialy. Vozy maji zlézavost (svahi) az
60% a rychlost na roviné asi 85 km. Zajimava vozidla vlastni fiS§ské drahy — jakési
zvlastni omnibusové vlaky s privésnymi vozy, které jsou po zpusobu ,.D vlaku™ spo-
jeny s vletnym strojem ,harmonikami®. Tato vozidla dopliiuji Uspéiné zelezni¢ni
provoz kolejovy na autostradich, jejichz délka prestoupila jiz nyni 2000 km, praveé
tak jako Cetné vozy soukromé — konfekéni, speditérské atd.

Ucinime-li o berlinském automobilovém salonu zavér s hlediska vojenského,
je ifeba Fici, ze motorisatni potencial némecké armady je velmi znaény, ponévadz
disponuje nejen dokonalymi vozidly specidlnimi, nybrz — a to hlavné — dokonalym
a2 mohuftnym civilnim autoparkem, ktery bude zejména nyni na prudké vzestupové
linfi vzhledem k proponovanému kvalitnimu a velmi levnému lidovému vozu. Musime
zdlraznit, ze vie je dusledkem cilevédomé, planovité prace, ktera energicky, syste-
maticky a velmi 1nc¢elné uvadi skuteéné v zivot jinak vSeobecné uznavané zasady
o dilezitosti rozvoje motorismu pro narodohospodaisky vyznam a pro jeho vyznam
pro obranu statu. V tom je nutno némeckému motorismu zavidét. Byly doby, kdy
i on tonul, bylo mu vSak hozeno energicky zachranné lano a dusledky se dostavily.
Jinde vsak, kde tonul rovnéz, nebyl mu hozen zichranny provaz. Ti, ktefi jej v ruce
méli, spokojili se jen tim, ze uvazovali, jak mu pomoci, a co horsiho, dostavil-li se
skutetny zasah, mél vétsinou efekt pravé opacny. Nasledky se oviem dostavily rovnéz!

V celkovém zavéru se vracim je$té jednou na hledisko technické, kde bylo zdi-
razneno, ze se podafilo vyresit ndhrazky, a to proto, aby toto slovo nevyvolalo mylné
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predstavy. Pod timto slovem nesmime si totiz predstavovat to, ¢emu jsme zvykli
z valky —- nahrazku valec¢nou, kterd znamenala opatfeni nouzové, nahradu kvalini
vécei véel hor§i. To by byl hrozny omyl! Pravé naopak! Némecka technika hledala
nahrazky a také se ji to zdarilo, ale v tom smyslu, aby na$la véci mnohem lep3§i,
nez byly dosud ziskané cestou laboratorni vyroby. Je nesporné, ze tato vyroba je velmi
draha, to vSak neznamenad, ze by nebylo 1ze v budoucnu uskutec¢nit vyrobni plan ta-
kovy, ktery bude tfeba vyhodnéjsi nez dosavadni normalni tézba. Ve slové néhrazka
tkvi u nds velké nebezpec¢i v mylné predstaveé! Proto — maji-li Némci
v svém programu nahrazkové hospodarstvi, které intensivné rozvinuji v kazdém oboru
— byla by to velka chyba, posuzovat to jako krok zpét, jako nouzové opatieni a kle-
sani kvality vyrobenych véci — naopak! Je nutno si uvédomit, Ze to znamena hledani
latky stejné kvalitni jako puvodni — ne-li lepsi — (viz uméla kize atd.)
— 7Ze si pri této snaze délaji nejcennéjsi chemické objevy a odkryvaji
nejuspésnéjsi vyrobni methody!

Plukovnik jezd. v. v. St. Kli¢nik:
O nékterych pri¢inich drazu vojinu u jezdectva.

V podstaté jde o to, seznamit se s pfri¢inami vzniku poranéni, abychom urazy
snizili na nejmens$i miru, nebot se odrazeji na hodnoté vycviku jednotek a zpuso-
buji také Skody, které vznikaji léCenim postizenych vojintt a ztratou nebo znehod-
nocenim koni.

Budeme se obirat zranénimi, ktera zavinili vojini, aby tak vynikla osobitost
sluzby u jezdectva.

Nejvétsi pofet traztt byva pii obsluze koni, pfi jizdarenském a poradovém
vycviku. Klasifikujeme-li pri¢iny zranéni, vyskytuji se pripady, které neplynou jen
z nepripravenosti k plnéni daného ukolu nebo z nevycvicenosti vojina, ale také
z jeho neopatrnosti, ktera je dusledkem malého soustiedéni pozornosti pii praci,
z nedostatku orientace ve vojenském fradu, z nedostatku vojenské vychovy; ne po-
slednim cCinitelem je tu charakter koné. Pii obsluze koni vznikaji Grazy vojint vét-
Sinou z neopatrnosti postizenych. Lze to vysvétlit tim, Ze oSetfujici muzstvo mnohem
rychleji ztraci potrebny klid a rozvahu pii obsluze koni nez pti jezdeckém vycviku
nebo pii jiné praci a také primym stykem s koném. Pocet urazu byva v zimé vetsi
nez jindy proto, Ze se koné ¢isti v stajich; osvétleni staji pri ¢isténi je dulezité. Nove
staje jsou uz vzdu¥ndj$i a prakti¢téjsi, neZ byvaly staré, ale stejné ani zde neni
pamatovano na stavbu kulen, kde by se mohli koné uvazat za nepohody i v zimé
a kde by je bylo mozno ¢&istit. V jinou ro¢ni dobu se koné& ¢&isti venku. Poranéni
vznikla pri ¢isténi koni jsou zpusobovana podrazdénim koni od kousnuti much,
ulekem a jinak.

ZpUsob ¢isténi, napajeni, krmeni a sedlani, stupenn duSevniho vyvoje vojina
a chapani svéfeného ukolu maji vliv na chovani koné. Hippologové doporucuji u koné
laskavé zachazeni, jimz odstranime jeho rzné zlozvyky. Obsluhujici vojin, je-li
tieba, musi projevit nutnou rozhodnost, chlapstvi a znalost vychovnych prostiedkd.
Methoda vyceviku a vychova vojina jsou &initelé, ktefi mohou podstatné snizit pocet
zranéni u jednotky. Zvérolékairi na priklad seznamuji vojiny se zasadami hygieny
koné a zachéazeni s nim. Novatkim se nejprve piidéluji koné klidni a bez zlozvyki.
Pozdé&ji novacei pracuji za tézich podminek, kdyZ se jim pridéli koné obtiznéjsi
a s charakteristickymi navyky. Télesna tinava a obsluhovani nékolika koni jednim
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muzem také zavinuje vzrist trazi. Jeden vojin nemé obsluhovati vice nez tfi koné;
bereme mezi jinym v uvahu také rtiznost povah koni.

V stajich oznaCujeme zlozvyky koni ruznymi zplsoby. Nejlépe oviem je od-
délit takové koné od dobrych. Oznaceni zlych koni plati jen v kasdrnach, pro venek
by vSak bylo tfeba také néjakého upozornéni, tieba barevnou celenkou na uzdé
nebo jinak. V odborné literatufe bylo jiZz mnoho napsano o rGznych opatienich,
kterd sméruji k tomu, aby obsluhovani, sedlani a kovani koni bylo bezpecénéjsi.
V dennim zivoté armady vsak neni mozné vzdy pouziti téchto opatfeni. Tu si musi
casto vojin, znaje dobie zvlastnosti a zplsob individuadlniho zachazeni se zvitetem,
pomoci sam. Ostatné zname dosti pripad(, kdy klidny a dobry kun uderil svého
jezdce kopytem! Uder kopytem se vyskytuje nejéastéji pii ¢isténi. Praxe ukazuje,
7e se udery kopytem zridka vyskytuji u zkuSenych podkovaru, ponévadz jejich
hmaty a zplsob zachézeni koné nejméné znepokojuji. Podobné jako podkovar si
musi pocinat vojin, oSetfuje-li nohy koné. Nejvice byva poranéna hrud a pak ruce.

Treba upozornit u jezdectva na pripady, kdy vojin musi neocekavané obslu-
hovat cizi nebo neznamé koné. Pak nutno jednat opatrné. Tato prace, provadéna
neznamou rukou, byt i dobrym zplUsobem, muze i u klidného koné byt pri¢inou po-
ranéni vojina. Na piiklad pii ¢isténi srsti musi obsluhujici znat i lechtiva mista’
koné, jinak zranéni byva velmi pravdépodobné. U kousavého koné lze se vyvaro-
vat Grazu okiiknutim anebo pohybem ruky. Takovy kun se privazuje zkratka, aby
pohyb hlavy byl omezen.

Padl byva nejvice v dobé, kdy novacek nemda jesté pevny sed. Poruseni rovno
vahy u vycviceného jezdce byva ziidka (z roztrzitosti, z nepozornosti nebo pii pie-
cenéni zpusobilosti kon&). Pady byvaji zpusobovany ruznymi pricinami, jako lek-
nutim koné&, klopytnutim, ndhlou zménou rhodu. Spatnym prekonanim prekazky,
jizdou na cizim koni, Slehnutim stojiciho koné bi¢em a j. Priciny padu vézi mnohdy
v slabé télesné stavbé jezdce, v nedostatku chladnokrevnosti, vynalézavosti, roz-
hodnosti, pevné viile a j., v neznalosti udrzet se v sedle pifi ztraté timent, v ne-
jezdce s koném dochéazi také na kluzké cesté nespravné vybrané jezdcem, pifi pieko-
navani tézkych piekézek na nedostatetné vycviceném Kkoni.

Pad s koné zavinuje ¢asto jezdec neznalosti svych povinnosti nebo nedbalosti
pri sedlani koné. Na piiklad sedlani koné s poranénym hrbetem, nahlé utazeni
podbrisniku lechtivého koné a j. Proto je tieba bedlivé prohlizet koné a jezdeckou
vystroj. Ztrata tfmenti u nezkuSenych jezdc znamena poruSeni rovnovahy a cCasté
pady; zabranit ztraté tPment mozno zdokonalenim stupné jezdcova vycviku.

ZkuSeni jezdci dovedou vtas vytahnout nohy z timent, aby pfi padu koné
nebyli primacéknuti jeho trupem. Proto je ucelné cvicit éasto ,,ze tfment* v ruznych
polohdch jezdce a chodech. Stava se, ze se jezdec pii padu s koné zachyti za pod-
razku boty, kdyZ nebyva pilnikem uhlazena do roviny v §ir§i ¢asti podrazky a tvori
jakysi vystupek. O takové ,mali¢kosti” se musi starat organy hospodaiské spravy.

Pri jezdeckém vycviku se vyskytuji Girazy nejcastéji na jizdarné tehdy, pokud
jezdec nema jesté pevny sed, nedovede vést koné a neumi nalezité uplatnit svou
villi. Nejéastéji byvaji zranény nohy a pak trup. P polnim ijeZdéni vznikaji po-
ranéni nejcéastéji pfi srazce koni a jezdcd, od tderu kopytem jinym koném, z uleku
atd. Zejména v poli napadné vynikaji nedostatky ve vedeni koné. Ne posledni byvaji
Grazy na jezdeckych zavodech a dostizich a pii nacviku k nim, pady jezdcG pii
skdkani pies prekazky a z nedostateéné piipravy soutéZicich i koni. Smtly nejsou
nékdy uSetfeny ani ,,hvézdy“ jezdeckého sportu. Na piiklad ve skokovych soutézich
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padne jezdec na dobfe pripraveném, nejcastéji cizim koni, nebo pro ukvapeny
ztraci jezdec povinny klid a rozvahu a tim prohrava soutéz.

Vyevik je charakterisovan stavem zdravi jezdce a koné, postupem price s vy-
chovou sportovniho ducha (poraZku snaSet bez horkosti a nezavidét vitézi, nekonat
sport jen pro ziskani ceny). Trening spada do vycvikového programu jednotky,
a neni tudiZ ponechdn nahodé a jednotlivcové viili. V dobé nacviku je tfeba i na-
lezité zivotospravy (strava, télocvik, denni rad a j.).

Odstranit priéiny traz nebo zmeénit pocet jich lze predeviim spravnym po-
stupem pfi vycviku jezdce a individualnim zachézenim s nim, pravidelnym osetio-
vanim koné podle vzitych pravidel.

Zvérolékar s pomocniky musi seznamit novacky ve vhodnou dobu se zvlast-
nostmi prace u jezdectva vzhledem na obsluhu koné a na ochranu proti Grazim.
Organy veterinatrské sluzby se nespokoji jen piednesenim pravidel o hygiené koné
a o jeho zZivotospravé, nybrz vysvetluji také nervové psychické jevy koné, zvratné
reakce na rizna vnéjsi podrazdéni, v rozsahu sluzby u jezdectva. Jejich ukoly jsou
prosté takoveé, ze maji svou pravomoci pomoci odstranit pri¢iny poranéni. Jisté najdou
podporu u vsech velitelt.

Je zbyte¢né zduraznovat racionalisaci staveb nebo oprav jezdeckych kasdren,
staji, ohrazenych vyhonii, aby hlavné v zimé& poskytovaly utulek k c¢isténi koni;
pobytem v nich by se koné také otuzovali.

—_—
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Autor se obira historii jezdeckého
umeéni, podinaje starovékem v Recku a
u Rimanfi az do dnesni doby. Naroky cte-
niare co do lplnosti nejsou sice spinény, V zAvéru se zminuje o dne3ni organi-
ale z knihy lze ziskat prehled o hlavnich saci jezdeckého vycviku v Treti Tisi a
vyvojovych tudobich i velkych zjevech o vyznaénych jezdeckych Skoldch v dnes
videt jezdectva v tidobi bedfichovském. nim Némecku. —C—

Ve zvlastni stati je pojedndno o olym-
piadédch; ve zpravach z nich se velebi jen
némecké UGspéchy, ostatni se pomijeji
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