St. kapitan jezd. J. E. Sraml:
Motorisace u jezdeckého pluku.

Navazuje na ¢lanek uverejnény ve VR. ¢is. 10/1937 pokraéuji v tiva-
hach o moznostech a zptsobech motorisace v jezdeckém pluku tak, aby
této zbrani byl zachovan jako manévrovaeci prostiedek jezdecky kuni.

V posledni uvaze byla vénovana pozornost hlavné motorisaci bojo-
vého a télesového trénu k zrychleni jeho pohybu, odlehéeni jezdeckym ko-
nim a obrané p. 1. za presunt.

Dne$ni 1uvahy jsou vénovany oném slozkam jezdeckych (dragoun-
skych) pluki, které vyzaduji rychlej§i dopravy na silnici i v terénu, nez
jakou poskytuje svymi schopnostmi jezdecky kii.

Normalni eskadrona. Piiklad sloZeni: étyri ¢ety po 32 mu-
zich a velitelské druZstvo — celkem asi 150 muzi. Pro spojovaci tkoly
v ruznych tdobich boje a za presunt i ubytovani mél by mit kazdy velitel
¢ety dva cyklisty. Jeden jc pridélen stale u cety, druhy jako spojka u ve-
litele eskadrony. Odloudi-li se éeta od eskadrony a pracuje-li samostatné,
ma oba cyklisty u sebe.

Velitel eskadrony ma v svém velitelském druZstvu mimo étyFi cy-
klisty — spojky od ¢et — dva cyklisty vlastni a dva motocyklisty (s mo-
tocykly solo) pro spojovaci ukoly dalkové, k nadfizenym velitelstvim a
skupinam, k nimz je s eskadronou pridélen.

Celkem by tedy méla eskadrona deset cyklisti a dva motoeyklisty.

Stupeti dneSniho jizdné technického vycviku jezdcti na bicyklech 2
motocyklech solo jest jiz takovy, Ze tento druh jezdeu jako spojky pro-
nikne témér vsude terénem, tak jako jezdec na koni, vyjma tézké pre
kézky, které kun preskoc¢i a jezdec na bicyklu nebo motocyklu je nucen
je objet anebo piekonat prenesenim stroje.
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Velitel eskadrony (éety) ma tak tfi druhy spojek rozdilnych rych-
losti, kterych pouziva podle potfeby a situace:

3. ,, motocyklistické: volna, zrychlené, plna jizda
max. hod./35 km

1. spojky jezdecké . ... ...... krok, klus a cval )
max. hod./15 km I >, 3
2. spojky cyklistické: volna, zrychlend, plna jizda { strldgvg'
max. hod./25 km I( ;avslcl:rlgxllu
J

Jednou z velkych potizi u jezdeckych eskadron -— normélnich i kulo- .

metnych je zpusob zasobovani jejich zbrani munici. Nejcastéji je strelivo
dopravovano na zvlastnich muniénich nosnych konich, vedenych vodiéi.
Na jednoho nosného koné nelze vSak naloziti vice nez 80—90 kg uzitého
zatiZeni.

Dal$i munice je vezena na bojovém trénu hipomobilnim nebo moto-
risovaném.

Pri tivahach o motorisaci trénu jezdectva bojového jsme se zminili
o dvoukolych privésnych vozicich, kterych moZzno vyuzit p¥i doprave
onoho druhu bojového materidlu, ktery ma mit bojova jednotka vidy
u sebe.

Soudim, Ze by zplsob dopravy munice na téchto dvoukolych privé-
sech byl vhodnéjsi, nebot na dvoukoly privés vazici asi 120 kg, 1ze nalozit
asi 300 kg uzitého zatiZeni, t. j. o 120 az 140 kg vice nez dva nosné mu-
niéni koné, které kromé toho vyzaduji dvou vodicu, t. j. dalSich dvou koni.
Zvysi se tedy pocet dopravované munice a uSetii se dvou jezdeckych koni,
nebot privésny dvoukeolak reSeny pro ‘terénni dopravu s celkovym plnym
zatiZzenim a vahou 420—450 kg muze byt taZen toliko parem koni a pro-
nikne témér vsude, kam jezdectvo.

Dvoukolé privésné voziky tohoto druhu mozno vléci velkou rychlosti
na silnicich za nakladnimi i osobnimi auty. K jejich vystroji mohou pa-
trit dvé soupravy popruhovych postroju, kterych mozno pouzit pro kazdy
po ruce jsouci jezdecky par koni, o nichZ z valeéné praxe vime, Ze mimo
velmi malé vyjimky vzdy i tahaji.

U étyrcéetové normalni eskadrony, uniz pocitime na priklad s jednim
muni¢nim nosnym koném pro ¢etu/90 kg munice, t. j. asi 6000 naboja, je-
vily by se pfi pouziti dvoukolych vleénych vozikia tyto rozdily:

4 nosné koné, 4 koné vodiéu, 4 muzi — 320 kg munice = 32.000 naboji,
8 taz. koni, 4 vle¢né dvoukolé kary — 1200 kg munice — 126.000 nabojt,
t. j. 314krat vice.

" Pohyblivost dvoukolych terénnich vozika lehkych typu je vyvojem
dnesni techniky takova, Ze voziky ve vleku za pasovymi traktory pieko-
nivaji v terénu stejné prekazky jako tanky a traktory samy. Jsou opa-
tfeny kuli¢kovymi mebo valeékovymi lozisky, Bowdenovou brzdon na dis-
kova nebo draténa kola, ktera maji Sirsi terénni pneumatiky nebo obruce.

Voziky jsou perované, s velmi vykyvnymi napravami nebo polona-
pravami a maji ménitelny rozchod kol pro rychlou jizdu ve vleku za mo-
torovymi vozidly a pro jizdu na velmi uzkych cestach, hlavné v horéch.

Pro zapojeni k motorovému vozidlu jest opatfovan vozik teleskopic-
kou sprahlovou tyéi, kterd jsouc plné vytazena pfeméni se na oj pro hi-
pomobilni tah.
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Kulometna eskadrona. Kulometné eskadrony jsou v riznych
armadach co do poctu tézkych kulometli a zptsobu jejich dopravy orga-
nisoviny ruzné. Mnoho zahraniénich armad dopravuje kulomety jez-
dectva na karach s hipickymi potahy a soucasné s ostatnim kulometnym
materidlem a se strelivem i potfebami. Jde tu o obdobu dopravy lehkého
délostrelectva nebo jezdeckého délostrelectva; obsluha jede konmo.
K tahu kulometnych karet se pouziva jednosprezeni, nékdy i dvojspre-
zeni, druhého zplusobu zvlasté tehdy, jde-li o spojené dvé kary kulomet-
nou a muniéni.

Kulometné eskadrony c¢isté hipické, t. j. u nichz neni kar anebo vo-
zikl,, jsou s hlediska jezdecko-taktického jisté nejpohyblivéjsi v terénu,
nebot nesné koné mohou jit s jezdectvem vsude. S hlediska dopravniho,
fsobovaciho a veleni maji vSak proti eskadronam , karovym‘ urcité ne-
vyhody.

Predevsim je to otézka-pocétu nosnych koni a pocétu vodiéd, na dru-
hém misté tnosnost nosnych koni a zranitelnost vétSich skupin narué-
nich koni letectvem anebo ‘pozemnri palbou.

Hipické kulometné eskadrony o 6—8 tézkych kulometech lze jesté
jako celek velitelsky ovladnout; stoupne-li vSak pocet kulomett na 10 az
12, piedstavuje tato eskadrona svymi pocéty koni jiz cely jezdecky oddil,
k jehoz velitelskému ovladnuti v poli nejen s hlediska taktického, ale
i materiilniho a zisobovaciho nedostacuje pouhy velitel eskadrony se
svym velitelskym druZstvem.
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Mozno predpokladat, Ze u jezdecké kulometné eskadrony tohoto vy-
sokého poctu kulometi (10—12) bude velmi ziidka pouzito jako celku.
V poli se obycejné kulometna eskadrona rozdéluje na dvé az tri skupiny
(po ¢etach anebo po druZstvech) a velitel kulometné eskadrony bud veli
osobné nejsilnéjsi nebo nejditlezitéjsi éasti své eskadrony nebo se pri-
déluje skuping, u nichZ jsou zatadény jezdecké tézké kulomety.

Uvadim pro srovnani tabulku s poéty kulometné eskadrony hipické,
z niz je patrné, kolik koni by kulometni eskadrona usSetfila a oé by se
zvysila palebna sila zvySenim poctu munice.

Jevi se tudiz u kulometné eskadrony s karami tspora: 18 osob, 36
koni a zvySuje se pocet munice, kterou méa eskadrona u sebe, ‘o 136.000
naboji, t. j. o témér 140%, dik tnosnosti. Pri tom je tato eskadrona z po-
loviny hipicka, vyjma muniéni karovy odiad a velitel eskadrony muze
disponovat jednotlivymi ¢etami podie terénu, situace a potieby.

Karova druzstva maji dalsi vyhodu v tom, Ze kary s kulomety a mu-
nici mohou byt dopraveny do prostoru, kde jich ma byt pouzito, i ve vleku
za kazdym osobnim i makladnim autem opatienym motorem od 1 litru
vySe a na silnicich, pripadné i polnich cestach miuZe byt vezena bud hro-
madné na dvou nakladnich autech (2 t) obsluha 6 kulometl, nebo jednot-
live druzstva po péti osobach (nouzové) ve vétsich osobnich autech.

Vyhodu této kombinace kulometné eskadrony spatiuji i pfi sestavo-
vani piezvédnych oddilti jezdectvem, nejsou-li po ruce kulometné jed-
notky zcela motorisované.

Kary kulometné eskadrony by byly stejného druhu jako muniéni
kiry normalnich eskadron, jak dfive popsdno, a maji dalsi vyhodu
iv tom, Ze dopravované kulomety mohou byt opatfeny zarizenim, aby
z kiry mohla byt zahajena podle potfeby i ckamzita stfelka p. 1., coZ pii
dopravé konmo neni mozno.

Pii mozné ztraté taznych koni nebo koni obsluhy je zajiSténa na ko-
nec i doprava vseho kulometného materidlu viakem muzstva, nebot k vle-
ku kary vyse popsaného druhu a vahy dostaci i étyri muzi (na kazdého
znich asi 6—12 kg tazné sily i do stoupani o 27°). O poétech cyklistic-
kych a motocyklistickych spojek se blize nezminuji, protoze jejich po-
treba bude obdobni eskadroné normélni, t. j. asi 12 cyklisti a 6 moto-
cyklistii solo pro 12kusovou kulometnou eskadronu.

Eskadrona doprovodnych zbrani. Novodobé jezdectvo,
ma-li si udrzet svij vyznam na bojisti, musi byt vybaveno i témi pro-
sttedky, jimiZz miZe celit novym zbranim, které prinesla svétu posledni
vilka. Je to na prvnim misté itoénad vozba a letectvo, na druhém misté
jsou to bojové chemické latky.

Utoéna vozba je dnes povazovana za nejvétSiho soupefe jezdectva a
je znAmo, Ze v mnohych armadéach byly jiz jezdecké pluky bud motoriso-
vany nebo mechanisovany tplné. Armady, které si z predvidavosti pii-
Stho véaleéného vyvoje zachovavaji jezdectvo hipické, jsou nuceny vy-
bavit jezdectvo také zbranémi, kterymi moZno dcelit motomechanisova-
nym jednotkam a zvlasté ttoéné vozbé.

V tvahu pro souboj hipického jezdectva s jezdectvem motomechani-
sovanym tieba brat vlastni ttoénou vozbu, kanony proti PUV. hipické
nebo motorisované, velké kulomety proti UV., protitankové pusky a ruzné
zenijni prostredky.
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Jezdecké pluky v riznych armadich jsou vyzbrojovany podle organi-
sace pluku jednou, dvéma i tfemi ¢éetami zbrani proti UV., jeZ se dopra-
vuji razné.

Nékteré armady pridéluji jiz v miru trvale do svazku jezdeckého
pluku 1—2 édety tGtoénych vozidel (OA. a tanky). 6—12 vozil.

Pridélena vozidla jsou urcena v jezdeckém pluku jednak k prezvéd-
nym a zajistovacim Gcelim, jednak k boji proti neprateiské UV. Moderni
jezdectvo mnelze si dnes myslit bez spoluprace s Gtoénou vozbou. Aby si
hipické jezdectvo a jeji velitelé této spolupraci zvykli, je trvalé pridéleni
UV. do hipického pluku, podle mého soudu, zcela na misté, nebot UV, hi-
pického jezdectva je v tomto pripadé ¢isté zbrani doprovodnou, asi tako-
vou jako tézké kulomety ve svazu pluku.

V jinych armadach se reSi doprava zbrani proti UV. v jezdeckém
pluku trakei hipickou nebo motorickou; posledni bud vlekem dél proti
UV. za terénnimi auty nebo déla nebo velké kulomety jsou s obsluhou na-
loZena na terénnich autech anebo pasovych vozidlech.

Zustava stale jesté otevienou otazkou, ktery ze zplisobit dopravy
zbrani proti UV. u hipického jezdectva je nejvhodndéjsi.

Pokusme se vytknout prednosti a vady téchto zptsobi, g to:

a) pouziti OV. (OA. a tanku), b) trakce zbrani proti UV. hipomo-
bilné, ¢) trakce zbrani proti UV. motoricky.

Ka) Prednosti: Pluk ma zajiSténu stalou spolupraci s jednot-
kami UV, v kazdé ro¢ni vycvikové dobé, byt i v omezeném rozsahu; dispo-
nuje vlastnimi motorickymi cbrnénymi vozidly (1—3 Cety) pro piezvéd-
nou a zajiStovaci sluzbu, hlavné na komunikacich a prilehlém terénu.

Obrnénych vozidel, OA. — s délem anebo maloraznym kulometem a
tankt moZno pouZit i jako zbrané proti UV. nepratelské, jestlize se tak-
tika utoéné vozby, t. j. i obrané prizptisobi. PFi tomto boji si poécinaji
obrnéné vozy tak jako motorisované a polopancérové kanony proti UV.
(ném. Selbstfahrlafette PAK.).

Vady: OA. — tanky skytaji nepiratelské itoéné vozbé a zbranim asi
Sestinasobné vétsi cil nez délo-kulomet proti UV. v postaveni na zemi;
prili§ pokryty terén znacéné omezi jejich pohyblivost a tim i véasné zasa-
zeni na ohrozeném misteé.

1—3 ¢ety UV. v pluku hipickém jako nestejnorodi zbran ztizi zaso-
bovani a bude vyzadovat i rozsifeni bojového trénu pro cety UV. v hipic-
kém pluku (spravkarna, zisoby APH. nahradni Fidici atd.).

K b) Prednosti: Hipomobilni trakce dél nebo kulometid proti
UV. zachovava jezdectvu Cisty hipicky raz, coz s hlediska psychologic-
kého ma pro jezdectvo urcity vyznam; déla mohou nasledovat jezdectvo
témeér vsude, kam pronikne jezdecka dvojice, vyjma terén, ktery je po-
kryt hlubokymi p¥ikopy, pres né% se dostanou déla jen za pomoci sesedlé
obsluhy déla. Doprava je celkem bezhlu¢na. Délo zasazené zavcéas do po-
staveni skytd velmi maly cil a pusobi lépe prekvapenim nez délo v OA.
nebo tanku.

V ady: Pohotovost k zasazeni déla do palebného postaveni je v kri-
tickych situacich (prekvapeni nepFatelskou UV.) zdlouhavi. Vyfazeai
koni, které musi byt provadéno nékdy i za soufasného odvadéni taznych
a narucnich koni do skrytu, vyzaduje dosti casu.

Ztrata taznych koni a koni obsluhy, budou-li zachyceny palbou kulo-
metli UV., znehybni pak délo, nebot tazné a naruéni koné obsluhy posky-
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tuji velky zivy cil, byt nékdy i dobfe skryty, ale malokdy vzdalenéjsi od
stanovisté déla nez.500—800 m.
Hipomobilnich dél proti UV. lze dosti nesnadné pouzit k ochrané po-

chodujicich proudt jezdectva, at v Cele nebo v boku, zvlasté tehdy, je-li

jich u pluku malo (4—6 dél). Rychlost pohybu téchto je v terénu v celku
asi o 14—/, ¢asu pomalejSi nez ¢isté hipickych casti, coz zavinuje hlavné
odlisny zpusob. prekonavani tézkych terénnich prekazek, u nichZz nastava
déla do palebného postaveni, k jeho zruseni a k zméné postaveni, dojdeme
k zavéru propoctem ruznych prikladt zasazovani dél do postaveni za po-

chodu, Ze se tato déla ve skutec¢nosti nemohou pohybovat rychleji nez 4>
az 6 km/hod., coZ je asi poloviéni pochodovéa rychlost jezdeckého oddilu.

Z této dasové kalkulace vSak zaroven vyplyva, Ze déla proti OV. jezdectva,
aby mohla chréanit proudy jezdectva za pochodu, musila by se pohybovat

nejméné dvojnasobneu rychlosti jezdeckych ¢asti, t. j. asi 16—18 km/hod.}

coz nelze prakticky poZadovat pri hipomobilni trakei.

Hipomobilni déla proti UV. jsou Iletectvem a tudinkem péchotnict

zhrani a délostielectva zranitelnéjSi nez déla motorisovana nebo mecha-
nisovana. Vyjadfeno v ploSnych mirach tvori:

sraz 6 dél hipomob. proti UV. kanont plo$ny cil pevazné zivy, v roz-
méru asi 42 X 125 m,

sraz 6 dél UV. (v OA. nebo tanku), cil odolny proti péchotnim zbra-
nim 6 X 20 m,

sraz 6 dél motorisovanych (ve vleku za vozidly), cil éasteéné odolny
proti péchotuim zbranim asi 15 X 35 m.

Z téchto plosnych mér jako cilti nepratelskych zbrani je vidét jejich
velikost a lze vypocCist i mozné ztraty, dostanou-li se déla proti UV. do
palby at jednotlivé nebo ve vétSim poétu.

K c) Poukazuji na ¢lanek VR. ¢is. 10/1937, str. 941 (Motorisované
protitankové kanony).

Povazuji motorisaci dé€l proti UV. podle 3. zplsobu, t. j. trakei dél |'

vlekem za lehkymi terénnimi auty, za nejvhodnéjsi pro jezdectvo.

Tento zpisob sluéuje v sobé pozadavky:

rychlou dopravu na komunikacich — az 70 km/hod.:

velkou pohotovost zbrané k zasazeni do postaveni v terénu i na sil-
nici, ktera zalezi v odpojeni kanonu z tazného hiku vozidla a v jeho oto-
teni do sméru palby;

obsluha 3—4 muzi je stale u déla, na trakénim autu;

tazné vozidlo 1ze velmi rychle dopravit do skrytu a zpét k délu do po-
staveni — v soudrzném terénu i rychlosti 20 km/hod.;

lehka terénni auta téchto vzorti prekonivaji znadéné terénni piekaz-
ky, témé¥ takové jako lehké tanky;

nejsou specialnimi auty pro trakei dél proti UV. a mozno jich vyuzit
1k jinym téeliim u motorisovanych jednotek;

maii velky akéni radius (asi 250 km), t. j. asi dvojnasobné velky
jako UV. — tanky;

je-li motor lehce pancérovan, zvysi se odolnost vozidla i proti Géinku
normalnich péchotnich stfel, aniz zvySeni vahy omezi pohyb vozidla po-
Zadovany pro trakei nebo rychlost dél proti UOV. p¥i pfemistovani, do-
sta¢i-li pramérné cestovni rychlost na silnicich 45 km/hod. a v soudrz-
nem terénu 16—I18 km/hod.;

Jezdecké rozhledy — 4.
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auta jsou zpusobila masledovat jezdectvo témér vSude, vyjma tézké
prekazky; ty viak mohou objet a svou rychlosti nahradit ztraceny das.

Nevyhodou této trakce je, Ze k dopravé jednchc déla je tieha
dvou aut; jednoho pro délo a p¥imou obsluhu a ¢ast munice, druhého pro
nepfimou obsluhu a dal$i ¢adst munice. Tahne-li vSak druhé auto i pii-
vésny vozik, zvySuje se mnozstvi stieliva az o 90 ran

Bylo by tedy u Sestikusové kanonové baterie dél proti UV. tieba 12
lehkych terénnich aut, jednoho velitelského, jednoho radiotelegrafniho,
dvou aut jako trénu, kromé 6—8 motocykli solo k spojovacim tucelim
mezi cetami nebo polocetami dél.

Dél proti UV. u jezdeckého pluku méa byt asi Sest, a to se zfetelem na
Sirku i hloubku fronty, na niz jest jesté jezdecky pluk schopen samostat-
nych akei a nevyzaduje posilovych prostredki ~— dél proti OV. — moto-
risovanych nebo jinych. '

Jednotky nebo skupiny, kterym byl svéren samostatny tkol, mohou
dostat od velitele pluku dvé az t¥i déla; dalsi zbyvaji veliteli pluku, posili
jimi v ckamziku potfeby onu céast pluku, kterd toho pravé vyzaduje. Jde
v podstaté o zasazeni a pouziti dél proti UV. stejnym zplsobem jako tézi-
kych kulometii rozdélenych na normalni eskadrony v ttoku nebo cbrané.

Pri tvahach o zpusobu dopravy dél proti UV. u jezdectva bych do-
porucoval, aby obsluha kazdého déla byla opatfena bud jednim lehkjm
kulometem nebo dvéma automatickymi puskami. P#i motorické dopravé
jeden lehky kulomet a asi 1000 ran nezatizi znatelné vozidla a kulometu
vyuzije obsluha velmi dobie k odrazeni prepadu déla neptitelem a stiel-
bou ma zivé cile, které nevyzaduji postielovani délem. Zesili se tim i pa-
lebné sila pluku a kulomet se dobre uplatni i k zastieni palebného sta-
novisté a pri jeho zruSovani p¥i ustupu.

VelkoraZné kulomety, pokud maji slouzit k potirani UV., jsou t. ¢
vyrabény v dvojim provedeni: 1. jako kulomety s tézkou lafetou, 2. jako
ruc¢ni kulomet — automatickd puska. Prvni druh téchto kulometi muze
byt dopravovan u jezdectva, pokud jimi bude vybaveno, bud na nosnych
konich nebo v trakei na vozidlech — privésech a autech.

Dopravu ru¢nich kulometti — automatickych pusek lze TFesit i tak,
Ze zbran ma stielce pfimo u sebe na koni; pomocnik veze strelivo a oba
jezdci musi byt zbaveni vieho zbyteéného zatiZzeni jinymi zbranémi (Savle,
bodak a p.). VelkoraZni automatickd puska vazi asi 12 kg, 50—80 né-
boju asi 25—30 kg s obalem.

Je-li vhodno vybavit jezdecké eskadrony, hlavné normalni a po pii-
padé kulometné, touto zbrani a jakym poétem, ponechidvim volné tvaze
ctenaru.

V souhrnu mozno ¥ici o dopravé zbrani proti UV. u jezdectva toto:

Jezdecké jednotky, budou v priStich bojich vydany velmi c¢astému
stfetnuti s motomechanisovanymi oddily. Jak vidét z rtznych zahranié-
nich zprav o pribéhu cviéeni téchto dvou nestejnorodych jednotek, ziski-
v4 motomechanisovani jednotka p¥evahu mnad jednotkou hipickou. Neni
ovSem nikde uvadéno, jakymi zbranémi a jakym poétem jich byla vyba-
vena hypicka jednotka, aby mohla naporu motomechanisované jednotky
Celit. Aby se mohla jezdecka jednotka alesponl branit, je nutno, aby byla
primérené vyzbrojena.
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Po tom, co bylo dfive v Gvahich o zbranich proti UV. refeno, pokus-
me se nastinit priblizné organisaci doprovodnych zbrani proti UV. v jez-
deckém pluku.

Eskadrona doprovodnych zbrani proti UV..
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K tomu nutno pripocitati asi 4 lehka terénni nakladni auta bojového
trénu.

Cetazvlastnichbojovych prostfedkiu. — Granato-
mety, minomety, plamenomety a bojové chemické
litky. U hipického jezdectva je mozno dopravovat lehké granatomety,
minomety i plamenomety, podobné jako materidl tézkych kulometi.

Je otazka, zda se vibec pouziti téchto zbrani u jezdectva uplatni.
S hlediska moderni taktiky jezdectva, které k boji seseda a bojuje jako
péchota, patiily by tyto zbrané do druhého sledu gros jako posilové pro-
stredky, jimiz disponuje vyhradné velitel pluku. Z uvedenych zbrani vy-

. lou¢ime pfedem plamenomety jako zbran vyZadujief specidlniho Zenijniho
vyeviku; které naleznou uplatnéni jen v tézkych posiénich bojich.

V jezdeckém pluku, u néhoz by byly tyto zbrané organisacéné pricle-
nény v jednom druZstvu granatometi, jednom minomet a jednom druZ-
stvu ochrany proti hojovym chemickym latkam.

Velitel ¢ety s rojem velitelskym: 5 muz, 5 koni nebo 1 auto a 1

motocykl.
Druzstvo grandtometu:
2 granitomety — cca kg 50
100 granatu — cca kg 170

zaloZni potfeby — cca kg 10
celkem kg 230 a 9 muz obsluhy.
Doprava hipicka vyzaduje: 9 jezd. a 4 nosné koné — 13 koni,

7 kirova » . 9 jezd. a 2 tazné koné — 11 koni,
i motoricka » @ 2 lehka terénni auta; pocéet granath se

zvysuje na 300.
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Druzstvo minomett:

2 minomety — asi 70 kg

150 minometa — asi 190 kg

zaloini potfeby — asi 15 kg
celkem — asi 275 kg a 9 muzl obsluhy.

Doprava obdobné grandtometim, avSak u hipické dopravy o jednoho
nosného koné vice.

Druzstvo bojovych chemickych latek:
asanac¢ni material 250 kg a 10 muzu obsluhy.
Doprava obdobna jako u minometd.

Cetabymélacelkovy pocet:

a) hipicka doprava: muzi 33, koni jezdeckych a nosnych 44,

b) karohipicka: muzi 33, koni jezdeckych a taznych 38 a 3 kary,
¢) motorisovana: muza 31, 7 lehkych terénnich aut a 1 motocykl
Motorisovanou cetu mozno vhodné priclenit k eskadroné doprovod-
flych zbrani proti UV. jako étvrtou éetu, aniz se tim zatizi.

Zustava v pohotovosti u zalohy dél proti UV. a velitel pluku muze ji
podle potieby vyslat velmi rychle tam, kde toho boj vyzaduje.

! Celkovy pocet motorisované eskadrony doprovodnych zbrani pak
¢ini priblizné:

personal: 125 osob, dist., poddust. a muzZstva,

. dopravni prostredky: 6 terénnich aut velitelskych, 18 motocykld,
5 bojovych vozli — prezvédnych a zaroven proti UV., 18 lehkych terén-
nich aut trakénich 9 dvoukolovych munic¢nich kar, 1 radiotel. viz —
kromé 5 stanic v UV,,

zbrané: 11 kulomett lehkych a téZzkych, z toho 5 v UV., 11 dél proti
UV. nebo velkoraznych kulometd, 2 granatomety, 2 minomety, 2 pii
stroje bojovych chemickych latek.

Bojovy trén této eskadrony bude vyzadovat asi 5 aut a 1—2 moto-
cyklu.
° Technickadeskadrona.V jezdeckém pluku pat¥i k ni obyéejné
dvé cety: ceta spojovaci a éeta zakopniki.

Po tom, co jsme povédeli o dopravé tézsiho bojového materialu
u kulometné a doprovodné eskadrony, ponechavam tvaze, zda by nebylo
vhodné jak u spojovaci, tak u zakopnické cety dopravovati tento mate-
niadl kir hipicky nebo i motoricky. Hlavné zakopnicky material éety hy
bylo vhodné dopravovat motoricky; jde o jezdecké plovaky a piehrazo-
vaci material — miny, draty a naradi.

Bylo by vhodné druZstva z poloviny motorisovat, a to tak, Ze druz
stva, s nimiZ je poéitano, ze budou konat sluzbu u jednotlivych eskadron,
Ziistanou konmo, druzstva, kterd slouZi oddilu, po pripadé pluku, jsou
motorisovana.

Klast kabel z auta lze i v terénu velmi rychle, na komunikacich
rychleji nez Konmo.

Pruzkum brodii a piechodi tokil a prekdZek v terénu lze provadét
hipicky i motoricky, zatim co tézky techmcky material je ve skrytu
a v ‘pohotovosti, aby ma zjisténa mista byl vrzen véas, jak toho pravé
situace vyzaduje.
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Motorisace velitelstvi. Maji-li byt velitelé jezdectva v ne-
ustalém styku s podiizenymi jezdeckymi jednotkami a co nejcastéji
v osobnim styku s jejich veliteli, musi byt jejich Staby opatfeny rychlymi
dopravnimi a soucasné manipulaénimi prostiedky. Hipomobilni doprava
konmo nebo povozy této potiebé nevyhovuje. Vyssi jezdecky velitel a jeho
uzsi $tdb mé sice v miru jezdecké koné a motorova vozidla (osobni auto;
sidecar a motocykly solo), ale vétsinou v nedostateéném poétu.

V jezdeckych akcich nastava vzdy nejkriti¢téj§i doba v dobé, kdy
se umistuji rizna vyssi SV. jezdectva a jejich pojitka.

Motorisovana vozidla cdstranuji ¢asteéné casovou ztratu pri téchto
presunech a nalezla jizZ u vySSich jezdeckych jednotek uplatnéni. {

Jde vsak také o to, aby tato vozidla poskytla veliteli a jeho S$tabu
kdekoliv a kdykoliv, aby mohl jich pouzit souc¢asné jako pomocnych kan-
celafi k vydavani a’ prijimani rozkazu a k veSkeré manipulaci, jiz se Stab
zabyva. Nesmi byt spoléhéno jen na umisténi téchto SV. v osadach nebo
samotach pod stfechou, ale i v otevieném terénu za kaZdého podasi.
K vydavani rozkazli a k studiu situace musi miti velitel predevsim klid
a prostredky.

Velitelstvi jezdeckych oddild a pluku nejsou pocéetné tak velika
a pracuji v bojich témér vzdy v terénu.

Pro velitelstvi Jezdeckeho oddilu dostaci dvé az t¥i auta, pro pluk ti

vwr

az Ctyri; z nich jedno aZ dvé pro uZsi, jedno az dvé pro Sirsi stab.

Aby auta vyhovéla potfebé jezdectva, maji byt terénni a maji byt
vybavena jako pojizdné kancelate, t. j. maji byt prostorové tak reSena,
aby $tib mohl pFfimo v nich pracovat. Auta $tadbu maji byt kromé toho
opatfena radiem a telefonnimi p¥istroji s kabely, které moZno pripojit
kdekoli na permanentni nebo polni telefony a jiné ustfedny. Predp’okla—
dem ovSem jest, Ze personil stabu Je v obsluze téchto po_]ltek zacvicen
a meni odkazan na specialné vycviceny personal spojovaci.

Od jezdectva, hlavné piezvédného, ocekavaji vys$i velitelé dilezité
Zpravy o pozemnim prizkumu; zpravy maji cenu jen tehdy, dojdou-li
véas. Bez spojeni neni veleni.

Stabtim jezdeckych jednotek i pfi motorisaci mohou byt ponechany
i jezdecké koné; ti ztistancu v poli pridéleni k oné jezdecké jednotce, u niz
velitel se Stadbem nejcastéji je. .

Tato praxe je zavadéna s Uspéchem v anglické armidé. Motoriso-
vané staby jezdeckych plukil a vysSich jednotek jsou v poslednich letech
zavaidény v americkém jezdectvu. Staby jsou. opatfovany vozidly, jak
svrchu pribliZzné naznaceno. ‘

Motorisovani velitelé jezdectva ztraceji ¢asto pojem o rychlosti svych
hipickych Jednotek a q’cavaJl se netrpélivymi, kdyz tyto jednotky nedo-
razi podle jejich casové kalkulace avSak pod vhvem rychlosti motorového
vozidla véas na uréené misto.

Material a vycv1k ridicského personéalu. Materla.l
(motocykly, auta, pfivésy a specialni motorova voz1d1a) jezdeckého pluku
nelze specialisovat vyhradné k potiebé jezdectva, musi byti vzaty z typl
vozidel, kterd jsou zavedena i u jinych motorisovanych slozek armady
(délostrelectva, péchoty, ttoéné vozby a letectva, sluzeb atd.). Na typit
saci ma byt zavisla v celku celd arméida, pokud je motorisovana. Jak
prokazaly zkuSenosti s motorisovanymi a mechanisovanymi armadnimi
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slozkami, je tfeba k udrZovani jednoho vozidla v poli a jeho opravim
nejen ridice, po pripadé spolujezdce, ale primérné tii dalSich osob, které
jsou v tylu, etapé a zapoli, resp. tovarnach.

Vycvik ridicského personalu u jezdeckého pluku, pokud je vice nez
napolo neho zcela motorisovan, musi byt provadén p¥imo u pluku. Doby,
v nichz se vycvikem ridi¢t zabyvaly jen oddily automobilniho nebo moto-
risovaného délostielectva viivem prosakovani motorisace do vSech slozek
armady, jiz davno minuly. Nedostatek Fidiéského personilu a oSetfova-
telit (mechaniku) je znam ve vSech armadach, a to hlavné proto, ze do
presencni vojenské sluzby nastupuji lidé mladi bez nalezité nékolikaleté
praxe (nejvyse tii leta) a teprve u vojska musi byt radné zacviceni nebo
zcela nove vycviceni; nyni také na vozidlech specialnich, ktera memeli
nikdy v ruce (pasova, terénni a jina specialni vozidla).

V jezdectvu bude proto nutno zrizovat vlastni vycvikova stiediska
ridicského a osSetfovatelského personilu, a to podle toho, jak motorisace
a mechanisace do jezdectva pronikla. U polomotorisovanych jezdeckych
plukii by — soudim — dostaéily trimeési¢ni az ¢tyfmésicni kursy, spo-
lecné v dvouplukové az triplukové brigadé pro muzstvo a poddustojniky;
pro dustojniky a zalozni dustojniky (aspiranty) by mély byt zrizeny auto-
mobilni kursy jednak ve vojenské akademii, jednak v ucilistich jezdectva
a ve Skolach na dustojniky jezdectva v zaloze.

Kazdé z téchto stiedisk by musilo byt vybaveno vSemi druhy vozidel,
kterd jsou v jezdectvu v pouzivani, a potfebnymi vycvikovymi po-
miuckami.

Zaveér.

Jsem si védom toho, Ze studie o motorisaci v jezdeckém pluku daleko
nevycerpala viechny druhy a zpusoby motorisace jezdectva. Tato studie
mé vSak dit podnét k diskusi a k novym namétim nebo i ke zkouskam
praktickym.

Jezdectvo a jeho velitelé musi zvlast pilné sledovat kazdou novou
organisaci a material motorisovanych anebo mechanisovanych jezdec-
kych pluki v ciziné a musi zviast studovat zpusoby boje motomechaniso-
vanych jednotek v boji s jezdectvem kommo. Vzdyt pravé dalekopalné
a rychlopalné zbrané, hlavné kulomety, byly pFic¢inou, Ze jezdectvo ztré-
celo na vyznamu hlavné tehdy, stretlo-li se se zbrani nestejnorodou, ze-
jména ovsem s péchotou, kterd dovedla své rychlopalné zbrané znamenité
uplatniti pravé také v boji s jezdectvem, jehoz rychlost byla proti téinku
téchto zbrani nedostatecna.

Pristupuje-li se nyni v riznych armadach k motomechanisaci téchto
zbrani, jejichZ rychlost jest aZ trojnisobné proti rychlosti jezdectva, stoji
jezdectvo konimo a hlavné jeho masy pred tukoly, které mohou byt nad
jeho sily a moznosti v boji se fadné uplatnit.

Jezdelti velitelé, poddiistojnici i muZstvo musi byt velmi dikladné
instruovani o zpusobu vedeni boje motorisovanymi a mechanisovanymi
jednotkami jednak s hlediska spoluprace s nimi v bojich, jednak proti
nim, a tato znalost prispéje i k tomu, aby uplnd motorisace nebo
motomechanisace nékterych jezdeckych jednotek mohla byt hladce pro-
vedena i v Gasové tisni. Povaha a vedeni boji motomechanisovanymi
a motorisovanymi lehkymi prvky je v podstaté stejni jako zplisob hoje
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jezdectva hipického. Timto zplsobem se zajistuje arméada cennou zilohou
diistojnikti, poddustojnikt i muZstva, které je obeznidmeno s vedenim
rychlych akei dfive hipickych, nyni motomechanisovaaych.

Zavérem ponechavam k dalsi tvaze otazku, zda by nebylo vhodné
vyuzit zaloznikl jezdectva, pokud nenaleznou umisténi v polnich a ziloz-
nich formacich jezdectva hipického, ve formacich motorisovanych, kde
by se se svym mirovym vycvikem a valeénou pripravou po mém soudu
dobfe uplatnili.

= L N

Jezdectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik jezd. Jar. Kadainka, VJU.:
Zaveéry z berlinského automobilového salonu.

Tuto vyznamnou piehlidku dualezitého odvétvi némeckého primyslu nelze
v naSem cCasopise prejit jen nékolika suchymi tudaji, nebot automobilovy salon
mluvil do u$i narodohospodaie, technika a vojaka naprosto jasnou ieti, z které je
ucelné vyzdvihnouti zavéry. Pokladam za zcela zbyteéné §ife odivodnovat, proc¢ se
musime o tyto zavéry zajimat, nebot o motorismu a jeho vyznamu pro narodohos-
podaistvi a zejména brannost bylo toho napsano jiz tolik, Ze by se ¢lanky mohly
pomalu vyjadrovat kilogramy papiru, ktery byl popsan. Vzhledem k onomu nepo-
piratelnému vyznamu je tedy stejné tcelné jako aktualni, pokladat kazdy automo-
bilovy salon za vhodnou chvili, kdy mozZno uc¢initi na zakladé fakt spravnou bilanci
toho, co bylo v etapé at jiz jednoho roku nebo del$i vykonano, a hlavné ovsem,
ucinit si z toho vyplyvajici zavéry.

Némecky automobilovy salon byl otevien opét za pritomnosti risského kanclére
Adolfa Hitlera, jehoz rezim vtiskuje od roku 1932 némeckému Zivotu novy raz at jiz
s hlediska statnického, kulturniho nebo narodohospodarského. Je tedy nasnadé, vzit
jako ¢asovy zadklad srovnani pravé tento rok. Statistika nam pravi, Ze némecky
vyvoz stoupl od tohoto roku s 11.000 na 68.000 vozidel ro¢né a ze v roce 1937 jest
jejich prirtstek v Némecku 216.850, tedy asi 20krat tolik co u nas. Celkem ma
Némecko dnes 2,850.000 vozidel, proti 1,633.000 vozidlim roku 1932. Posice Né&mecka
na svétovém trhu s hlediska poc¢tu vyrobenych vozidel je na tretim misté za Ame-~
rikou a Anglii. V Americe pripada jedno motorové vozidlo na kazdého patého oby-
vatele, v Némecku na kazdého c¢tyriadvacatého obyvatele, pii ¢emz je treba si uvé-
domit, ze Amerika nema ani nouzi o suroviny, ani tézkosti devisové. Rissky kancléf
ohlasuje v své fedi stavbu tovarny na vyrobu lidového vozu, ktery mé byt nejlepsi
a nejlacinéjsi. Tato tovarna bude financovana némeckou ,,Pracovni frontou‘ a délnici
tam zameéstnani budou organisovani v nakupni kooperativy. Dosavadni nejvétsi né-
mecka tovarna ,,Opel A. G.“ v Risselsheimu bude pirekonana co do velikosti dvakrat.
Nova tovarna lidového vozidla bude zaujimat plochu 3% km délky a 1Y/ km Ssiiky.
Castetné ma zatit vyrobu jiz v tomto roce na podzim. Bude postavena v Bruns$vicku
blize Fallersleben.

Pocita se s prvni serii 70.000 vozidel, pfi ¢emzZ cena vozu bude méné nez 1000
MK, tedy asi 7000—8000 Ké&. Tento viiz je jiz davno hotov, pfes to, Ze na vystavé
nebyl. Jde o &tyfvalec ,,Boxer-Heckmotor®, chlazeny vzduchem, systému, jaky jiz
léta stavi nase ,Tatra, coz muze byt jejimu konstruktéru a celému nagemu auto-
mobilnimu primyslu zadostiu¢inénim.

Vsechny tyto cifry mluvi v své strizlivé suchosti velmi jasné a podpiraji uéinné
prvni zavér, ktery lze uéinit z berlinského automobilového salonu, a to s hlediska




