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Letectvo ve Spanélské vilce.)
Technické a taktické pozmatky,

Strategicky ramec a podminky uZiti letectva na namornim a pozemnim
bojisti ve Spanélsku v kombinaci s ndmornimi a pozemnimi silami jsou
tésné zavislé na geografii bojist a na zvlastnim slozeni armad. Metodické
studium techniky a taktiky letectva poskytne velmi zajimavé poznatky.

Nejdrive je treba dukladné prostudovat letecké sily obou protivnikii,

1. Letecké sily.
Upovstalcn.

Personal Povstalei maji velmi pocetné letectvo. Je nesnadné
zjistit presné jeho poéty, lze je vSak priblizné odhadnout na 500—600 le-
tount 1. linie.2)

Toto letectvo tvori vlastné dva autonomni celky: italsky a némecky,
kde je témé&r vse italské nebo vSe némecké, generdlem poc¢inaje a vojinem
konce, ve Stabech, v utvarech i ve sluzbach. Kazdy z celkii ma své vlastni
pismo pusobnosti. Operace proti Bilbau byly vedeny vyhradné némeckym
a proti Santanderu vyhradné italskym letectvem.

Podle udaju vladnich plni némedcti bombardovaéi své ukoly velmi me-
todicky, s velkou dovednosti a svédomitosti. Operuji vzdy ve skupinach
4 v kazdé z nich v hlidkach anebo s bojovym druhem tak, Ze v provedeni
je naprosta kézen meb aspon vzajemni kontrola mékolika letouniu casové
na sebe odkézanych.

Autor ¢lanku, ktery dlel ve Spanélsku, zazil dvé bombardovani: jednou
na morském pobtrezi mezi Barcelonou a Tarragonem a po druhé u Taran-
conu, na vychod od Madridu, 100 km od fronty. V obou pripadech pro-
vadéla oséddka letounti bombardovani z vyse 300 m bez jakéhokoliv spéchu.
Krouzila nad cilem a pfi kazdém preletu cile spustila nékolik pum. Pfi
poslednim preletu pozorovala nebo fotografovala ziskané vysiedky. V oka-
mziku spusténi pumy zaujaly letouny posici sttemhlav, aby zlepsily pres-
nost zasahu,

U Taranconu to byla skupina 8 Junkersu a 6 Heinkelu, ktera ve vsem
klidu provadéla svij tkol b&hem 25 minut, pfi ¢emZ zasahla a zapélila
nékolik cilti, na néz ttodila.

Némecti stihaéi jsou pry méné odvazni v utoku a méné dovedni v ma-
névrech nezli stiha¢i italsti a vladni.

Italové provadéji bombardovani z vétsich vysek nez Némci, s mensi
dovednosti a presnosti. Stihadi pry maji dosti elanu, utoéi pry vsak jen za
vyhodnych podminek a obzvlasté s prekvapenim,

!) Generdl Armengaud: La guerre d’Espagne, — Technique et tactique des
forces de l'air. Viz: Revue militaire générale, duben 1938.

‘) Tato studie se vztahuje na situaci z polovice prosince 1937. Od té doby bylo
lefectvo povstalecké nesmirné& rozmnozeno, zatim co vladni sotva udrzeli své potty.
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Material

Material, kterého se pouziva, je moderni; nékteré z typu jsou nej-
novéji zavedené letouny v némecké a italské armadé. Némeci maji dokonce
ve Spanélsku pokusnou perut k vyzkousSeni prvnich letounu serie v poli
Tato perut méla jiz od pocatku minulého léta malé letky Messerschmitti
109 a Dornieru 17, které byly tehdy mejnovéjsimi stihacimi a bombardo-
vacimi letouny. Od té doby byl pocet téchto typl znacéné zvysSen.

V prosinci sestfeleny némecky pilot se priznal, ze prinalezel k peruti
Messerschmitt, kterd se postupné od léta utvorila. Messerschmitty
jsou velmi krasné stroje a jejich rychlost presahuje 400 km/hod. Jsou tam
i stihaci letouny Heinkel méné moderni, s rychlosti mensi nez 300
km/hod. Bombardovaci letouny jsou tfimotorové Junk ersy dvou typy,
s rychlostmi 250 a 350 km/hod., jednomotorové Heinkely a tfimotorové
Dorniery 17, jejichz rychlost je asi 400 km/hod. Bombardovaci le-
touny maji podle typl nosnost 750—1800 kg pum na cile prostiedné vzda-
lené.

Stihaci letouny italské jsou Fiaty, jimiz je vyzbrojena vétsina letek
italského letectva; jsou to snadno ovladatelné stroje s rychlosti 360
km/hod., vyzbrojené 4.kulomety, z nichz 2 velkorazné strileji postupné
2 naboje svitici, 1 vybusny, 1 zapalny, 1 obycejny.

Bombardovaci italské letouny jsou obzvlasté letouny Savoia T
s rychlosti 350 km/hod. a nosnosti 1000—1500 kg pum, podle vzdale-
nosti.

Némecké i italské letectvo doprovazeji utvary protiletadlového délo-
strelectva. Némecka déla jsou vyhorna. Jeden druh téchto rychlopalnych
dél malé raze slouzi k strelbé do malych vysek, jiny druh je dalekonosny
a jeho strelbu povazuji vladni za nebezpeénou az do 6000 m.

Vladni vsak létaji v semknutych tvarech ve vysi 5—6000 m, pokud
nejsou v palbé délostrelectva, a vSeobecné nemaji v téchto vyskach ztrat.

Pro¢ je vlastni povstalecké letectvo Spanélské tak nepatrné? Naskyta
se otazka, pro¢ Mussolini a Hitler neposlali do Spanélska letecky a délo-
strelecky material, uréeny k vyzbrojeni Spanélskych jednotek, a pro¢ tam
poslali celé, hotové jednotky?

Predstirana neschopnost Spanélii k obsluze moderniho leteckého ma-
terialu a slozitého délostieleckého materialu protiletadlového nesedi; vlddni
podali dostacujici dikaz o schopnosti Spanéli po této strance. Jsou pro to
tedy jiné duvody.

V piipadé rozsifeni konfliktu v Evropé mohli by Némeci a Italové
rychle odvolat material odeslany do Spanél. Jednotky vycvicené ve valec-
nych operacich byly by nejlepsi ze vSech v dotéené armadé. Tvrdi se té%
ze pry tyto jednotky jsou periodicky st¥idany, aby jich byl zdokonalen
co nejvetsi pocet.

Mimo to Franco, protoze mé jen velmi malo letectva a protlletadloveho
délostrelectva, nemiize se obejit bez podpory Mussoliniho a Hitlera, coZ
znamena zjevny politicky zajem pro Italii a Némecko: to by byl neklamny
naznak jejich tmyslu.

Uvladnich.

Personal

Vladni letectvo je vybaveno témér uplné Spanélskym personalem

Muzstvo je vealmi mladé a plné nadSeni. Velitelé jsou rovnéz mladi:
velitelé letek jsou prumérné 21—22leti, velitelé peruti 25—32leti, personal
a velitelé bombardovacich jednotek jsou prumérné o 3—4 leta starsi, Ve-
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litelé eskader (plukl), ktefi jsou ostatné veliteli vice na zemi neZz ve vzdu-
chu, velitelé leteckych oblasti, generalni ingpektori a velitel leteckych sil
maji od 38 do 42 let. V celém letectvu neni ani jediného generala, ani v za-
poli, ani na fronté, ackoliv mé asi 400 letount prvé linie.

Mladi velitelského shoru je jednou z pricin velmi vyrazného elanu
v tomto letectvu. Velitelé usuzuji, Ze zde je mladi naproste nezbytnou pod-
minkou. Pres to si velmi ceni zkuSenosti starych letet. Ti jsou vsak zara-
déni v zapoli: v centralnich Gradech, v ministerstvu letectvi, ve 8kolach
a u TOPL.

Jednotky jsou vedeny energicky; pres to vSak nékteri velitelé letek
nemaji vyrovnanosti, odborného vycviku a taktickych zkuSenosti. U po-
sadek je velkd soudrznost. V stihacim letectvu se pripisuje vitézstvi vzdy
letce, a nikdy urcitému pilotu-jednotlivei.

Material.

Na pozemni fronté jsou vyzbrojeny vSechny jednotky ruskym mate-
rialem, s motory zpravidla americkymi (Wright Cyclone). Nékteré z nich
maji material ponékud starsi, jehoZ rychlost presahuje sotva 200 km/hod.
Maji jen malou nosnost pum. Operuji jen v noci, ve dne pak pod primou
ochranou stihacu.

Jiné jednotky jsou vyzbrojeny vyteénym modernim materialem:
2 typy stihacimi a 1 typem bombardovacihg letounu.

Jednim ze stihacich stroju je ,,Chato* americky letoun, vyrabény
v sovétské licenci. Byl puvodné urcéen pro matefské lodi letadlové, a proto
je malych rozméria. Je to dvojplognik vyteéné ovladatelny a ma tak velkou
stoupavost a rychlost pri letu stfemhlav, Ze jej piloti povazuji za doko-
naly, tfebaze jeho horizontalni rychlost je toliko 340 km/hod. Tohoto le-
tounu se ostatné povstaleéti letci nejvice obavaji. Je silné vyzbrojen, a to
4 synchronisovanymi kulomety, stfilejicimi okruhem vrtule.

Jesté modernéjsim strojem je letoun ,Moskva“ s rychlosti 450
km/hod. Je vyzbrojen 2 kulomety, umisténymi v kfidlech; kazdy strili
1800 ran za minutu, s velkou presnosti na 400 m.

Piloti téchto letounu jsou tak presvédéeni o prevaze svého materialu,
ie se povazuji za schopné plnit Gkoly na vSechny vzdalenosti u nepfFitele
a ve vsech vyskach.

Oba jmenované letouny jsou vybaveny pancéfovou deskou, vsazenou
v zadech a pod sedadlem tak, Ze chrani pilota od hlavy az k nohdm. Deska
skyta skvélou ochranu proti Gtokim zezadu a zespod, to jest pravé ve
smérech nejnebezpeénéjsich. Tyto desky zachréanily jiz mnoho pilotl, usu-
zujeme-li o tom podle velkého poétu ran, které zachytily.

Dvoumotorovy bombardovaci letoun ,, K atu £k a“ je znamenity stroj,
jehoz nejvétsi rychlost je 360—-380 km/hod., podle vysky. Ma takovou
stoupavost, Ze mu k obrané proti italskym Fiatum stacl, aby stoupal. Je
vybaven vSemi modernimi zdokonalenimi: stavéei vrtuli, vysuvnym pod-
vozkem atd. a aplnou vybavou pro let naslepo. Je silné vyzbrojen dvoj-
kulometem vpredu, pohyblivym v tfech osich, jednim dvojkulometem
vzadu a jednim kulometem pro strelbu dolu; vSechny jsou dobfe chranény
proti odporu vzduchu. Posadku tvori 3 muz. Je samozrejmé, Ze jsou vy-
baveny radiotechnickymi a radiotelefonickymi pfistroji, uziva se jich vSak
aidka, aby nebyla upozorfiovana protivnikova naslouchaci sluzba. Letouny
nemaji chrivace, a protoze se tkoly konaji ve vysi 5000—6000 m, trpi.
posadka velice zimou a mnohdy méla ruce a obli¢eje omrzlé.
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Pomér sil.

Vladni letecké sily jsou k povstaleckym stéii v poméru 2:3, ostatné
podobné jako rozloha front. Proto je jejich Gkol velmi obtizny. Nemohou
mit pfevahu na jednom bojisti tak dlouho jako protivnik. Pfes to mu vsak
casto vitézné odolavaji: je to zasluha vysoké hodnoty, ne-li pfevahy, ma-
terialu a odvahy posadek.

Ve valce se oba protivnici snazi sva letectva pocetné zvétsovat. Bojuje
se tedy i o rychlost a intensitu ve vyrobé. Pro vladni je tento tkol tim
obtiznéjsi, ze nevédi, jaky pomér sil bude v pristim meésici. Sami totiz
nedostavaji jiz cizi material a nevédi, zda povstalci nedostanou od zemi,
které je jiz vybavily, nové hotové jednotky nebo material mimo ten, ktery
se vyrobi v tovarnach ma povstaleckém tuzemi. V nékolika nedélich by
tak mohlo byt povstalecké ietectvo snadno zdvojnasobeno. Povstalei sami
velmi urychluji vyrobu letadel. VeSkeren pouzivany material je opravovin
ve Spanélsku. Organisuji téZz vyrobu novych typt letadel: stihaci jedno-
plosnik a zvédny bombardovaci dvojplosnik, s motory Wright Cyclone a
Hispano, vyrabénymi ve Spanélsku.

Mésiéni vyroba dosdhne brzy znaénych pocéti. Maji moderni zafizeni
tovaren, pracuje se na 3 smény, i v nedéli. V kazdé tovarné jsou pro vse-
chen personal kryty proti bombardovéani.

Vladni rovnéz pripravuji sviij personal v elementarni a pokracovaci
skole pilotli, pozorovateld, bombardovact, radiotelegrafisti a mechaniki.

Personalu maji dosti mnoho, takze nemusi jiz poéitat s cizimi letel.
Mohli by i zvysit poéty prvého sledu, kdyby méli tolik materialu, kolik
maji personalu.

Poznamka: MozZnost vojenské pomoci od sprate
lené zemé dodanim leteckéhomaterialu

V nynéjsi situaci lze mluvit o dvou druzich letectva, jejichz materidl
byl dodan cizinou: material, ktery je obsluhovan jednak muzstvem po-
nejvice cizim, jednak muzstvem témér jen marodnim.

Valéici stat muze byti jinym statem posilen na letectvu bud dodanim
hotovych jednotek anebo leteckého materialu. K dodéni lze uzit namornich
spoju, jsou-li volné.

Posila miize se viak také uskuteénit vzduchem. Tak i dosla prevéini
¢ast materidlu do povstaleckého Spanélska. Letouny preleti nad mofem
nebo spréatelenou zemi. Mohou pieletét i v noci ve velkyeh vyskéch nad
zemémi, kde je prelet zakazéan, a to tak, aby za svitani pfistali na misté
urceni.

Z toho vysvita, ze je v zajmu zemé, kterd je v miru vazné ohroZzena
ze vzduchu, a jejiz leteckd vyroba je omezena, aby si zajistila dodavky
doplikii leteckého materialu cizi zemi hned od prvych dni valky a aby 8
vytvorila bohaté zalohy personalu a vseho, ¢eho je tfeba, at k udrzovan
existujicich uz jednotek na plnych poétech, anebo k postaveni jednotek
novych. Ma-li takovy stat zaruku, ze doplnky materialu dostane rychl'&
muze vSechny své stroje zasadit do prvého sledu a poéditat na cizi matel'i'al,
aby z ného utvoril zalohy na doplnéni jednotek. Tak by mohl zvysit sily
prvého sledu o jednu tietinu,
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II. Technicka priprava.
Zarizeni a obsazeni letist.

K ochrané materialu proti leteckym utoktim byla ucinéna znamenita
opatfeni. Letist je mnoho. Jednotky méni casto zakladni letiSté tak, Ze
je stejné obtizné, aby jeden jprotivnik znal letisté obsazend druhym, jako
bylo za valky obtizné védét, ktera postaveni baterii jsou skutec¢né obsa-
zena. V zasadé je ma kazdém letisti jen jedna letka; prakticky jich tam
neni nikdy vic nez dvé. Letouny jsou rozptyleny okolo pristavaci plochy
(u povstalct se itohoto zpusobu uziva méné bézné), casto pod skryty neb
unich a vzdy maskovany. Personal je ubytovan mimo letisté v podzemnim
krytu; dopravni vozy umoznuji rychlé premisténi personalu z ubytovani
na letisté a z jednoho letisté na druhé.

Organisaceletek.

Letky maji 10—12 stroja (podle tcho, jsou-li bombardovaci ¢i sti-
haci), 3 zalozni stroje a 15 osadek.

Defektni nebo poskozené stroje jsou ihned nahrazeny zaloznimi. Una-
vené osadky se vyménuji tymz zpisobem a jsou mimo to pravidelné stii-
dany osadkami v zaloze.

Technickdavybava jednotek.

Technické kontrola peruti a letek je dobfe zajiSténa, obzvlasté veliteli
eskader a leteckych oblasti. Material je dokonale udrzovan. Jednotky maji
zpravidla vSechny své stroje v chodu zasluhou zalozni ¢ety v kazdé letce
a technickych opatfeni, u¢inénych se zretelem na rychlou opravu mate-
rialu.

Kazda letka ma 5 spoustécéi na kamionech se Sirokymi cbruéemi; do-
pravuji se postupné k letounum, aby je velmi rychle uvedly v ¢innost.
Témito kamiony se dopravuii k strojim téz mechanici s nastroii, benzin
a pumy. V celku jsou jednotky vybaveny tak, aby mohly byt co nej-
rychleji uvedeny v ¢innost.

Oprava materialu a jeho spotreba.

Malé a stfedni opravy se provadéji rychle na letisti pomoci pojizdnych
dilen, vyborné Fesenych a bohaté vybavenych; vétSina z mich je plvodu
amerického. V zasadé je v kazdé letce jedna. Tyto pojizdné dilny umoziuji
provadét i velké opravy. Zamezi se tim prevoz Cetnych stroju k opravam
do zapoli, pfevoz, ktery posSkozuje draky letount. Opravy velkého rozsahu
a revise motort se provadéji v tovarnach v zapoli. Pojizdné dilny zpiso-
bily, Ze se provadi 60% oprav v poli a toliko 40% v zapoli.

Jednotky spotfebuji pramérné 259, materialu za mésic. Uplné ztraty
letounti ¢ini asi 10% mésiéné.

Letecké parky a zasobarny jsou oblastni a stalé. Podle dulezitosti
il':esunuji se pak podle potfeby délnici a nastroje od jednoho parku k dru-

ému.

Diulezitd poznamka. VIadni prinesli velké obéti, aby mohli
dat leteckym jednotkdm velmi dokonalé technické vybaveni. ProtoZe tu
Jjde o personal a letecky material vysoké hodnoty, je logické vybavit jed-
notky a utvary tak, aby vykon osidek a letount byl na nejvySsim stupni.

Tento poznatek si musime dobfe zapamatovat, ’
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III. Pruzkumny a pozorovaei ukol.

Neni zvlastniho letectva prazkumného a pozorovaciho. Je jen letectvo
stihaci a bombardovaci. Ta plni podle potieby i tkoly pruzkumné a pozo-
rovaci. Prizkumné tkoly nejsou casté, pozorovaci tikoly a kontrola d&lo-
strelecké palby jsou dosti Fidké.

K tomu je nékolik duvodu. Vyjma pasma, kde prva linie zakopu je
v konec¢né posici boje po velmi ¢etnych operacich, na p¥. u Madridu, Bru-
nette, Belchite, Teruelu, probiha fronta u obou protivnikt na okraji pred-
sunutych dominujicich bodi terénu a hned za nimi je umisténo délostre-
lectvo tak, aby mélo daleky vyhled, aby mu bylo usnadnéno sledovat ne-
pritele a aby byly umoznény daleké palby péchoty a ve vSech pripadech
usnadnény palby délostrelectva.

Z toho vyplyva velky vykon pozemniho pozorovani, které tim zmensuje
1ikol pozorovani leteckého.

Kromé toho tvrdi vladni letei, Ze pruzkumny nebo pozorovaci letoun,
ktery by létal dlouho nad nepratelskymi liniemi podle metody uzivané za
svetové valky, vydaval by se ve velké mebezpeci, ze bude sestielen proti-
letadlovym délostrelectvem malé a stfedni raze nebo stihacim letectvem.
K tomu lze namitnout, ze ani protiletadlové délostrelectvo, ani stihaci ne-
zabrani letectvu pracovat v prostiedni vysce ve dnech bitvy nad liniemi
za Ucelem primych akei proti pozemnim cilim. To je pravda, nelze to viak
provadét beze ztrat a tak veliké ohéti lze pripustit jen ve dnech krise. Pii-
poustét je denné, presahovalo by jisté meze moznosti.

Tyto dva divody vysvétluji, pro¢ tkoly pruzkumu a kontroly strelby
nebo fotografovani prvych linii nejsou casté. Uvazujeme-li vSak o valce
na nasich hranicich, pak by opat¥eni, kterd provadéji Spanélé pro uiiti
letectva proti nepratelskym liniim jako délostrelectva pro podporu a
ochranu péchoty ve vysi 1500—2500 m, opraviiovaly rovnéz pouziti pozo-
rovaciho letectva v analogickych ¢asovych a prostorovych mezich.

Vedle této mevyhody je tfeba si ze Spanélskych zkuSenosti zapama-
tovat vSeobecny tdaj, ze provadéni pruzkumnych a pozorovacich tikola pro
pozemni vyssi jednotky bude velmi nakladné, bude mit v zapéti tézké ztraty
a ukaZe se prakticky obtiznym.

Ruznosti pri provadéni téchto tkoli ve Spanélsku, o nichz promlu-
vime, ndm o tom podaji dikaz a zaroven nam i ukazi, jak lze tuto potiZ
prekonat.

Zpusob provadéni ukold v blizkyech pasmech.

Vyzaduje-li situace provedeni kol pruzkumu nebo pozorovani, pro-
vedou se ruzné, podle toho, jde-li o neptatelské pasmo blizké ¢i vzdalené.

Az do 15—20 km hloubky je tikol svéfen hlidce 3 letounti stihacich
které operuji v riznych vyskach a sestupuji ¢asto az na 400 m. Tyto hlidky
prinaseji dobré zpravy: vidi, prozkouméavaji a zaroven i postieluji z kulo-
metu zjisténa vojska. Reakce pozemnich protileteckych zbrani neni treba
se témto velmi rychlym letountm prili§ obavat. Ve vyskach, v nichz pra-
cuji, je kanon netéinny a jesté méné uéinny je kulomet, o palbé z puSek
ani nemluvic,
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Vpadsmuvzdaleném.

Ve vzdalenéjSich pasmech jsou k pruzkumu urceny letouny Katusky
(380 km/hod.), operujici po dvou. Leti tésné vedle sebe nejvétsi rychlosti
a v nejvyhodnéjsi vysSce (4000 m). Fotografuji automatickymi aparaty
velké vykonnosti. Leti pfimo na cil a vraceji se rovnéz v pfimé care tak,
aby nad nepratelskym pasmem ztravily co nejméné casu. Tyto vypravy
se potkaly zpravidla s Gspéchem, nebot stretnuti s nepratelskymi stihaci
bylo a priori nepravdépodobné a prihodilo se skutecné velmi zridka.

Vykonprizkumnéholetectva.

V kazdé letecké oblasti jsou pro urcité gbdobi zaznamenavany ve stabu
nacelnika leteckych sil vSechny zpravy a nepratelskd letecka Einnost na
prehledné mapé. Casové a prostorové zmény letecké a pozemni €Einnosti,
zjisténé u nepritele, poskytuji cenné zpravy. Téhoz zpusobu bylo Gspésné
uwzivano ve Francii v druhé poloviné roku 1918.

Doklady o prvnich nepratelskych liniich, ziskané pozorovanim a le-
teckou fotografii, jsou zpravidla dosti ¥idké. Naopak doklady o leteckych
cilech pro bombardovani, o letistich, kasarnach, nadrazich, elektrarnach
atd. jsou bohaté a dokonale vyuZité.

Hodnota pruzkumného letectva je nejlépe vyjadiena predevSim mnoz-
stvim a presnosti ziskanych dokladli a pak odpovédi na otazku, zda zavcas
odhalilo nepratelskou ofensivu. V tom smyslu nelze posuzovat vladni le-
tectvo, nebot na dnesni fronté nebylo jeSté povstalecké ofensivy. Naopak
je vsak tfeba poznamenat, Ze vladni ofensivy — u Brunetta, Belchite a
u Teruelu — povstalce prekvapily.

V téchto pripadech tedy povstalecké letectvo Spatné zpravovalo sve
veleni. Nelze se tomu divit, uvazujeme-li jednak o rozloze fronty, o sla-
bych leteckych prostfedeich a o dulezitosti, jakd se priéitd tikolim bom-
bardovacim, jednak o rychlosti, s jakou jsou utoky pripravovany.

Muzeme si vSak zapamatovat, Ze hlavni velitelstvi bude leteckou
armadou dobfe zpraveno jen pfi velmi vysoké hodnoté uréitych stroju a
pri velké pocetni sile této armady.

1V. Bombardovaci letectvo.

Bombardovaciho letectva se pouziva bud na bojisti samém, v tyle
armad neb i v zapoli protivnikové.

Bombardovanina bitevni ¢afe PH pouzti letectva jako
délostrelectva pro pfimou podporu péchoty a jako ochranného délostie-
lectva proti nepratelskému délostfelectvu je predpokladem, Ze zvlastni
stihaci letectvo mé prevahu nad stihacim letectvem neptitele. Cim déle
prevaha stihaciho letectva trva, tim 0¢innéjsi je prace bombardovaciho
letectva na bojisti. Hodnota bombardovaciho letectva v tomto smyslu za-
visi tedy na vzdjemném poméru hodnoty a mmoZstvi stihacich sil obou
protivnikti. Na kazdy zptsob lze si vSak zajistit prevahu stihani béhem
ur¢ité doby v operaci, kterou z vlastni iniciativy provadime.

. Pro takové pouziti bombardovaciho letectva je pfedpokladem téz to,
ze nepratelskd vojska, na kterd se titoéi, jsou slab& vybavena pozemnimi
zbranémi protiletadlovymi. Ob& armady ve Spandlsku jsou vSak vybaveny
modernimi protiletadlovymi zbranémi a po nékolika dnech bitvy jsou tyto
zbrané v bitevni ¢afe dosti éetné. Pozemni reakce je vSak s poGatku slaba
a Je ruSena leteckymi zbranémi podle toho, jaké prevahy palby nabudou.
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Vseobhecné jsou na zakopy shazov fmy 50 kg pumy, které zni¢i opérnj
bod a mnohdy poh#bi jeho obrance; pouziva se i lehéich a zapalnyeh pum,
jejichz stiepiny strasné pali.

Ucé¢innost bombardovani bojisté. Pres to, ze je strelba
provadéna primo, jde v urcitém smyslu o stfelbu na pasmo, nebof se ji
nedostava presnosti. Je vSak prece u€inna, nebot kazdy letoun ma znacny
naklad pum, letount, které shazuji pumy, je vétsi pocet a nalety se opa-
kuji. Opakovana bombardovani jsou demoralisujici, stejné tak jako vé-
domi, ze béhem utoku a protiitoki neni na bojisti spolehlivého krytu.
Ba i v zédkopech se péSaci obavaji leteckych pum vice nez délovych stiel,
nebot pumy mohou dopadnout p¥ime do zékepu.

Bombardovaci letectvo zasahuje v bitevni ¢are zejména tehdy, vyviji-ii
se boj mimo zakopy, a vzdy tehdy, je-li délostfelectvo Spatné spojeno
s péchotou.

Délostielectvo podporuje postup péchoty az na vzdalenost 300 m od
cile, letectvo vsak ohrozuje nepfitele témér az do konce.

Mnoho distojnikti péchoty a Stdbu usuzuje, Ze zasah letectva do
bitvy je ¢asto velmi i¢inny a Ze o tomto prostredku podpory ttoku péchoty
treba vazné uvazovat. Proto si téz snazné preji, aby se tsili v konstrukci
ofensivnich zbrani vztahovalo obzvlasté na letectvo.

Neémecké letectvo ve Spanélsku péstuje tento zpluisob obzvlasté.

Nestadilo-li ve svétové vélce k zdclani obrance samo délostrelectvo,
pouzilo se délostfelectva a tanku. Zda se vsak, ze se Némci dnes snaii
ziskat drtivou prevahu palby v ttoku nad palbou obrany souc¢asnym uz-
tim délostielectva, tanku a letectva.

Bombardovéanitylu a zapoli Primérna vzdalenost vladni
pozemni fronty od namoini je asi 200 km. Je tedy velmi nesnadné cinit
rozdil mezi cili v tylu armad a v zapoli.

Pokud jde o hloubku, lze tyto cile napadnout s prekvapenim jak od
vychodu, tak od zipadu. Letectvo z Balearskych ostrovii neprekracuje
totiz pobrezi a letectvo z poloustrova nevzdaluje se v zésadé vice neZ na
100—150 km od pozemni fronty. Proto provadéji povstalei bombardovani
za velmi snadnych podminek.

Jinak je tomu s bombardovanim provadénym viadnim letectvem, ne-
bot zapoli povstaled méa hloubku primérné 400 km a povstalei maji jen
frontu pozemni. Utoky na Sevillu, Salamanku, Valladolid, Burgos, Pam-
pelunu jsou daleké malety za pasmo utoku s prekvapenim, a proto je pre-
vadeéni jich obtizmé.

Bombardovani civilniho obyvatelstva. U¢nky bom-
bardovani §panélskych mést jsou dobfe znamy. Nid¢ivy uéinek je viditelny
v Madridu ve ¢tvrti Francouzského mostu a v Universitni ¢tvrti, které
jsou blizké fronté. Pfipominaji Verdun, Arras a Reme§ za svétové valky.
Kazdy dum je vice nebo méné poskozen délovymi stfelami. VSechny Sesti,
sedmi a osmipatrové domy, které byly zasazeny 150 kg leteckymi pumami,
isou demolovany Gplné; zbyva z nich jen hromada ssuntin.

Ztraty u civilniho obyvatelstva jsou zna¢né, srovname-li je s malym
poétem zasazenych bombardovacich letounit obou protivniki.

Pocet rancnych je pomérné velmi znaény. Uéinek by byl ovSem jesté
mnohem vaznéjsi, kdyby letectvo obou stran pouzivalo plynovych pum.

Bombardovani dalekych cild rychlymi letadly.
Zpusoby provadéni jsou ruzné podle toho, je-li bombardovani provadeéno
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rychlymi dvoumotorovymi KatuSkami, éi jednomotorovymi, pomérné po-
malymi Natasami.

Katusky, které maji touz rychlost jako italské stihacky (Fiat) a
o néco mensi rychlost (o 30—40 km) nez nejrychlejsi némecké stihacky
(Messerschmitt), provadéji nalety bez jakéhokoli doprovodu stihaéd, ale
ve velkych vySkach; tak se nemusi bat Fiatt, které stoupaji pomaleji ne%
ony, nemohou je dostihnout a utocit na né. Messerschmitti se obavaji
malo. Nejcast2ji se jim podari vyhnout se boji.

V celku naleti KatuSek shledavame velmi nazorné priklady toho, co
muize vykonat bombardovani po strance strategické, na priklad pro po-
skytnuti podpory vlastnim silam na jiném bojisti. Vladni Katusky, které
odstartovaly z prostori Aragon a Madrid, provedly utok na tyl povsta-
lecké fronty u Bilbaa a pak u Santanderu, ackoliv obé bojisté jsou vzda-
lena asi 300 km.

Taktéz se setkavame pri provadéni bombardovani s postupy, které
byly a priori zavedeny ve Francii. Priklad vyuziti mraki k zastfeni na-
letu: letka Katusek startovala ve Valencii, aby provedla bombardovani
Sevilly, vzdalené asi 300 km od fronty. Letéla ve vysi 5000 m nad vrstvou
mraku. V okamziku, kdy byla presvédcena, ze je nad Sevillou, pustila
se stfemhlav dolt, prolétla mraky, zjistila rychle letisté v Tablada (se-
villské letisté), bombardovala je, vystoupila znovu nad mraky a nastou-
pila zpatecni cestu. ;

‘Alarmovani nepratelsti stihaci vystoupili rovnéz nad vrstvu mraki;
podatilo se jim prehradit cestu, kterou se ubiraly Katusky. Ale ty z dalky
spatfily stihace, zménily cestu a vyhnuly se jim.

Uved'me jesté nalet na cil klikatou cestou, jehoz Gcelem ma byt pre-
kvapeni obranci. Nalet 12 Katusek, jehoz cilem je Pampeluna, neni pro-
veden primo na cil, nybrz oklikou z Huescy podél svahti Pyreneji; letouny
maji vySku asi 4000 m a je na né casto stfileno protiletadlovym délo-
strelectvem. Prece vsak dospivaji do Pampeluny s prekvapenim a stihaéi
na né nedtoéi ani pri letu tam, ani pri letu zpét.

Bombardovani malo vzdaleného cile rychlymi le-
touny. Uvedme ptiklad hromadného ttoku na mésto Saragossu, vzda-
lenou 35 km od fronty. Byl proveden 24 Katuskami, jejichZz roje néasle-
dovaly v kratkych intervalech. Po evoluci za ticelem obejiti mésta bylo
bombardovani provedeno pfi jediném pieletu ve sméru vlastnich linii.
Vysledky byly hlaSeny radiovou stanici v Seville, uprchliky a délostre-
leckymi pozorovateli: ¢etné obéti v kasarnach, které byly urcenymi cili,
zapaleni dulezitych skladt benzinu, zni¢eni velkych muniénich skladd,
které explodovaly po dva dni. Povstaleéti stihaéi vithec nezasahli k obrané
proti Katuskam.

Bombardovani letouny méalo rychlymi. Bombardo-
vaci letoun Nata §a je pomérné pomaly (220 km/h.), a proto se s nim
provadéji nalety do maximalni vzdalenosti 50 km za nepratelskou linii.

Pomér rychlosti téchto letount k rychlosti stihacek je 1:2. Jejich
stfetnuti se stihaéi je snadno mozné. Operace jsou proto choulostivé a
nebezpedné. A prece velitelé a osaddky letek Natasa jsou duvérivé. Nalety
jsou vSeobecné provadény s Uspéchem, ztraty jsou malé. Je vSak treba
uvést, s jakou pééi a taktickou dovednosti jsou nalety provadény a za-
jistény ochranou stihaédi.
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Ctyri letky Natasi, umisténé na ruznych letistich, sefaduji se v se-
mknuty proud roji po 3 letounech (t. j. 36 letounti) a prelétaji nad sta-
novistém velitelstvi stihaca, které vysila stihaci letky, urcené k ochrané
naletu. Na tomto stanovisti udava Sipka na zemi rozkaz (podle posled-
nich ziskanych zprav, obzvlasté o nepratelskych stihacich), bud aby se
odletélo na cil, anebo aby se ¢ekalo tak, aby nalet byl proveden ve vy-
hodné dok2. Proud sméfuje pak pfimo na cil a defiluje nad nim, p¥i ¢emz
jej asi za 2 minuty bombarduje. Ochranu provadéji 2 stihaci letky na
kazdou letku Natasi.

Casto ochrani stiha¢i bombardovace pred utokem tuplné. Piihodilo
se, ze jedina letka Moska prinutila 3 letky Fiati vzdat se utoku.

Tak se i z letouni podradné hodnoty stavaji letouny tutoc¢né, a to
pro lepsi hodnotu stihacek pouzitych v kombinaci s nimi.

Noéni bombardovaciletouny. VSeobecné jsou noc¢ni na-
lety provadény letkami vyzbrojenymi typem letounu prili§ pomalého,
aby ho bylo lze uzit i ve dne, i za ochrany stihact; jde o letoun Ra-
cente, vyzbrojeny 5 kulomety, jehoz rychlost je vsak jen asi 180 km/hod.
Letky maji mladé piloty, novacky s 60—80 hodinami letu. Jsou vysilani
na snadno zjistitelné cile a podél jasnych smérovych linii, jako je Ebro
pro cestu do Saragossy nebo do Tudela. Protoze jsou malo zkuSeni, maji
pFi zpateénim letu Gasto potize nalézt v noci své letisté. Proto jsou téz
vysilani az po pulnoci. Nenaleznou-li své letisté, prodluzuji let nad vlast-
nimi liniemi az do svitani, kdy rozpoznaji nebo najdou své misto urceni,
kazdym zpusobem vsSak néjaké vlastni letisté.

Tim se potvrzuje zku3enost, Ze se i zastaralych letount, obsazenych
prumérnymi osadkami, da pouzivat, a¢ s uréitymi vyhradami, proti cet-
nym cilim, které nejsou dukladné branény. (PFisté déle.)

S SR

Kapitan techn. zbroj. Ing. Bohuslav Bene s:

Zptsoby vedeni aerochemické valky.

Je vSeobecné znamo, Ze svétova valka nevycerpala ani zdaleka veskeré
moznosti v pouziti bojovych chemickych latek (k nimz pocitame i latky
dymné a zapalné). Bojové pouziti chemickych latek (neboli aerochemicka
valka) je jisté nejmladsi ze znamych zpusobui pouZiti chemické zbrané.
NetuSeny rozvoj letecké i zbrojni vojenské techniky a chemie umoznil,
byt prozatim vétSinou jen v teorii, nové pouziti chemické zbrané letec-
tvem. Pro Gplnost se zminim strucns také o vSech obvyklych zptsobech
pouziti chemické zbrané letectvem, kdezto zplsoby nové popisi podrob-
néji.

Zpusoby, jimiz letectvo muze vésti aerochemic-
kou valku, jsou:

I. Vrhanileteckych plynovych (chemickych) pum
naplnénych

a) prchavou bojovou chemickou latkou (dusivym fosgénem, slznym
i dusivym chlorpikrinem a p.),

b) trvalou bojovou chemickou latkou (zpuchyrujicim yperitem, roz
tokem drazdivych arsini a p.),




