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Major let. Karel Vanicek:
Mirova ptiprava letectva.

Uvodem chei Fici, Ze o této véci bylo jiz napsano mnoho &lankG doma
[ v ciziné. Neni proto tato tvaha ,autorskym feSenim®, nybrz jen drob-
nym prispévkem, o kterém je mozno dale psat a diskutovat. Myslim, ze
by hlavné nas$i vojensti lete¢ti inzenyfi mohli své zkuSenosti a nazory
vhodné uplatnit.

Je vSeobecné znamo, ze v drivéjSich dobach bojovali pouze vojaci.
Uloha pomocnych zdrojd, t. j. zapoli, byla celkem nepatrna. Za posledni
valky se situace hodné zménila. Valka trvala dlouho, byly mobilisovany
ohromné armady — jich zasobovani a dopliovani materidlem vyZado-
valo znaéného dimyslu. V mnoha pfipadech bylo nutno urychlené impro-
visovat, a to na zakladé zkuSenosti ziskanych teprve béhem valky. Ne-
mylim-li se, byl na p¥. v Anglii utvotren zvlastni Gfad (ministerstvo) pro
zasobovani munici.

Prognosa pro budoucnost zni, ze pristi valka bude valkou celych na-
rodl, se vemi pomocnymi zdroji v zapoli (valka totalni). I kdyz posu-
zujeme tuto otazku stfizlivé, musime uznat, Ze se proroctvi priblizuje
iodné ke skutecnosti.

Nézory na pouziti letectva v této pfisti valce se dosti ruzni. Za nej-
odvaznéjsi je moZno pokladat znamou teorii italského generala Douheta,
ktery hlasal pouziti mocného bombardovaciho letectva na poéatku valky.
Toto letectve podle ného zasdhne tak pronikavym zplisobem, Ze zplsobi
rozhodnuti. Neni nutno souhlasit s touto doktrinou, ale v tom jsou leteéti
odbornici zajedno, Ze letectvo bude mit opravdu vyznamnou ulohu a Ze
jeho zasobovani a doplfiovéani po strance personédlni i materialni bude
problémem, ktery je nutno dukladné pfipravovat jiz v miru. ZkuSenosti

z posledni vélky uéi, Ze se poc¢iteéni chyby tézko napravuji. VSimnéme
" si nyni bliZe, jak musime uvaZovat, abychom dospéli — alespon v teorii
— k pfiblizné spravnému zavéru o této pripravé. Pri tom musime vSak
byti pfipraveni na to, Ze eventuélni valka muZe viechny vypoéty a pred-
poklady dikladné opravit.

Silu letectva neposuzujeme podle poc¢tu leteckych plukd, nybrz
podle poctu letek a podle celkového poétu letounti; Ze pri tom uvazujeme
1 o kvalité, je samoziejmé. Ale kdybychom se omezili jen na to, dospéli
bychom k zavértim faleSnym. Problém nezilezi totiz jen v opatfeni hod-
notného letectva jednou provzdy, nybrz také v jeho obménovani v miru
a v doplniovani za valky. A to je, fekl bych, Achillova pata celého pro-
blému. Velmi pékné vysvétluje celou véc Heiden v knize o Hitlerovi,
wJeden muz proti Evropé®; cituji doslova:

»Je v povaze déle trvajici valky, Ze nerozhoduji hromady materialu,
které byly po ruce na jejim po¢atku, nybrz ty, které byly v jejim pri-
béhu vyrobeny. Moderni valka je obrovity vyrobni proces znitujicich
hmot, které samy jsou uréeny k zni¢eni. Podle vydatnosti tohoto vyrob-

Letecké rozhledy — 11.
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niho procesu lze soudit, jakym mnozstvim materialu muze kterad zemé
za trvani valky vladnout. Vydatnost ta je dulezitéjsi neZz mnozstvi ma-
teridlu, které snad bylo na pocatku valky nashromazdéno a jisté je
¢astetné zastaralé. Nebof valka neni jenom poZiraé, je také obnovovatel
a zdokonalovatel valeéného materialu, rychle vyraduje to, co neni k po-
tfebé, a na jeho misto dodava v désivé rychlém sledu to, co je lepsi
a jesté lepsi. Schopnost valéici moci, uéinit zadost témto béznym potie-
bam valky, nazyva se jejim potencidlem. Tento valeény potencial neboli
obnovovaci vale¢na sila rozhoduje ve valce. Nikoliv pocet dél a letadel,
ktera maji v prvni den valky obé strany, nybrz pocet, ktery maji v den
posledni, rozhoduje valku.*

Pokud jde o mirovou obménu, mame zde urcité cenné zkuSenosti
ze soucasné doby. Technicti i letecti odbornici se dnes shoduji v tom,
ze moderni letoun je za 3—5 let zastaraly. Co vyplyva z tohoto po-
znatku? Letouny musime vyrabét konstruktivné o jednu fazi dopredu,
t. j. prtedvidat vyvoj na pristi t¥i 1éta, neboli predbihat dobu. Z toho, co
zde bylo fe¢eno o starnuti letounti, miZeme vyvodit poznatek, jak uhra-
zovat ztraty vzniklé za valky a jak kryti pfipadnou potfebu pro nové
letky. Myslim, Ze se tak muZe stati jen vyrobou, ovSem vyrobou pripra-
venou jiz v miru do vSech podrobnosti. Nelze dobfe uvazovat o tom, Ze
bychom letouny prvni linie (prvniho sledu) dopliiovali z letounu dru-
hého sledu. Nebot je-li obtiZnym problémem mirovym jiz obména
letounti 1. sledu, zvétsily by se obtize jesté mnohem vice, kdybychom
musili uvazovat tézZ o obmeéné letount 2. sledu. A mit v 2. sledu (tedy
v zaloze) letouny moderni, by jisté nebylo ucéelné.

Abychom mohli spravné uvaZovat o organisaci vyroby pro pfipad
valky, musime znat alespon priblizné velikost ztrat. Tu ovsem neméame
po ruce konkretni idaje jako v miru a jsme odkazani na vypocty, do-
hady, srovnavani cizich pramenti a p. Ztraty z posledni valky nemohou
byti pro koneény tsudek rozhodujici, mohou byt pouze pomocnym vodit-
kem. Pro¢ tomu tak je, neni zajisté nutno podrobnéji oduvodiovat.

Nazory odbornikii na procento ztrat se ruzni — uvaZuje se o 50
az 60% mési¢né a nékteré staty poctitaji v prvnim obdobi valky az se
100%. Ztraty na osobéach jsou odhadovany na 20—30% mési¢éné. Budme
optimisty a potitejme pouze se ztratou 50% letount mési¢né. To zna-
mena4, Ze za prvni 2 mésice valky musime obmeénit celé své letectvo, pii
¢emz viibec neuvaZuji o letounech pro event. postaveni novych jednotek
a o letounech $kolnich. Myslim, Ze o postaveni novych letek se bude moci
uvazovat teprve tehdy, az bude vale¢ny prumysl tplné v chodu. Viroba
a dopliovani $kolnich letountt budou vSak naléhavé ihned, nebof na
nich bude zaviset vycvik osob pro letky 1. sledu. Soudim, ze i v teto
kategorii musime potitat s doplikem aspon 20% mésiéné z poctu letounu
1. sledu.

Velkeé staty pocitaji, ze teprve za 3 mesice bude ukonéena t. zv. mo-
bilisace prumyslu. To znamen4, Ze teprve po uplynuti této doby je mozno
potitat s prilivem leteckého materidlu z tovaren. Jsou-li tyto tvahy
i vypolty spravné, znamena to, Ze tfeti mésic bude pro letectvo velmi
kriticky. Na$i snahou proto musi byt, abychom dokonale organisovali
vyrobu jiz v miru, nebot jen tak muZeme uSetfit na Case.

Vsimnéme si blize nékterych predpokladii pro dobrou organisaci
této vyroby:
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Letecké podniky (a2 pomocny pramysl) musi byti po strance strojo-
vého parku jiz v miru znaéné predimensovany.

Déale je nutno, aby meély pFipraven dostatek surovin, polotovaru
a zdlohy odborné Skoleného délnictva.

K tomu Ize snad dospét nejlépe a nejlevnéji tim, kdyz si tyto zavody
v miru zafidi néjaké pribuzné primyslové odvétvi. Vznikne tak zaloha
odborné Skoleného délnictva, kterého je pak mozno kdykoliv pouzit
k vyrobé valeétného materialu.

Bude ovsem ucéelné, budeme-li suroviny a polotovary dovazené z ci-
ziny nahrazovat postupné materidlem vyrabénym doma (guma, spec. sli-
tiny, benzin atd.). Typickym prikladem, i kdyz snad trochu ptremrste-
nym — této snahy jest jisté dnesni Némecko.

Pri vyrobé letount bude nutno tvofit konstrukce jednoduché, ne-
komplikované, které umoznuji rychlou a plynulou vyrobu. Idealem by
bylo stvorit takovy zdkladni element stavebni, kterého by se mohlo
pouzit pro vSechny typy letount. Pfi této prilezitosti je nutno objasnit
a rozhodnout znamou otazku: dfevo ¢i kov (nejlépe kombinace obou
téchto stavebnich prvki). Zde padd na vdhu hlavné to, Ze dfevo mame,
kdezto specialni kovy musime dovazet. Pfi tom je moZno zhodnotit zku-
Senosti Itald, ziskané s leteckym materidlem v Habe$i v r. 1936. Milan-
sky salon v r. 1937 ukazuje, Ze jako stavebniho materialu bylo hojné
pouzito dieva.

Pokud jde o vlastni vyrobu, je nutno si uvédomit, ze u letount neni
mozna pasova vyroba tak jako na pf. u aut. Zakladniho zatizeni pro
jeden seriové vyrabény typ letounu nelze pouzit pro vyrobu typu ostat-
nich. Velikost serie letounti neni nikdy tmérna serii vyrabénych aut,
a proto je nutno vyrobni zafizeni zakalkulovat i do malé serie letountl
Myslim, ze to byli zase Angli¢ané, ktefi vypocitali, Ze by se zakladni
zatizeni vyplatilo teprve pfi serii asi 5.000 letounti. Z toho plyne pozna-
tek, ze 1 kdyz neni mozna pasova vyroba, musime konstruovat letouny
tak, aby konstrukce dovolovala sou¢asné praci nejvyssimu poétu délniku.
Neboli: prace kazdého délnika na jednom letounu serie musi byti co nej-
krat§i a co moZzna soudasnd s ostatnimi. Letoun tedy nema jit z ruky
do ruky.

V zajmu nerusené a plynulé vyroby bude nutno umistit letecky pru-
mysl (vlastné, spravnéji, veskery véle¢ny pramysl) mimo centra, o kte-
rych 1ze predpokladat, Ze budou ruSena bombardovacimi nalety. To je
kone¢né véc, o kterou dnes usiluji vSechny staty. Nejlépe je v tom po-
chopitelné stat velky; tak na pf. rusky primysl na Urale je prakticky
ze vzduchu nezranitelny.

ZkuSenosti ze svétové vilky jasné ukazuji, Ze délnictvo v dobé oce-
kdvaného leteckého ttoku pracuje neklidné&, nepiesnd, coz ma vliv na
jakost vyrobkl. Zda se, ze bude ucelné, umistit dalezité vyrobny pod
zemi. Odbornici jiz vypoéitali, Ze nadzemni stavby stejné ochranné hod-
noty jsou drazsi nezli stavby podzemni.

Ruku v ruce s otazkami materidlnimi jde i otazka odborné Skole-
ného délnictva. Tuto véc nemtzeme jiz ponechat proziravosti tovéren,
nybrz tu musi zasdhnout stat a regulovat ve jiz v miru. V praxi se to,
myslim, jiz vSude déje.
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Jesté se chci zminit o dvou vécech, které by ulehcily piechod z mi-
rového stavu do stavu véletného. Bylo by ucelné, kdyby aerokluby
pouzivaly k vycviku tychz letount jako vojenska sprava. V &as potreby
by predly tyto letouny k cviénym letkdm a do leteckého uéilisté a letecky
priumysl by se mohl hned na zacatku vénovat plné vyrobé letount pry
letky v poli.

Mimo linky americké jsou snad vSechny letecké linky pasivni, nebo,
lépe Tefeno, musi byt podporovany, subvencovany statem. Proto by
bylo jisté jen spravné, kdyby dopravni letouny byly konstruovéany tak,
aby mohly byti hned preménény na letouny bombardovaci. To zna-
mend, ze vedoucim motivem pti jejich konstrukei by musil byti pozadavek
kladeny na bombardovaci letouny: tedy zakladni koncepci bombardo-
vaciho letounu pietvorovat v miru na letoun civilni, a ne letoun civilni
adaptovat teprve v ¢as potfeby na letoun bombardovaci. Jsem si védom
toho, Ze toto tvrzeni vyvold snad i ur¢ity nesouhlas, ale jde-li o obranu
statu, je nutno zafadovat pozadavky podle dulezitosti pravé s tohoto
hlediska. Personal linek je pak pfirozenou zalohou vojenské spravy
(piloti, radicoperatéii, mechanici) pro piipad valky.

—_—

Nadporuéik let. Ant. MikolasSek:
Kanony stihaciho letectva.

V posledni dobé 1ze pozorovat témér ve vSech statech zavadéni kanoni
do vyzbroje stihaciho letectva. Divodem k tomu je ta okolnost, Ze se vlivem
modernich konstruke! letount povazlivou mérou ztiZil problém vzdusné
stfelby pri ttocich stihacek na nepratelské letouny.

Pri¢iny toho jsou:

1. ZvySeni rychlosti letounti ma v zapéti znacéné zvétSeni a rychlou
zménu oprav cile, takZe spravné vystiZeni jich je nadmiru obtizné.

2. Velké rychlosti letu zplisobily zkraceni doby zamifeni a strelby,
zv14a$té pii ttoku elnim, takZe skute¢né lze mluvit pouze o zlomku vtefiny.

3. Nutnost ¢asteéného prodlouzeni doby zamireni a stielby vyzaduje
delsi drahy letu utoéiciho letounu, takZe je tieba zahajit Gtok z vétsi vzda-
lenosti, t. j. zvolit vychodisko k titoku ve vzdalenosti asi 500 m.

4. Velka rychlost ttoku znemoznu_]e vésti jej aZ do drivéjsi vzdale-
nosti 20—50 m od cile, coz dovolovalo Géinnou st¥elbu s velkou pravdeé-
podobnosti zasahu. Utok se skonéi ve vzdélenosti asi 100 m pro nebez
peci srazky letounti.

5. Vlivem zvySeni rychlosti a vihy stihacich letounti se zna¢né zmen-
Sila jejich obratnost a manévrovaci schopnost.

6. U bombardovacich letounti byl rozmnoZen pocet zbrani a odstranény
hluché prostory pozorovani i stielby.

7. Stihaci letectvo piisobi ve svazu jednotek, coZ znaéné sniZuje moz-
nost pirekvapeni nepiatelskych letount, které bylo d¥ive u volné manévru-




