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KVETEN 1938.

Porucik dél. Frant. Kavalek:

Vyuziti turistickych letount k pozorovani v boji, konaném
ve prospéch délostrelectva velké donosnosti.

Uvod.

Pii prekotném vyvoji nasi sesterské zbrang, letectva, a to jak letecke
techniky, tak i letecké taktiky, setkavame se pojednou my, délostrelci,
§ problémem, ktery je stdle opomijen: Jak se jevi vztah mezi1
pokrokem letectva a délostifelectva se zfetelem na
nutnost stdalého délostreleckého leteckého pozoro-
vani v boji? Nebo jinak Feéeno: Vyhovuji moderni- pozorovaci
letouny delostfeleckému pozorovateli, a ne-li, jak mu dodat letoun lépe
vyhovujici, aniz tim zatiZime rozpocet vojenské spravy na letectvo?

Pokusime se v dalSich fadeich hledat ¥eSeni tohoto problému.

A. Idealni délostielecka pozorovatelna.

Na prvnim misté si musime ujasnit, jaky je v podstaté ucel délo-
stfeleckého letounu: ma nam nahradit idealni délostteleckou pozoro-
vatelnu, t. j. pozorovatelnu, ktera ma tyto vlastnosti:

a) veliké prevyseni,

b) daleky a Siroky vyhled do celého pasma ¢innosti,

¢) moznost rychlého a snadného premisténi bez ohledu na terén

a bojovou situaci vlastni a neptratelskou,

d) kryt pred vSemi bojovymi prostfedky neb alespon pred vétSinou

jich,

e) stabilitu pozorovatelny béhem pozorovani a moznost Kklidné,

rychlé a presné prace pozorovatele.

Nevyhovuji-li nebo nestaci-li k splnéni ukoli délostielectva pozoro-
vatelny pozemni, hleddme néhradu v ‘pozorovani leteckém. Ma-li letecky
délostrelecky pozorovatel dostat plné v svém ukolu, kladeném mu pied-
pisem D-VII-4, jenz chce, aby pozorovatel obstaral: 1. prizkum a uréeni
cil, 2. zastiileni na tyto cile, 3. kontrolu ucinné stielby, 4. stfezeni
bojisté, musime mit snahu priblizit se délostfeleckym letounem co nej-
vice vlastnostem idealni délostielecké pozorovatelny.

Dnes jsou pridélovany délostielectvu k leteckému pozorovani
letouny, které maji za ukol nejen stalou spolupraci s délostrelectvem,
nybrz i jiné tkoly a vétSinou pracuji na velmi Sirokém useku fronty,
obycejné pro celé délostielectvo sboru najednou. Mimo to se tychz
letounti pouziva jako letountt péchotnich, délostieleckych, k zvédum a
prezvédim pro S§taby vysSich velitelstvi a konec¢né i jako letounu
bitevnich.

Shrneme-li vSecky tyto pozadavky na moderni pozorovaci letoun,
pochopime snadno, Ze tyto letouny musi byti svym ukolum vSestranné
plizplisobeny a Ze pravé toto prizpusobeni a vSestrannost dnesniho letou-
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nu, ktery dostava délostielectvo k disposici, ztézuje vic a vice praci délo-
stteleckého leteckého pozorovatele, protoze se stale vice odchyluje od po-
zadavkl, kladenych na idealni délostieleckou pozorovatelnu.

Konstrukce modernich pozorovacich letounti k vSestrannému pouziti
je zavisla na taktice dne$niho pozorovaciho letectva, ktera vyzaduje od
téchto letount co nejvétsi rychlost, velky akéni radius, mohutnou vyzbroj
a vSemozny vystroj.

Moderni pozorovaci letoun ma rychlost nad 300 km/hod., akéni ra-
dius 4 hodiny letu, dostup nad 7000 m, je vyzbrojen nejméné 4 kulo-
mety a 10—20 kg pumami, zavéSenymi pod kiidly. Pozorovatel je v svém
prostoru doslova zacpan padakem, radiovou stanici, fotograf. komorou,
zasobnimi bubny, pouzdry na hlaSeni a rtznymi jinymi pomuickami, kte-
rych potrebuje k svému obtiZznému a vsestrannému ukolu.

Prace leteckého pozorovatele dél. je v takovém letounu velice obtiz-
na pro velikou rychlost letounu a také proto, ze jeho otevieny prostor je
vydan vSanc vsem vétrnym proudum a virtm, které se kolem letounu
za letu tvori.

B. Délostielecké pozorovaci letectvo.

Od svétoveé valky udélala technika délostielectva milové kroky ku-
predu. Zvétsila se pocateéni rychlost strel, zvétsil se dostfel dél jak lehké,
tak i hrubé a tézké raze, zdckonalila se topograficki ptiprava sttelby,
zdckonalily se metody prenosu strelby, radiotelegrafni a radiotelefonni
spojeni, zkratka zdcokonalilo se celé délostielectvo, ale co se nezdokonalilo,
to jest jeho pozorovani.

V pesledni dobé bylo u vSech statt velice rozmnozeno dalekonosné
délostrelectvo razi 8—15 cm, vesmés motorisované, s dostirelem 15—25 km,
které tvori vétSinou skupiny sborového délostielectva a délostrelectva
rychlych motomechanisovanych divisi.

Zabyvejme se nyni moznocstmi pozorovani, maji-li byt splnény tkoly
tohoto nejnovéjsiho délostielectva.

I. Pozorovani shorového délostrelectva.

Jest jisté, Ze pozemni pozorovatelny nebudou skoro nikdy uplné vy-
hovovat potiebam shorového délosttelectva u néhoz predpokladame ucin-
né strelby na dalky 5—15 km. Pozorovani takovych streleb je z malo
pfevysenych pozorovatelen velice obtizné, v rovinatém a osetém terénu
pak Uplné nemozné.

Je nasnadé, ze délostrelectvo, stfilejici G€innou stielbou na takove
dalky, potrebuje nutné k splnéni svého tikolu délostrelecké letecké pozoro-
vatele, a to v mife mnohem a mnohem vétsi, nez jich pottebovalo déio-
stielectvo v dobé jesté nedavné.

Z nutné potreby délostfeleckéhe leteckého pozorovani nam vyplyva
velka potieba délostfeleckych letound, jez vSak nemohou byti v p()ti'eb-’
ném mnozstvi dedavany pozorovacimi jednotkami letectva, nebot ty majl
mnoho tkold jinych.

Ze vsech téchto tivah nam vyplyva jedno: musime se snazit rozresit
otazku, jak ziskat pro délostrelectvo co nejvétsi pocet pozorovacich le-
tount a jak uleh¢it co nejvice pretizenym pozorovacim letkam, aby se
mchly uvolnit hlavné pro vyssi velitelstvi.
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II. Nutnost délostfeleckého pozorovaciho letectva.

7 nutnosti stalého leteckého pozorovani délostielectva velké donos-
nosti a z nedostatku tohoto pozorovani za dnesnich poméra vyplyva, Ze
je treba pridélit ve valce kazdému veliteli tohoto délostfelectva v ramci
shoru nebo rychlé divise jednu letku, ktera by mu byla pfimo podtizena
a jejimz hlavnim tkolem by byla stala prace pro dalekonosné délostrelctvo
vsech razi, vedlejsim pak tkolem prace pro délostielectvo divisni a pro
zbrané, které tato obé délostrelectva podporuji. Pozorovaci letectvo sborn
a divisi by se mohlo vénovat cele praci pro sva velitelstvi, jen ve vyjimeé-
nych pripadech by doplnovalo a prohlubovalo ¢innost délosti. pozoro-
vaciho letectva.

III. Letouny délostfeleckych pozorovacich letek.

Jako letounu délostreleckych pozorovacich letek navrhuji pouzit v cas
valky silnéjsich sportovnich a turistickych letouna, které jsou v mirovém
pouzivani u civilnich leteckych korporaci. Slab$i a star$i stroje mohou
slouzit dale ke Skoleni leteckého personalu.

Moderni turistické a sportovni letouny pii své motorické sile 90
az 200 HP, pri svém dokonalém vybaveni palubnimi pfistroji, pti své
dostateéné rychlosti, akénim radiu a dostupu, dale pfi své vyborné stabi-
lité, ovladatelnosti a schopnosti k tplné letecké akrobacii, pri svém TfeSeni
aercdynamického, pruhledného krytu posadky, pfi kratkém startu a do-
jezdu skytaji ndm nové pole mozZnosti, jak vyuzit téchto stroju k uceitum
valetnym.

Jako dél. poz. letoun predpokladam turisticky letoun shora uvede-
nych vlastnosti, ktery se adaptuje vmontovanim synchroniscvaného kulo-
metu pro pilota a sklapéciho kulometu na kulometnim kruhu pro pozoro-
vatele a ktery se vystroji radiotelefonni nebo radiotelegrafni stanici a

nckolika pouzdry na shozeni hlaseni. Pilotni a pozorovatelsky prostor jest
jako v miru kryt slidovym odsouvatelnym krytem, ktery pozorovatel pii

napadeni nepritelem odsune.
Povazuji tuto adaptaci za snadno proveditelnou, budou-li pfislusné
scucastky pripraveny a vyzkouSeny jiz v miru.

IV. Vyhody a nevyhody adaptovanych délostielec-
kych pozorovacichletount protidneSnimuniversal-
nimpozorovacimtypam.

a) Start ¢ pristani — polni leti§té — maskovdadni.

Vzhledem k malému rozjezdu pii startu a malému dojezdu po pfi-
stani maji adaptované letouny proti rychlym a tézkym strojum tu vy-
hodu, ze mechou pouzit jako letisté mensich ploch neZ normalni pozoro-
vaci letoun. Bude proto snaz§inajit proné vhodna polniletiste.

Dale maji adaptované letouny ve vét§iné pripadit sklepna kiidla, mo-
hou byti prote ukryty v dobé neéinnosti (za nepfiznivé povétrnosti, pfi
absolutni prevaze neptitele ve vzduchu atd.) se sklopenymi k¥idly mimo
letisté, v éas potieby dopraveny béhem nékolika minut na vlastni leti$té;
tam se letounu narovnaji ktidla a pripravi se k startu. Pri uloZeni na le-
listi samém nepotiebuji tyto letouny tak velkych polnich hangara jako
universalni zpravodajsky letoun.
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Jsou tu tedy jiz dvé vyhody stroju adaptovanych, a to:
1. snadnéjsi vyhledani polniho letiste,
2. snadnéjsi ukryti a maskovani tohoto polniho letisté.

b) Reseni 1ikoli dél. let. pozorovatele.

Ukoly délostfeleckého leteckého pozorovatele podle predpisu D-VII-4
vyzaduji slozité ¢innosti béhem letu. Vlivem rostoucich rychlosti moder-
nich stroju nema pozorovatel dosti ¢asu identifikovat presné polohu a
rozméry a povahu cile, nema-li se vydat v nebezpe¢i pri krouZeni nad
cilem v dosahu nepiatelské KOPL. nebo DPL.

Dale je pozorovatel pri kresleni nacrtu, psani hlaseni a pfi studiu
mapy v ustaviéném boji se silnymi vétrnymi proudy, které mu rvou
a trhaji pavniry a mapy v rukou a ztézuji psani tuzkou. Pohyby hlavou,
horni ¢éasti trupu a paZemi jsou pfi rychlostech nad 300 km/hod. v ote-
vieném letounu velice obtizné, ne-li nemozZné.

Pii tom vSak pozadujeme od dél. pozorovatele rychlost a hlavné
presnost, ktera je pri vSech jeho ukolech zakladni podminkou jeho tucel-
nosti a uzitecnosti pro délostielectvo.

Presnosti muze dosdhnout jenom tehdy, pracuje-li v klidném, uza-
vieném prostoru, v kterém miuize klidné a presné provadét sva meéfeni
uchylek ran a identifikaci cilu a v kterém se muze také mnohem lépe
vénovat spojeni se zemi, at jiz radiotelefonnimu nebo radiotelegrafnimu.

To je dalsi vyhoda adaptovanych pozorovacich letount.

Rovnéz jejich stabilita je vyhodou jak pro pilota, tak i pro pozoro-
vatele, protoze se pilot muze vice starat o to, aby co nejvice usnadnil
pozorovateli praci a stfezil okoli letounu pred nepfitelem, a neni uz v té
mife vazan obtiznéj$im rizenim rychlého a znac¢né tézkého stroje.

¢) Dél. poz. letoun, — vzdus$ny boj — neprdtelskd pozemni OPL.

Tento problém je nejozehavéjsi, myslime-li na pouziti adaptovaného
turistického letounu jako dél. poz. letounu. Mohou nastat tyto pripady
napadeni poz. letounu:

l. Letounnazemijenapadennepratelskymletcem
jak stfelami, tak pumami. Je zfejmé, Ze v tomto pripadé je menSi stro)
s menSi pravdépodobnosti odsouzen k zdhubé nez stroj vétsi, nehledé
k shora jiz uvedené vyhodé snadnéjsiho ukryti a maskovani. Ma tedy
pred universdlnim strojem pozorovacim i v tom jistou vyhodu.

2. Letoun je napaden za letu nepratelskymi sti-
haéi: Adaptovany letoun je vyzbrojen skoro stejné jako universalni
stroj, ma vSak jen t¥i¢tvrtecni jeho rychlost a poloviéni nebo tretinovou
rychlost nepréatelského stihace.

Uvazujme nejdfive o boji jednoho proti jednomu: Pokli-
dam boj malého letounu, ktery ma rychlost 170—200 km/hod., proti sti-
haéi rychlosti 300—450 km/hod. za vyhodnéjsi nezli boj tézsiho a neohra-
banéjiiho pozorovaciho letounu s rychlosti kolem 300 km/hod. proti
témuz nepriteli. Rychly letoun jest jisté v nevyhodg, protoze je po kaz
dém bojovém obratu pii své ohromné rychlosti snaSen. setrvaénosti po-
hybu, kdeZto maly letoun, schopny veSkeré akrobacie, miZe provadét
bojové obraty témeér ,,s mista“.

Uniknuti poz. letounu Gtékem pred stiha¢i pokladam za velmi ilu-
sorni, protoze mame nes¢islné mnoho ptipada ze svétové valky, kdy pozo-
rovateli, byl-li napaden obratnym stiha¢em, nic nepomohlo obratit se na
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uték. Dobry stiha¢ se vzdy vyriti na poz. letoun z nejneocekavanéjsiho
sméru, vystfeli serii ran a zmizi, aby v nestfezené chvili svaj utok
opakoval.

Napadne-li prumeérny stiha¢ vyborného pozorovatele, ktery je chlad-
nokrevny a je presnym stfelcem, ubrani se mu pozorovatel v letounii
jakéhckeliv typu. Napadne-li vSak vyborny stiha¢ primérného nebo pod-
prumérného pozorovatele, je pozorovatel ztracen, at sedi v jakémkoliv
letounu.

Aby se dél. poz. letoun vyhnul sraZzce s nepratelskymi stihac¢i, musi
létat co mozna vzdy nad vlastnimi liniemi a v pasmu, chranéném vlastni
KOPL., DPL. a vlastnimi stihadci.

Musi-li pfes to nékdy nevyhnutelné nad nepratelské tzemi a do-
stane-li se do pasma nepiatelské KOPL. nebo DPL., muZe se chranit kli-
katym letem a akrobacii snaze nez tézSi universalni pozorovaci letoun,
anebc — v nejhorsim pripadé — je v tom stejné jako on.

Je-li pozorovaci letoun jakéhokoliv typu ve vzduchu napaden pT e-
silou nepiatelskych stihac¢t, je odsouzen k zahubhé tak jako
tak. Mame o tom zase vymluvné priklady z valky svétové, Spanélské
a tinsko-japonské: Z téchto poslednich dvou vélek jsme ziskali i tu zku-
Senost, Ze posadky sestFelenych letountl, které vyskodily s padakem, jsou
odstrelovany vitéznym negtitelem béhem sestupu k zemi.

Tak prichazime k zni¢eniletounu, at jiz jakymkoliv zptsobem
a kdekoliv. Je jisté, ze stat utrpi mnohem mensi ztratu, bude-li mu zni-
¢en adaptovany turisticky letoun, stojici celkem nejvyse 150.000 K&, mimo
to konstrukce celodievéné nebo smisené, takze se takovéto letouny daji
z domaciho materidlu snadno a v masach vyrabét a opravovat, nez
ztrati-li drahy, rychly, celokovovy pozorovaci letoun, ktery stoji pramérné
15—34 milionu Keé.

d) Dél. poz. letoun a povétrnost.

Urcitou nevyhodou adaptovaného letounu jest jeho mensi odolnost
proti nepriznivé povétrnosti. Jest jisté, ze by se nemohl poustét do tako-
veho vétru a desté jako jeho silny kamarad; béhem takové povétrnosti
musilo by pozorovaci letectvo short a divisi vypomoci dél. pozorovacimu
letectvu a doCasné je nahradit.

Ze viech téchto tivah vidime, Ze by se k leteckému pozorovani délo-
?tielectva v boji dalo docela dobte pouzit adaptovanych turistickyech
efound.

V.Organisacedél. pozorovacichletek.

Jak jsem se jiz zminil, byla by kazdému veliteli sborového délostre-~
lectva a délostielectva rychlé divise pridélena 1 letka dél. pozorovacich
letound.

Jejim velitelem by byl letecky distojnik, podléhajici pifimo ve-
liteli délosttelectva, kterému by byla ietka pridélena.

Prvnim dastojnikem by byl nejstar§i dél. let. pozorovatel.

Piloty by byli mirovi turistiéti piloti s kratkym vojenskym zdoko-
nalovacim kursem a za vélky hlavné piloti s rychlym vycvikem valeénym.

Pozorovateli by byli pouze dustojnici a aspiranti délostielec-
tva, dél. let. pozorovatelé.

Podrobnaorganisace letky by byla stejna jako u normal-
nich pozorovacich letek, jenom pocet letounti by byl mensi.
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V dnesni dobé jsou letecké civilni korporace schepny dodat v pi-
padé valetného konflikiu jak vSechny stroje, potfebné pro deél. poz.
letectvo, tak i piloty k nim.

VI. Ptriprava v miru

V miru by byly letecké korporace vybavovany aspon v moZznostech
rozpo¢tu na kazdy rok silnéjSimi sportovnimi letouny, kterych by se pak
dalo opravdu pouzit k vySe uvedenému ucelu.

Dale by bylo zavedeno hromadné Skoleni turistickych pilotd, kte-
rych jinak nemuze byt u voj. letectva vyuzito a ktefi jsou k sluzbé u voj.
letectva podle mirovych zdrav. predpisi neschopni, v kratkych vojen-
skych kursech; ty by byly poradany stridavé v sidlech leteckych korpo-
raci a slouzily by k zdokonaleni téchto pilota pred pripravou k véleéné
sluzbé u deélostreleckych a kuryrnich letek.

Dale by musil byti rozsiren vyevik dél. let. pozorovatelq, t. j. musilo
by se vycvic¢it na letecké pozorovatele mnohem vice dustojnikt dél. a
musila by se jim dat moZznost stati se civilnimi turistickymi piloty, a to
za. mnohem mens$i ¢astku, nez jaka se dnes plati za Skoleni na sportov-
nihc pilota.

Prakticky vycvik by se konal v miru pti vétsich a zavéreénych cvi-
Cenich sborového délostielectva a délostielectva rychlych divisi, pti ¢emz
by se ony letouny adaptovaly pouze vmontovanim radiové stanice; na
tato cviceni by letecké korporace eraru letouny a piloty zapujcily, coz
by pak bylo v plné shodeé s naSim novym heslem: ,,VSe pro brannost!*

C. Zavér.

Ze vech vySe uvedenych faktor je ziejmé, Ze je nyni tfeba vybu-
dovat letecké jednotky, které by mély za ukol specialné praci pro me-
derni dalekonosné délostielectvo a pro jednotky jim podporované. Zvlasté
v rovném a osetém terénu je délostielecké pozorovaci letectvo jeho
zivotni nutnosti.

Timto ¢lankem chtél jsem jen povédét svij nazor, jak tento problém
resit, aniz tim vzniknou voj. spravé nové velké vydaje.

Hlavnim jeho ukolem vsak jest, upozornit na tuto véc a dat tim pod-
nét k debaté, aby feseni tohoto problérnu bylo co nejlepsi a nejhospo-
darnéjsi.

Major dél. Alois Prochazka:
Evakuace mést.

K ¢l mjr. let. J. Rydla, ,Evakuace mést v ciziné a u nds«, uverejnéném
v Leteckych rozhledech, ¢is. 1, 1938.

Autor ¢lanku , Evakuace mést v ciziné a u nas‘ dava otazku, zda se
méame priklonit k nazoru provadét evakuaci mést ¢i ji zavrhnout.

Sam zastava nazor provadét evakuaci a oduavodnuje to potiebou
hospodarskych sil na venkové, preplnénim mést a plynoucimi z toho ob-
tizemi pri zasobovani prelidnénych mist.

Podle mého nazoru nelze se Sablonovité pripojit k néavrhu pro
evakuaci nebo proti ni. U nis bude nutno, pravé tak jako v ciziné, fesit




