Letectvo u nas a v ciziné.

Kapitan Ing. Leopold JanousSek:
Nékolik poznamek o nynéjsi materidlni situaci némeckého voj. letectva.

Druhé pololeti roku 1937 a doba nyn&jsi je pro némecké voj. letectvo obdobim
od jeho vzniku nejvyznamn&jsim: znamend hromadné pfezbrojovani jeho jednotek novym
materidlem modernich vykont. Tyto letouny, oznadené kromé& hakového také Cernym
valeénym kfiZzem byvalého Némecka, tvori nyni jadro, prvni sled n&mecké , Luftwafte".

Tento letecky material, sim o sobé& vynikajicich tcchnickybh kvalit, m4 za sehou
také jiz véle¢né zkusenosti.

K tomu bylo pouZito oblanské valky ve Spanélsku. Ta skytd, hlavné zdsahem
cizich mocnosti na obou strandch, prostiedi velmi vyspélé, které poméry obéanské
vilky znadn& pievySuje. Proto jsou zkuSenosti tam ziskané zvlast cenné a pouéné.

Zda se, ze do jara leto$niho roku proslo Spanélskou ,pokusnou stielnici ast 150
némeckych letounti rfiznych typti. A také poéetné mnoZstvi ndmeckych letefi, jejichZ
zkuSenosti takto nabyté jsou meméné vyznamné,

Svédectvi z riznych pramenti prokazuji, Ze némeckd udéast ve Spanélsku je
v pritommé dob& dobie organisovdna a vybavena nejlepS§im materidlem Treti rise.

O pouziti nejmodernijSich typ@t ném. letounti, jisté a predevSim proto, aby
byly véleéné prezkouSeny, svédéi skuteénost, Ze do rukou vladnich padl nyni po nékolika
letounech typh Do. 17 a He. 111 také letoun typu Me. 109.

Toz, Heinkel He. 111 a B. F. W. Me. 109, vybavené motorovymi jednotkami
o 1000 k. s., jsou valeéné letouny némeckych letek a obchodni vyvoz jich nebyl dosud
pripustén.

Tento zédkaz sam o sob& pFesvédéuje o tom, Ze to jsou vlastni letouny , Luftwaffe”.

Némecko chce takto zachovat pro své vlastni letecké jednotky vysledek trileté

préce svého leteckého primyslu: vyskovy letecky motor s vykonnosti 1000 k. s., ktery -

je zakladem renovace jeho voj. letectva, nebot okolo motorovych jednotek této vykon-
nosti je dnes vybudovano vSechmo vojenské letectvo, tito¢né i obranné.

Potreba hromadné vyroby tak silnych leteckych motortt byla zfejm4 jiz v roce
1934 z vykonti n&kterych tehdejSich letounti, tedy pravé v dob& poéatkii nového ném.
zbrojeni. Na prikladech n&kolikaletého Gsili technikfi a pritmyslu USA, Vel Britanie
a Francie bylo mozno poé&itat se v&i uréitosti s tim, %e i N&mecko, t¥ebas zkrati vyvoj
pouzitim zkuSenosti ostatnich stat, bude potfebovat nékolik let k dosaZeni tohoto
cile. Dnes vidime, Ze potfebovalo k tomu plnd t#i 1éta. Tato skutec¢nost je také pfi-
kladnou ukézkou podrizenosti veskerého jedndni technickému vyvoji.
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Ale zaroven bylo mozno najisto predvidat, Ze tato faze bude ndsledovana obdo-
bim dodavek, v némzZ vstoupi v éinnost sily mohutného primysiu, mimoradné v tomto
mezidobi pripravené.

A tak se také skutec¢né stalo.

Prvni faze se ukonéila v poloviné minulého rcku. Svédectvi o tom vydaly pak
zvlasté némecké motory o 1000 k. s. na Mezindrodnim meetingu v Curychu a na vy-
stavé v Milané.

Nyni jsme svédky obdobi druhého: od cervna 1937 pokracuje rychlym temprr
vyvzbrojovani ném. letek modernimi letouny.

Ale Némecko ¢ini od té doby jesté vice: pokracuje jesté usilovnéji v propazand#
a praktickém zkouSeni svych typl mimo Némecko, aby ziskalo poznatky, které jsou
podstatnym ziskem pro zivodéni v letecké vyzbroji.

Nesmime pri tom zapominat na to, Ze houZevnaté pokracovani v tomto zavedéni,
resp. drZeni vrchu dava Némecku jiz od té doby, co se ,zajistuje” leteckou armdadcu
imérnou jeho mozZnym protivnikim, cennou prilezitost k ziskani zlata. Poptavka je
zvl4$té nyni a zejména na evropském trhu tak zna&nd, Ze némecky primysl je si jist,
ze nepracuje nadarmo, nehot voj. letecky material, zvlasté pak kvalitni a osvédceny,
vyrobeny v nadbytku, najde vzdy ziajemce, Tak pomahd pramysl Némecku dosihnout
jeho hospodaiskych a politickych cili.

Prvni propagaéni ukdazkou nového némeckcého letectva byla Géast jedné némecisé
stihaci letky, zdrovenl s jednou letkou stihaé italskych, pri slavnostnim otevieni no-
vého letist® v Budapesti v ¢ervnu 1937. Uddlost dileZitd s hlediska vojenského a tech-
nického, nebot’ letka s hakovym a ¢ernym kriZzem byla vybavena modernimi stihacimi
jednoplosniky, jichZ objeveni se s napétim a mésic co mésic o¢ekdvalo. Byly to Bf. 109,
postavené v Bayerische Flugzeugwerke znamenitym let. konstruktérem Ing. Messei-
schmittem, a priSly tak po prvé verejné ukdzat soubor svych pozoruhodnych kvalit.

A jejich vykony byly prokdzadny v ¢&ervenci téhoz roku na IV. Mezinadrodnirm
meetingu v Curychu, jediné to evropské prehlidce, kterd se snazila svym programem
privabit icast zastupcti voj. letectev. Némecka vzdusna moc prihlisila tam své nové
stroje, a aékoliv jejich vykony byly peélivé drZzeny v mezich nutnych k vitézstvi, pre-
konaly velmi G¢inné& veSkeré predchozi dohady.

Alpské okruhy na trojuhelniku Curych-Thun-Belinzona, 367 km dlouhém pii pie-
konani hor aZ 4.600 m vysokych, byly pravé vhodné pro dva nové typy ném. voj. Io-
tounti: Bf. 109 s motorem Jumo 210 zvitézil v kategorii jednomistnikfi pramérnou rych-
losti 387 km/hod. a v kategorii tfi¢lennych rojii pramérnou rychlosti 374 km/hod.
Do. 17 s dvéma motory DB. 600 zvitézil v kategorii nékolikamistnych letcunti priimérnou
rychlosti 375 km/hod. Bf. 109 s motorem Jumo 210 zvitézil pak je$té v zdvodé rycalost-
nim rychlosti 409.6 km/hod. a s motorem DB, 600 zvitézil s prevahou v zavodé mnej-
rychlejsiho stoupdni do 3.000 m a v sestupu pod 400 m. Tento let dokazal za 125.77,
z tehoz potfeboval pro vystup — ve skuteénosti o 200 m vyssi neZ pfedepsany — 105"
a zbytek pii rychlesti asi 600 km/hod.

Témito vitézstvimi v zdvodech vyrazné vojenskych pedalo Némecko nejpresvéddi-
V€jsi dikaz, ze dohonilo jiz svij predchozi technicky handicap ve stavbé voj. letounti.

Pred ukonéenim r. 1937 zafadilo némecké letectvo do svych aktiv jesté dva pro-
pagaéni vykony:

11. listopadu pi¥ekonal pilot Ing. Wiirster na letounu Bf. 109 s motorem DB. 600
(s vykonnosti zvySenou proti seriovému typu) svétovy rekord pozemnich letount rych-
losti 610.2 km/hod., ktery neni dosud prekonén.

22. listopadu ziskal letoun He. 111 s dvéma motory DB. 600 (plocha draku byla
redukovdna) mezindrodni rekordy na vzddlenost 1.000 km se zatiZenim az 1.000 kg,
3 to rychlosti 504.1 km/hod. Let byl k tomu proveden za nepfiznivych povétrnostnich
podminek, které donutily pilota k zméné vysky az 3.000 m. Italové dostali sice hrzy
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zase zpét tyto rekordy, ale to nic neméni na této skuteénosti, nebot Némecko md jiz
nyni motory k novému prekonani, jak je vidét z rekordu Bf. 109. Ty absolvovaly iiZ
s uspéchem dvouhodinovou zkousku na plnou vykohnost.

Takové rychlosti jsou dnes dosaZitelné u ySech velkych letectev. Ale ne vSechna
mohou disponovat vyrobnimi prostfedky k ziskani materidlu takového stupné kvality,
Zda se, ze Némecko, ndsledovino v patach Vel. Britanii, drzi v Evropé po této strance
vrch., M4 dnes v chodu jiZz 18 velkych leteckych firem. Spole¢nost Junkers Flugzeug-
werke A. G., jejiz akciovy kapitdl byl pfed dvéma lety zvySen ma 130 mil. marek,
disponuje sama tremi skupinami zdvodt na motory, péti na draky a zameéstnavi pies
25.000 lidi. A je tomu jiz pfes rok, co vidél jeden americky inZenyr v zivodech Hein-
kelovych v Roztoku 6 montéaznich retézfi pro seriovou vyrobu Sesti typli vojenskych
letouni a v kancelafich pokusi a vyroby koncernu Heinkelova mapoéital na 600 kros-
li¢h a inZenyrii.

Hodnovérni znalei cdhaduji dneS$ni skuteény pocéet zaméstnaneli ném. leteckého
primyslu na 80.000 lidi, podrizenych velmi prisné disciplin® v praci a zachovavani vy-
robnich tajemstvi. VSechna ¢&isla, uvadénd o vyrobni kapacité odpovidajici tomuto
stavu, jsou jen dohady. Ale mtizeme miti za jisté, Ze Némecko, dotujici velmi pocetné
Skoly, cvién4i st¥ediska zdloh, ma dnes jiZz 1.800 az 2.000 modernich letount v letectvi
prvniho sledu.

Dalsi vyvoj, resp. rozmnozeni nezivisi jizZ na produkei primyslu, nybrZ na kapa-
cité Skol a na utvoreni ziloh leteckého persondlu.

Koneéné& rozhodujicim faktorem je mezindrodni situace. Ta m0Ze ponoukat Né-
mecko k préci pro export, anebo opa¢né k rozmnoZeni po¢tu vlastnich eskadril, event.
k leteckému vyzbrojovani jeho pratel a spojenci.

S tohoto hlediska otvird aféra rakouska nové perspektivy, rozSirfené jeSté vice
zndmym prohlaSenim Mad'arska, Ze se rozhodlo pro vefejné vyzbrojeni své armady.

%*

Nize jsou reprodukovany posledni uspésné typy ném. letountt (vétSinou v textu
uvedené) i s kratkym popisem jejich charakteristickych dat.

%

)]

Obr. 1.
Obr. 1, 2. Junkers JU. 86.
Prvni bombardovaci letoun modernich vykonti, kterym byla vybavena némeckd
vzdusnd moc.
Celokovovy, dolnok¥idly.
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Piivodné opatieny motory Junkers na naftu. S nimi byl prodan také do mmnohych
jinych statd.

Pro némecké eskadrilly jest opatfen motory benzinovymi,

Obrazek 1 ukazuje skupinu téchto letounfi na cesté do Norimberka pri lonském
sjezdu strany.

/ [)::‘: }

T T

Obr, 2.

Obrazek 2 ukazuje versi s motory hvézdicovymi (BMW. 132 Dc. o 880 k. s.),
s nimiZz letoun vazici 8.200 kg (prdzdna vaha 5.810 kg) davad max. rychlost 390
km/hod. v 3.500 m pri pristavaci rychlosti 100 km/hod. Dostup 7.900 m a dolet
asi 1.000 km.

Posadka: 4 osoby.

Obrana: 3 strelecké véze, jedna vpredu, jedna vzadu, jedna vysuvna vzadu pod
trupem.

Vysuvny podvozek; ridici automat stabilné montovan,

Obr. 3.

Obr. 38, 4, Dornier Do. 17T.

Spolu s He. 111 jsou Do. 17 nejnovéjSimi bombardovacimi letouny némeclé
Luftwaffe.

Motory a piedni ¢4st trupu dnesnich letounti jsou jiZ jiné neZ ma obréazku.
Letouny , Luftwaffe maji dva motory DB. 600 o 950 k. s.

Drak celokovovy, ¢4st k¥idla kryta platnem, Stiedokfidly. Vaha za letu 6.400 kg.

Letecké rozhledy — 8.
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Max. rychlost v 4.200 m je 434 km/hod. Dolet 1.400 km. Dostup 9.200 m. Stoupini
11’ na 5.000 m. Vyzbroj: 4 kulomety, 1 délo a 500 kg pum.

Posadka 4¢lennA.

Vysuvny podvozek i ostruha.

Vrtule riditelné za letu.

Vitéz na alpském okruhu v Curychu rychlosti 375 km/hod.

Obr, 5, 6, 7. Heinkel He. 111.
Dvoumotorovy hombardovaci letoun, celokovovy, deolnokridly. "
Pro jednotky Luftwaffe ma dva motory DB. 600. |
Vyroba tohoto velmi zdarilého typu se déje ve velkych seriich. |

Obr. 5.

Vysuvny podvozek, vrtule Fiditelnd za letu, piistdvaci klapky na zadni hraué
kiidla.

4¢lennd posadka, 3 kulomety.

Data nejsou znama.

V dopravni versi ma:

celkovou vdhu 8.680 kg (prazdnou vdhu 5.500 kg), max. rychlost 410 km/hod
(cestovni 390 kmy/hod.), dostup 8.400 m, dolet 1.800 km, stoupani 2.0’ na 1.000 m.
Prechodny drzitel svétového rekordu s 1.000 kg na 1.000 km rychlosti 504 km/hod.
Obrazek 5 ukazuje kromé krdasngch linii tohoto letounu také vyrazné kamufldZ
ktera m4 jej ¢init méné wviditelnym hlavné& pro stihaée letici nad nim.
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Obrdzek 6 ukazuje to, co vidi strelec z jeho predni véZe, umisténé v ose trupu,
kterézto usporadani je nejnoveéjsi.

Obr. 6.

Obr. 7.

Obr, 8 9, 10. Bayerische Flugzeugwerke-Messerschmitt, Bf. 109.
Stihaci jednomistnik, celokovovy, dolnokfidly, zafadény jiZ v seriich do Luftwaffe,
Motor Junkers Jumo 210 anebo DB. 600.

Kiidlo ma sloty a pristdavaci klapky, které umoziuji malou pfistavaci rychlost
(90 km/hod.).

Vrtule fiditelnd za letu.

Podvozek sklapéci do kridel.

4 kulomety a kanon, strilejici hiidelem vrtule.
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l Podrobna data mejsou znama,

i - Maxim. rychlost asi 500 km/hod.

1 Nékolikanasobny vitéz v Curychu.

y Drzitel svétového rychlostniho rekordu pozemnich letount — 611 km/hod, (pro
‘i rekord byl ovSem letoun zvlast upraven).

] Zakryté pilotni sedadlo, radio.
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Obr. 10.

Obr. 11, 12. Heinkel He. 112,
Stihaci jednomistnik, dolnokridly, celokovovy.
JiZz prezkouSen a prdavé zavadén do Luffwaffe.

Obr. 11.

Data (s motorem Junkers Jumo 210 Ea o0 683 k. s,, typ uréeny k exportu):
celkova véha 2.230 kg (prazdny letoun 1.600 kg),
max, rychlost 485 km/hod. (cestovni 445 km/hod.),
stoupani na 1.000 m 1.2/,
dostup 8.500 m,
dolet 1.100 km.
2 kulomety w pilota, 2 kanony v kridle a 6 pum po 10 kg.
Sklapéci podvozek.
Zakryté pilotni sedadlo s vyhledem i dozadu.
Obrazek 12 ukazuje propagaéni. Tez timto letounem:
1. motor,
. motorové loze,
. vyfuk,
. nassdvaci ndstavec kompresoru,
. 2 kulomety v trupu,
. pozZarni sténa,
. palivova nadrzka v kfidle,

S U W
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8.

9.
1.
3ty
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Obr. 13. Letecky motor Daimler-Benz DB. 600.

Dnes nejsilnéjsi némecky letecky motor.

12 valet do V, invertni, s kompresorem a reduktorem.

Celkovy obsah valet 33.9 1.

Nominalni vykonnost 950 k. s. Startovaci 1.000 k. s.

Otacky 2.400/min.

Specificka vdha 0.55 g/k. s.

Specificka spotreba paliva asi 225 g/k. s. hod. Palivo 87 oktant,

Mala &elni plocha, duty vrtulovy hridel pro strelbu vrtuli.

Automaticky omezova¢ kompresoru a automaticky korektor smési.

Je vyrabén ve dvou alternativach liSicich se od sebe tlakem kompresoru, a to
pro stroje s malym nebo velkym dostupem.

sklapéci podvozek,
kanon v kiidle,
kiidélko,

pumy po 10 kg,
pristavaci klapka,
trupovd nadrz paliva,
vysuvné pilotni sedadlo,
olejova nadrz,

vétrny Stit,

prihledny kryt pilota,
antenovy stozar,
radiova stanice,
pneumaticka centrala pro obsluhu zbrani.
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Chlazeni kapalinou.

Motor je nékolikanasobnym vitézem v Curychu a drzitelem svétového rychlost-
niho rekordu v letounu Bf. 109.

Je montovan do &etnych novych némeckych letount.

Obr. 13.

Zcela podobmé koncepce jsou i nové motory Junkers JUMO 210 a 211, rovneZ
montované do mnohych novych n&meckych letounti.

Motor Jumo 210 mA obsah 19.7 1, 2.700 ot./min, a startovaci vykonnost 690 k, s.
Vazi 442 kg. Je chlazen vodou pod tlakem. Motor Jumo 211 mé obsah 356 1
a d4va pri 2.300 ot. startovaci vykon 1.000 k, s. VAZi 585 kg.

Oba motory Junkers se vyznacéuji krome vysoké startovaci vykonnosti také znac-
nou vyskovosti, zaklddajici se na kompresorech o dvou rychlestech.

(Zpracovamo podle ,L'Illustration ze dne 26. hiezna 1938. Technickd data pre-
vzata z Flugsport a publikaci vyrobnich firem.)

i

Nazory na uclenéni, vyevik a pouziti novodobych leteckych sil.

(Obstl. Braun: Gedanken iiber Gliederung, Friedensausbildung und Einsatz neu-
zeitlicher Luftstreitkrifte. — Militdr-Wochenblatt, roé¢. 122, ¢is. 11 z 10.
z&¥1 1937.)

VétSina nové vybudovanych armad priznala letecké zbrani pofadi tfeti samo-
statné slozky branné moci. V tom je naprostd jednotnost, zato je spor v ndzorech
0 utlenéni, podfizeni a tukolech leteckych sil.

Pisatel vychézi ze zasady, ze rozhodujicim ¢éinitelem v budouci vélce bude po-
zemni arméada. Pozemni armada klade na letectvo tyto pozadavky:

1. U kazdého sboru je zapotiebi 1 zpravodajské letky s 9 zpravodajskymi, 3 délo-
stteleckymi a 3 spojovacimi letouny;
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2. u kazdé armady je zapotiebi 2 zpravodajskych letek, 1 stihaci peruti (o 3 let-
kach jednomistnych letount), 1 stihaci (s dvoumistnymi letouny) nebo bombardovaci
peruti, 1 leteckého parku; ¥

3. pro kazdy rychly svaz (motorisovanou divisi, rychly sbor, jezdecky sbor, rych-
lou divisi, mechanisovanou divisi) pridélit 1 zpravodajskou letku;

4. pro kazdou skupinu armad piidélit nejméné dvojnasobné mnozstvi leteckych
jednotek, potrebnych pro armadu;

5. také pro pé&3i neb jezdeckou divisi na kridle, v mezefe nebo na Siroké fronté
pridélit jednu pozorovaci letku.

To jsou pozadavky pozemni armady: a pak prichazi se svymi pozadavky jesté
namornictvo a TOPL.

Vsechny tyto pozadavky jsou plné oduvodnéné a zadny z nich nelze Skrinout.

TOPL. pozaduje:

1. Nejdulezitéjsi body zemeé (velka mésta, prumyslova stiediska, drahy) potiebuji
aktivni i pasivni OPL. Pfi spocitani vSech dulezitych mist Némecka dojdeme k nej-
niz§imu ¢&islu 30; pro kazdé misto je zapotfebi nejméné 1 letky, pak se tu jevi potieba
10 peruti (30 stihacich letek);

2. na mistech a v pasmech budoucich front, v jejichz smérech muze protivnik
provadét piékvapujici nalety, musi byt umistény zvlastni stihaci jednotky.

Dale prichazi namornictvo, jehoz potfebu uvadét nepovazuje se pisatel za po-
volaného, soudi v8ak prece, ze namoinictvu musi byt podrizeny letecké jednotky na
poblezi a velka ¢ast jednotek v pobieznich opevnénich.

Co zlistane pro operacni letecké sily? Jisté velmi mnoho, Béhem operaci mize
cast téchto samostatnych jednotek byt podiizena skupiné armad.

Pristé mohou letecké sily v miru zustat pod jednim velenim, jednotlivym vys-
§im velitelstvim se pridéli kazdoroéné potfebné letecké jednotky k vycviku. Nevyza-
duje vsak priprava na valku, aby jiz v miru byly letecké jednotky podfizeny pii-
slusnym vyssim jednotkam?

K tomu uvadi pisatel toto:

a) Delostrelecka letecka sluzba vyzaduje vzhledem k svym tézkym ukoltim bo-
hatych zkusSenosti a stalého vycviku.

b) Spoluprace UV. s letectvem je problém nesmirné tézky. Letectvo ma pro UV.
provadét pred bitvou prizkum, upozornovat, uto¢it i udrZovat spojeni za bitvy, za-
ji&tovat a stfezit po bitvé. Je-li letectvo pridéleno jednotkdm UV. jen n&kolikrat do
roka, neni mozno dosahnout nalezité souhry.

¢) Blizky a vzdaleny pruzkum rovnéz stalého Skoleni.

d) Bombardovaci nalety maji za bitvy skutetny uspéch jen tenkrat, kdyz jsou
v souladu s pozemni akci. Pravé Spanélska obcanska valka ukéazala, ze bombardo-
vaci podniky, které jsou provadény o své ujmé bez souvislosti s pozemni bitvou, ne-
maji zadného uspéchu, i kdyz bylo shozeno nékolik stovek kg pum.

V ,Militdrwissenschaftliche Rundschau®, sef. 3/1937, piSe major v. Rohden:
»Cim vétsi je rozdéleni leteckych sil na pozemni armadu a namofnictvo, tim slabsi
bude operac¢ni leteckd zbran. Tim se snizi vyhlidky na uspéch v operaéni vzdu$né
valce a zaroven na uspés$né vedeni valky vibec.“ Tato slova nesméji byt vykladana
mylné. Kdyz na pi. stat chee koupit 1000 letadel, upotiebi nejprve 700—800 bombardo-
vacich letount pro operacéni letecké sily a zbytek teprve rozdé&li na pozemni vojsko,
namoinictvo a TOPL.? Nikoliv, nejprve tfeba kryt potfebu téchto 3 prvkl a teprve
zbytek pridélit pro operaéni vzdudné sily, nebot rozhodnuti valky jest v moci pozemni
armady a zdroje jeji sily jsou zavislé na udrzeni hospodaifského a primyslového
chodu zemé. —nik.
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