Letectvo u nas a v ciziné

Ukoly zpravodajského letectva na poéiatku valky.
(Pedle clanku kapitana N. Iljina ve Véstniku vozduSnogo flota, roc. XIX., cis. 4.)

I. ZvlasStnosti pocatetniho obdobi valky.

Pod nazvem pocatetni obdobi valky se oby¢ejné vyrozumiva doba od prvnich
pohrani¢nich srazek az do ukonceni nastupu hlavnich sil do prostoru piedpoklada-
ného hlavniho valcisteé.

Nezli se pokusime o kratky vyklad zvlastnosti nynéjsiho pocate¢niho obdobi
valky, musime si pfipomenout ¢innost na pocatku svétové valky. Celkova doba pota-
teéniho obdobi svétové valky na zdpadé trvala 10—12 dni, na vychodé 20—24 dni a
cbsahovala nékolik etap. Byly to:

1) Vypoveédéni valky aprovadéni mobilisace,

Némecky prumysl a ¢ast armady byly pripraveny k valce jiZ mnohem diive
pred oficialnim vypovédénim valky, ale pres to bylo nutno vydat mobilisacni rozkaz
a provadét ¢etna opatieni, spojena s mobilisaci,

2) Opatfeni pro utajeni mobilisace a soustifedéni.

Némci vitrhli do Belgie s né&kolika nemobilisovanymi jednotkami a tim doséhli
soustiedéni svych hlavnich sil blize k statnim hranicim. Pohrani¢ni pevnosti byly
napadeny sou¢asné a naprosto neo¢ekavané. 1. srpna vyhlasilo Némecko valku a jiz
3. srpna vtrhlo 8 brigad s mirovymi pocty a 1 jezdecky sbor do Belgie. Jesté v srpnu
byla neocekavané obsazena belgickd pevnost Liege,

3) Preprava mobilisované armady k statnim hranicim do
nastupniho prostoru

Mohutnost prevozu ve svétové valce je charakterisoviana témito daty:

a) Pro soustfedéni némecké armady bylo od 7. do 14. srpna 1914 prevezeno
k statnim hranicim 3,120.000 muzi a 860.000 koni. Jenom pies Rynsky most (u Koli-
na n. R.) prejelo od 2. do 18. srpna 2150 vojenskych vlaku.

b) Prevoz francouzské armady do nastupniho prostoru od 6. do 18. srpna 1914
si vyzadal 4035 vlaki. Bylo pievezeno 1,200.000 muzi, 400.000 koni a 80.000 povozi.
Nékterymi regulacnimi stanicemi projelo denné az 200 vlaku. Po kazdé z 10 hlav-
nich trati projizdélo denné 40—50 vojenskych vlaktl.
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4) Opera¢ni nastup armad na hranicich, t. j. zaujeti vycho-
diska pro zahéjeni ttoku.

Vojensti teoretikové velkych statt schematicky popisuji pocéiteéni obdobi valky
takto: mohutna Gtotna armada, jejiz zakladni jednotky jsou dislokovany pobliz
hranic jiz v/ miru a ktera se sklada z rychlych pozemnich vojsk a letectva, virhne
na uzemi protivnika bez vyhlaseni valky. Podle nazoru gen. Seckta do pottu této
armady a do jeji prvni viny je nutno zatadit nejméné 70% veSkerého letectva.

Tato uto¢na armada bude sloZena z nejlépe vycvicenych jednotek, vyzbrojenych
nejmodernéjsimi zbranémi.

V ¢em tedy bude zéleZzet zvlastnost pii zahajeni budouci valky?

Tak dlouhého pripravného obdobi, jako bylo za svétové valky, v budouci valce
jiz nebude. Pohrani¢ni boje na zemi zacnou pravdépodobné soufasné s cinnosti le-
tectva, nebof piedni vina pozemni utoéné armady (motorisované jednotky a jezdectvo)
bude jiz v miru blizko hranic a bude mit skoro vale¢né pocty, t. j. k jejimu rozvinuti
bude treba celkem jen nékolika hodin.

Tyto pohraniéni rychlé a daleko pusobici bojové prostiedky budou také tvorit
prvni vinu utoéné armady. Tato prvni vina piejde soutasné s letectvem statni hra-
nice a virhne na Uzemi protivnika, aby prekazila jeho soustfedéni a néstup, kdeZzto
hlavni sily se soustiedi primo na hranicich a jejich nastup bude provadén jiz na
lizemi protivnika.

V kazdém pfipadé veikera pozemni ¢innost bude usilovat o to, aby prvni boj
nastal jiz na tizemi nepritele.

Utelem vegkeré ¢innosti bude snaha dosédhnout jediného cile — aktivné zajistit
vlastni mobilisaci, soustfedéni a nastup armad.

Bude mit tedy poc¢atetni obdobi budouci valky tyto zvlastnosti:

a) nebude v ném pripravného obdobi k prvnimu rozhodujicimu boji,

b) ¢innost na zemi i ve vzduchu bude zahdajena soutasné,

¢) kazdy z bojujicich stati bude se snazit pfenesenim svého néstupu na tzemi
protivnika porusit jeho mobilisaci, soustredéni a néastup armad.

Vojensti teoretikové pocitaji, ze v tomto obdobi bude moci letectvo rozresit
viecky hlavni ukoly a ostatnim zbranim se ponecha jen podiadny vyznam.

II. Cile leteckého prazkumu.

Hlavnimi tkoly leteckého prizkumu budou:

a) pruzkum letectva a leteckych zakladen u nepritele v prospéch vlastniho bo-
jového letectva,

b) prizkum velkych hospodarskych, politickvech a vojensko-administraénich
stiedisk,

¢) pruzkum piesunu pro sousttedovani (Zelezni¢nich, automobilovych a vodnich
cest), s

d) zjisténi nastupnich prostortt nepratelské tto¢né armady, prostoru k soustie-
dovéni a nastupu hlavnich sil v prospéch vlastniho bojového letectva.

V tomto nejdillezitéjsim obdobi bude od zpravodajského letectva poZadovano
nejvétsi vypéti sil.

III. Prazkumné letectvo.

Aby se dosahlo operaéniho prekvapeni, predbéiny prizkum pied prvnim bom-
bardovacim naletem provadén nebude. Rozhodnuti nastane podle dat z miru a podle
hldSeni priizkumu, provadéného soucasné s bombardovacim naletem.

Soucasny pruzkum bude organisovan utoénym letectvem. Start priizkumné viny
bude predchazet jen o malo start Gtoéného letectva, aby se utajila titoéna &innost,
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ale tak, aby velitel Gtocného letectva mohl na zakladé zprav letount této viny pfi-
zpusobit diivéjsi rozhodnuti.

Je mozno utodit na letisté bez pruzkumu?

Pro utajeni naletu bylo by sice dobré utocit bez prizkumu, ale na mirovych
letistich asi sotva bude jeSté letectvo. Znaéné rozsireni sité letist dovoluje rozptylit
letectvo na polni letisté.

Podle toho vétsina letisf muize byt opusSténa a provadény nalet by byl nucen
bombardovat podiadnéjsi cile, nebo shodit pumy na opusténa letisté. Zda se, ze bez
pruzkumu lze bombardovat jen pevné cile.

Prizkum organisuje $tab podle narizeni velitele a stanovi pocet letount tak,
aby byl prozkoumaén cely prostor, ktery je tfeba brat v ivahu pro napadeni letectvem,
Pii stanoveni tkoli musi byt presné urcéeno, komu, kdy, jakym zpusobem a o ¢em
mé byt dodano hlaSeni. V daném pripadé ma véasné dodani hlaseni veliky vyznam,
a proto vsecka pozornost musi byt vénovana rychlému odevzdani zprav.

Prizkum muze byt provadén dvéma zplsoby.

Prvni — letem po presné urcené trati v uréeném prostoru, jsou-li znama vie-
chna letisté v miru a je-li tizemi takové, ze nedavad moznost manévrovani letectvem
na jinych letidtich. V takovém pripadé se dava pozorovateli do trati nékolik letisf.
Cely prostor, uréeny pro ni¢eni letectva v ném umisténého, je nutno pozorné pro-
zkoumat a podle toho se urcuje potet letounti, potfebny k priizkumu.

Druhy zptusob — lety nékolika letount soucasné na Siroké fronté. Zpravodajske-
niu letounu se urcuje pas Siroky- nanejvys 5 km. Pozorovaci letouny pak prozkou-
mavaji v uréenych pasmech podle pozemnich orientaénich bodi s prekrytim cely
prostor, v kterém ma byt nepiatelské letectvo napadeno.

Pri zjisténi letectva na letisti hlasi to pozorovatel ihned radiem podle kodexu
HlaSeni je sestaveno v tomto poradku: doba, misto, podet a typ zjisténych lefouni

Dilezity vyznam pro zjisténi dislokace letectva ma soucasny prizkum ve velké
&ifce a do hloubky 250—300 km.

Jen na zékladé soutasné ziskanych zprav je mozno si sestavit Gplnou pfedstavu
o rozmisténi letectva. Na zakladé ¢asové rozdilnych hlaseni nejen nelze udélat sprav-
né zavéry o dislokaci, ale nelze ani odhadnout pomér sil,

Je znamo, ze protivnik bude ¢asto ménit letisté a pouzivat rozptyleného roz-
misténi, a proto do hloubky bude nutno vésti prizkum aZ po nejvzdalen&jsi zakladnf
letiSté.

Zaroven s primym prizkumem bojovych jednotek bude pracovat i arméadnl
zpravodajské letectvo podle smérnic 5tdbu armady (fronty).

Armadni (frontovy) prizkum bude pfipravovat nutné prvky k sestaveni bom-
bardovacich dat pro utoky na letecké zdkladny, vycvikova stfediska a letecké to-
varny.

Podle nézoru mnoha znamych vojenskych theoretikii boj o ovladdnuti vzduchu
predpokladd nejen nic¢eni nepiatelského letectva na jeho letidtich, ale i potlatovén!
veskeré letecké moci v celé hloubce

Tento predpoklad je uplné jasny, nebof kdyby se i podafilo zni¢it vice nez polo-
vinu letectva, nebylo by tim rozhodnuto opanovéni vzduchu, protoze rozsihly letecky
prumysl by v dosti kratkém case obnovil ztraty letounii a vycvikova stiediska by
pak doplnila ztraty personalni.

Veskera prizkumnd ¢innost musi byt planovité fizena stdbem armédy (froniy)
kde se soustfeduji a kam se dodavaji veskera zpravodajska hlaseni.

Je velice tézko uvést nejvyhodnéjsi takticky a technicky zplisob provadéni pro-
zkumu. Uvedu jen véci hlavni:
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1) Let prizkumné jednotky soufasné na Siroké front¥, obyt¢ejné jednotlivymi
letouny a jen ziidka v malych skupinkéch,

2) Objevit se nad letistém neocekavané (s prekvapentm; a vyuzit k tomu polohy
slunce, kouima, roztrhanych mraki.

3) Pro podrobnéjsi zjisténi se opakovany nélet provAdi s opa¢né strany nek
predchozi a je nutno dbat toho, aby pobyt v obvodu nepratelského letisté byl co nej-
kratsi.

4) Prizkum zvlasf vyslanymi letouny, které maji za ukol vyhledavat pfistavac
mista nepozorovanym sledovanim nepiatelskych skupin letount.

5) Rozhodné je nutno letisté za jeho preletu fotografovat dvakrat az tiikrav.

Lze provadét prizkum pouze zrakem?

Nutno vidy predpokladat, ze nepritel muize pouzivat diimyslného maskovani.
(asto se vyskytne zptsob dobrého maskovéni letisté: pouziti kamufldZe na letistni
plofe a obarveni letount, uspofadani klamnych letist. PFi tom na klamném letisti
nejen mohou byt postaveny modely, poskozené letouny, jichZz umisténi se mizZe
nékolikrat denné zménit, ale na téchto klamnych letistich mohou i pristavat a star-
tovat skutetné polni letouny. Rozeznat skutecné letisté od klamného je moZno jen
podrobnym studiem fotografickych snimku.

Dal§im ukolem zpravodajského letectva bude, aby nepretrzitym pozorovaniiu
stale dohlizelo na vSechny zmény v dislokaci nepiatelského letectva,

Také je dllezité stanovit pracovni dobu nepratelského letectva na zakladnich
| pomoenych letistich.

Prizkum letectva na pocatku valky je jednim z nejdilezitéjsich tkoli nejen
zpravodajského letectva, ale i ostatnich druht letectva.

IV. Prizkum velkych hospodafskych politickych
avojensko-administraé¢nich stfredisk.

Vyssi velitelstvi mohou se zretelem na tato strediska pozadovat, aby vlastni
letectvo:

1) odkrylo jejich ¢innost a prezkouSelo data nutna k provedeni vypoétu pro
jich zni¢eni (bombardovani),

2) zjistit zplsob OPL. — letisté stihaciho letectva, patficiho k TOPL., roze-
staveni DPL., vzdusné piekazky (pfehrady),

3) presvédcilo se po provedeni bombardovacich naletli o rozsahu zplisobeného
posSkozeni a o postupu obnovovacich praci.

Volba zptsobu provedeni prizkumu zAavisi na skuteéné pozemni a vzdugné
situaci; vyhodnéjsi je provadét prizkum béhem ¢innosti titoéného letectva, a to jed-
notlivymi letouny.

Utotné letectvo v samé blizkosti prozkoumavaného objektu nebo pfimo nad
nim provadi titoénou ¢innost, zatim co zvédny letoun zaujima vyhodnou polohu a za-
kresluje vie, co zpozoroval, do mapy nebo do néaértu pofizovaného ve velkém mé-
titku.

V takovémto pripadé se prizkum provadi jednotlivymi letouny.

Ne vSak vzdy bude mozno proveést tkol jednotlivymi letouny a bude nutno vy-
slat na prizkum mensi skupinky (do letky).

Systém OPL. je casto mozno odhalit jen pomoci klamného néletu; k provedeni
takovéhoto demonstratniho bombardovani mohou byt vyslany mensi skupiny bom-
bardovadek, které prilakaji na sebe veskerou palbu OPL.

Fotografovat se musi vzdycky. Nejlep3i odpovédi na pozadovani dat o provedeni
daného tkolu je piedlozeni piesnych fotografii (vyhodnocenych). Odhalit ¢innost né-
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7 jakého objektu je mozno jen studiem snimkl pofizenych v rtznych dennich dobéch,

. *  Studiem podrobnosti je mozno skoro vzdy presné zjistit ¢innost fotografovaného

i objektu. Vypotty prostfedkit pro zni¢eni urc¢itého objektu je mozno sestavit jen podie

¢ dostateéné ostrého snimku v potfebném méfitku. Systém OPL., zvlasté DPL., se pro-
zkoumava nejen proto, aby se zjisténim palebnych postaveni volil nejbezpeénéjsi

| manévr a smér naletu, nybrz i pro vyradéni (umléeni) DPL, pfed piiletem bombar-
dovaciho letectva. Nejvyhodnéjsi je umlcéet DPL. nad zamérovacim (Fidicim) bodem
a praveé zjisténi jeho palebného postaveni je mozné jen pomoci fotografii.

V. Pruzkum zelezni¢nich a automobilnich pfesunt
prosoustfedéni.

Ma-li utoéna arméada vsecky vyhodné podminky, muze byt soustiedéna pii za-
| hajeni véletné ¢innosti zcela blizko statnich hranic. Je mozZno, ze tyto sily budou
| dostateéné pro prvni pohraniéni bitvu, ale pro rozvinuti ¢innosti bude nutno provadét
| presun z vnitrozemi za uc¢elem soustredéni sil.

i Pri prazkumu zelezni¢niho provozu (piesunu) je nutno ziskat tato data:

f 1) prostor pro nakladani a vykladani vojsk, -~

| 2) intensitu pfesunt po Zzeleznici,

3) prostor pro soustredéni a nastupni prostor.

l Pii odhalovani prostoru pro soustfedovéni vojsk po Zzeleznici je tieba brati
| v uvahu toto

| Prostory pro nakladani a vykladani vojsk se odkryvaji dosti snadno podle zna-
! telnych priznak (nahromadéni lidi a vojenskych vlakt, postavenych k nakladacim
rampam a na krajnich kolejich),

1 Hustota zelezni¢nich transportti se zachyti souc¢asnym prizkumem zeleznicniho
i useku do hloubky denniho pohybu transporiu (asi 400 km). V obdobi nejintensivneéj-
I §iho dopravovani se cely Zelezni¢ni usek fotografuje. Kazdému lefounu se pridéll
tisek nanejvys 50 km, a to s menSim prekrytim. VSecky letouny leti na pruzkum
usekii najednou. Pri takovémto zpusobu prizkumu musi byl kazdému letounu piesné
uréen c¢as jeho priletu na vychozi bod prizkumu.

Podle dat o vykonnosti uréité zelezni¢ni{ trati z dob miru a na zakladé fadoveho
snimku této trati je mozno nejen stanovit zvySeni prepravy, ale i poradek pii pie-
sunu.

Je znamo, ze presuny mohou byt provadény podle rovnobézného grafikonu, po-
dle normaéalniho grafikonu a postupnymi vinami.

Podle normdlniho grafikonu déje se pohyb vojenskych vlakit dvéma sméry.
Pohyb podle rovnobéiného grafikonu nastane, kdyz se obou koleji dvoukolejné trati
pouzije pro pohyb vlakl v stejném sméru, Na jednotlivych tsecich anebo v celém
sméru mohou se presuny provadét pii pretizeni nékterych uisekn. Takovéhoto zpusobu
se Casto uziva za noci.

Pri dalsich pruzkumnych letech na stejny tsek neni tfeba provadét slozité foto-
grafovani, nybrz se fotografuji jen jednotlivé useky, pro kontrolu ruchu. Kazdy po-
zorovatel pii viech kontrolnich letech musi zaznamenat do planku kazdy zpozorovany
viak. 3

Pravé tak jako Zeleznitni ptesuny, maji velky vyznam i piesuny za uUtelem
soustiedéni, provadéné na autech,

Pri prizkumu presunti po autostradach je velice dalezité zjistit:

a) prostor pro nakladani a vykladani vojsk,

b) rozestaveni stanic aut, nejzranitelnéj$i mista na autostradich (sklady po-
honnych hmot, spravkarny aut a pod.),

¢) hustotu automobilnich kolon.

|
i
|
A
|
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Hustota presunu se zjisti obdobné jako u Zeleznic a primérny denni presun auto-
kolony se pocitd asi na 500 km.

Nakladaci a vykladaci prostor se poznéa podle vojska a automobili, nahromadé-
nych v téchto prostorech.

Stanice aut mohou byt umistény u samé autostrady nebo také v jeji blizkosti,
ale obycejné vzdy v obydleném misté.

Autostrady budou jisté chranény nepohyblivym DPL, (na stanicich), vlastni
kolony pak za pohybu prevoznym DPL. a KOPL,

Pri volbé trati prizkumného letounu je tfeba se vyhnout prelétavani zeleznic °
a jinych obydlenych mist do 40—60 km od objektu prizkumu, nebotf se tim mize
zhatit nahlé objeveni nad cilem a prizkumu se mohou postavit v cestu prekazky
(hlasky staci oznamit, ze se objevil zpravodajsky letoun).

VI. Prizkum soustfedovani a nastupu

Tu je nutno vénovat zvlastni pozornost pohybu rychlych jednotek (motorisova-
nych jednotek a jezdectva).

Mista vykladacich stanic se poznaji dosti snadno nejen podle vlastniho vykla-
dani transportli, ale i podle pomocnych opatieni (vybudovani dalSich vykladacich
ramp, piijezdnych cest, skladist a p.).

Pozornym sledovanim praci ve vykladacim prostoru je mozZno urcit i prostor
pro soustifedovani. Vojenské jednotky z prostoru soustiedéni obyéejné odchézeji do
nastupniho prostoru pochodem. Pozornym sledovanim pohybu kolon z vykladaciho
prostoru je mozno pak urc¢it prostor nastupni, Dobra znalost taktiky nepritele znacné
usnadni rychlej8i rozieSeni téchto otazek.

VII. Zvladtni pozadavky na letecky priazkum.

Tyto pozadavky lze kratce shrnout takto:

a) Pfi volbé taktickych a technickych zpusobu prizkumu pouzivat chytrosti a
klaméani, ale neptipustit Sablonovitost.

Nutno si pripamatovat, ze kazda sablonovitost mlize byt lehko pochopena nepri-
lelem, a pfi druhém nebo tfetim letu se jiz objevi vaZna obrana a podle okolnosti
muze byt prazkum i piekaZen.

Je nutno vyuzivat kazdé vtipné a klamavé mysSlenky letcii a péstovat tuto
dobrou vlastnost zpravodajskych letect.

b) Pii ziskani dulezitych objevl rychle dodat zpravu na prislusna mista, a proto
je tfeba znat, komu predeviim je ifeba tyto zpravy hlasit. 4. ¢ervence 1918 zpozo-
roval francouzsky zpravodajsky letec soustiedéni asi 1 némecké divise v uzkém misté
(defilé), ihned to oznamil a vzlétnuvsi bitevni letectvo skoro celou skupinu némecké
péchoty zni¢ilo. Takovych piikladi ze svétové vélky je dosti. Pohyblivost nynéjsich
pozemnich vojsk vyzaduje ovSem od zpravodajského letce jesté vétsi pozornosti v do-
dévani zjisténych zprav.

¢) Posadky letount musi byt velmi dobie spolu secvi¢eny, aby jim pri letu nic
neuniklo.

VIII. Zvlastni poZadavky na Stédby.

Pocatek valky je nejodpovédnéj$i obdobi. Je treba se starat, aby kazdé usili
davalo skuteény vysledek. Bude-li snad pozdéji &éinnost letectva lehéi, na pocatku
vilky bude mit jist® znaéné ztraty. Prizkum a zvédy maji v tomto obdobi dilezity
vyznam,
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Pri organisovani prizkumu je nutno vychéazet z téchto pfedpokladu:

1) Moznost rychlého dodavani nejnutnéjsich zpravodajskych dat, rychlé zpraco-
vani a oznamovani jich leteckym jednotkém, kterych se tykaji.

Vzdy je nutno pamatovat na to, Zze velmi dobré zpravy z pruzkumu, ale pozdé
zpracované, jsou casto nepotrebné pro stab, nehledé ani na letecké jednotky, pro
které mohou byt i nebezpeéné, protoze pro opozdéné dodani mohou zplsobit descrien-
taci ve zpravéach.

Leteckd hlaSeni musi byt posadkou i v miru zpracovana tak, aby bylo vidét
nejen to, co se déje na zemi, ale i ve vzduchu. Je mnoho prikladl, kdy posadka ne-
vénujici dostatek pozornosti vzduchu byla sestfelena stihac¢i nepiitele. Pozorovani
zemé a zaroven i vzduchu je nutno provadét ptri kazdém letu, kazdy zpozorovany
letoun ma byt pokladan za nepratelsky.

Ve skutec¢nosti prace §tabu zpravodajského letectva nesméji se obirat pii zpravé
letcem dodané jen potfebou §tabu, nybrz tyto zpravy musi byt ihned oznameny sou-
sednim jednotkdm bez ohledu na to, Ze budou pozdéji obsazeny ve zpravéach o ne-
piiteli.

2) .Dobie promyslit centralisaci pruzkumu (zvédi), aby bylo usmérnéno usili
o ziskani urcitych zprav. Jen planovitost a urcéitost odpovédi na otazky, co tieba
ziskat a jaka data jsou znama, davaji moznost ekonomického vyuziti prostredki.

3) Ucéelné kontrolni opakované pruzkumy, srovnavani zprav a dakladné jich
prostudovani umoznuji vyvarovat se faleinym zaveéram.

Potvrzovani zprav a jich srovnavani musi velitel pruzkumné jednotky stéle cvi-
¢it. Umét vybrat cenné zpravy z vétsiho poc¢tu zprav a utvorit z nich spravné zéavéry
— to neni lehka prace, jak si mnozi predstavuji. Takového uméni se dosahne jen
upornym a systematickym vycvikem.

4). Vyména zprav mezi Staby a casté vzajemné informovani ma velky vyznam
pro ekonomické vyuziti danych prostiedki.

Ucit, nacvicovat a vyuzivat jednotek zpravodajského letectva §tabt vyS&sich jed-
notek a §tabh leteckych zpravodajskych jednotek je povinnosti nejen jejich veliteld,
ale na prvnim misté i velitelad vyssich jednotek. Fin.

—_—




