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Nadporuc¢ik let. Antonin MikolasSek, p. p. L:
Vyhled ze stihaciho letounu.

Stihaci letoun vede a obsluhuje jediny clovék. Jeho ¢innost je velmi
rozmanita: orientace, obsluha motoru a kormidel, udrZeni mista v roji,
zajistovani se pred ttokem nepratelského stihaciho letectva a pred pal-
bou p. 1., vyhledavani nepratelskych letounli, nepozorované pribliZzeni
k nim, provedeni piekvapujiciho utoku, vedeni boje a pronasledovani,
nebo také preruseni boje.

Za vedeni boje meméa stihacimu pilotovi ani na okamzik zmizet ne-
pratelsky letoun, s kterym bojuje, s oéi. Musi véas spatfit i jiny nepra-
telsky letoun, ktery by mohl zasdhnout do boje. Mimoto dobry vyhled
usnadiuje spolupraci nékolika stihacich letount, zvlasté p¥i prudkych
manévrech za boje s nepratelskym stihacim letectvem, takze si letouny
navzajem neprekazeji a nebezpeci srazky je snizeno na minimum.

K zdarnému provadéni svych tkoli musi mit pilot co nejlepsi vyhled
z letounu. Nejvétsi vyznam vyhledu tkvi v tom, aby pilot nebyl prekva-
pen nahlym titokem nepiitele, ktery se nepozorované ptriblizil, a aby mohl
objevit nepratelsky letoun dfive, nez sam muZe byt zpozorovan.

Vyhled zavisi hlavné na konstrukei letounu. Jeho kiidla, ocasni
plochy s kormidly a trup prekazeji vyhledu pilota a tvofi tak hluché
prostory pro pozorovani. Tyto casti letounu jsou vsak nutné a odstranit
je nemiizeme. Pres to vSak je v moci konstruktérii umistit je tak, aby vy-
hled rusily co nejméné. Velky vliv ma i umisténi sedadla pilotova.

A. K¥idla a vodorovna ocasni plocha s vySkovym kormidlem.

Na obrazeich jsou znidzornény ruzné konstrukce stihacich letouni.
Teckované plochy oznacuji hluché prostory pozorovani.

Obr. 1: Znac¢né velké hluché prostory, protoze pilot je mezi kiidly a
vodorovna ocasni plocha s vysSkovym kormidlem je nizko. Horni hluchy
prostor je tim vétsi, éim nize nad pilotem je horni k¥idlo.

Obr. 2: Hluché prostory jsou zmenSeny, ponévadz pilot sedi za k¥idly
a vodorovna ocasni plocha s vyskovym kormidlem je umisténa vyse.
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Obr. 3: Nejmensi moZné hluché prostory dvouploSniku; dosahlo se
jich tim, Ze pllot je za kiidly, jeho zrak Je hned pod samou tétivou kiidla,
spodm kridlo je uzké a vodorovna ocasni plocha s vyskovym kormidlem
je vyvySena.

Obr &

Obr. 4 a 5: Cim vySe nad kridlem je pilot, tim mensi je hluchy
prostor.

Obr. 6 a 7: Pilot je co nejdale za ktidlem. Cim vySe jet kfidlo, tim
mensi je hluchy prostor.

Obr. 8: Obdobné jako obr. 3 (neni tu hluchy prostor spodniho kiidla).
Protoze vodorovnad ocasni plocha s vyskovym kormidlem ma stejné pre-
vyseni nad podélnou osou letounu jako zrak pilota, je zadni hluchy pro-
stor minimalni.

Po srovnani vSech obrizki vidime, Ze Fidime-li se pouze velikosti
hluchého prostoru, je ne3vyhodne_131 feSeni podle obr. 8. Zda se mi vsak,
ze letoun-parasol, ktery ma plsobisté vztlaku vysoko nad tézistém, je
prili§ stabilni, a proto malo obratny. Mimo to nutné vzpéry zvysu]x gkod-
livy odpor vzduchu a snizuji tak rychlost letounu. Pak by oviem byl nej-
vyhodnéjsi letoun podle obr. 7 nebo 6. Jednoplosnik ma sice nevvhcdu
v moznosti vazného poskozem nosnikii nékolika prustrely, ale pr1 zava-
déni kanonit malé rize do vyzbroje letount je taz nevyhoda i u dvou-
plosniku.

Musime-li jiz mit stihaci dvouplosniky, znamenaji typy poslednich
let (podle obr. 2) co do vyhledu vlastné krok zpatky proti starému typu
S5 20 (podle obr. 3), u néhoz podminky vyhledu byly mnohem piiznivejsi.
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Stihaci letouny jednoplosné, zavedené v armadé polské, jsou podle
obr. 8, v armadé americké podle obkr. 6. Pevnost kiidel je snad mens$i nez
a dvouplosniku, ale pfece asi dostacujici. KdyZ je mozno konstruovat sti-
haci jednoplosnik v ciziné, pro¢ by se to nezdarilo vynikajicim konstruk-
téerim naSich po celém svété znamych tovaren, s povéstnou peclivou a
presnou praci Ceskoslovenskych délniki?

B. Svisla ocasni plocha se stranovym kormidlem.

Pro zlepSeni vyhledu vzad je tf¥eba, aby svisla ocasni plocha se stra-
novym kormidlem byla ve své horni c¢asti v trovni s trupem (podle
obr. 8).

C. Trup.

Je nutno, aby trup byl co nejuzsi, zvlasté za pilotnim sedadlem. Vy-
hled pilota doli (kolmo, dozadu a dopredu) je pak velmi usnadnén. Bylo
by vyhodné, kdyby v podlaze pilotniho sedadla bylo vétsi prihledné
okénko (pro bombardovani nepiatelské skupiny a p.). Pro dobré pozo-
rovani vpred a pro zamireni je treba, aby se od sedadla pilota sniZoval
kupfedu trup i motorovy kryt.

Vylouc¢eni hluchych prostora pilotem.

Vidime, ze vhodnou konstrukei muZeme sice znaéné zmen§it hluché
prostory, ale Gplné je odstranit nelze. Jiz tim bylo.vSak pro potieby sti-
haciho letectva, hlavné pro streZeni oblohy, vykonano mnoho.

Zbylé malé hluché prostory muze pilot velmi snadno vylouéit malym
plisobenim kormidel. Vyhled pfimo vpred si odkryje tladenim anebo ta-
zenim vyskového kormidla, vyhled dopredu, do strany nebo kolmo pod
sebe naklonénim letounu kridélky, vyhled vzad stoupavou zatackou.
Tyto pohyby miuize pilot vykonavat i za letu v roji vzhledem k vétsimu
bojovému rozstupu a vzdalenosti. Kde muze, 1éta stihaci letectvo vidy
tak, aby prostor, ktery ma strezit, mélo v boku, protoze vyhled do stran
je bez prekazek.

Pilotvkabiné.

Moderni zptisob konstrukee, pii kterém pilot je uzavien v kabiné,
nepcklddam za vyhodné feSeni. Podnétem k tomu byly asi tyto davody:
aby pilot netrpél zimou, hlavné za vyskovych leti (mame vSak elektrickeé
vytapéni vystroje letce), aby nebyl obtéZovan prudkym proudem vzdu-
chu (pfi rychlostnich zivodech o Schneideriiv pohar pii rychlostech 500
az 700 km postaéil vétrny Stit), aby byl chranén pfed nepchodou (vétrny
stit v8ak chrani velmi dobfe) a aby byl zmensSen odpor vzduchu a tak
zwySena rychlost (zisk na rychlosti bude asi velmi maly).

Vsechny tyto divody musi vSak ustoupit zakladnimu pozadavku pro
stthaci letoun, t. j. co nejlepSimu vyhledu.

Nevyhody kabiny jsou asi tyto:

a) vyhledu prekazi ramovani a mensSi prithlednost pouZitého mate-
ridlu, hlavné p¥i znedisténi olejem, prachem pri startu, za desté a snéhu
a t. zv. ,,pocenim",

b) meni skoro vyhledu vzad, odkud hlavné budou vedeny piekvapu-
jiei utoky nepfiitele, ponévadz piekazi zvySeny trup,
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c) pilot se nemtze dostatecné vyklanét,

d) fysickd odolnost velmi trpi vdechovanim vypart pohonnych hmot
a vyfukovych plynti, coZ nelze nikdy Uplné odstranit,

e) melze zaslechnout vystrely protivnika nepozorované se pribliZiv-
siho, které by jinak upozornily pilota na nebezpeéi a provedeni rychlého
tniku prudkym manévrem,
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f) kabina muze velmi ztizit rychlé opusténi letounu, hlavné p#i po-
zaru. Pocit uzavreni je pro pilota tisnivy.

Kdyz uz mame mit stihaci letouny s kabinou pro pilota, jejiz potieba
se vSak nezda dosti odiivodnéna, je naprosto nutno, aby jejich konstrukee
byla podle obr. 10.

Pruhledny kryt je i za hlavou pilota a pozvolna prechazi k trupu
Tim je umoznén neruseny vyhled vzad. Trup ma pak mensi skodlivy pri-
rez, coz ma vliv na zvyseni rychlosti. Celkovy kryt musi byt co mozni
bez kovovych ramt. Mam vSak za to, Ze ani vyhody takovéto kabiny ne-
vyvazi jeji nedostatky, hlavné co se tyka vyhledu.

Je mozné, ze néktery muj nizor neobstoji pred prisnym zkoumanim
odbornika, divajiciho se na véc cisté s hlediska konstrukce. Priznavam
se, Ze by mne velmi zajimaly namitky konstruktéra. Je jisté, Ze tyto véci
1ze Tesit jediné spolupraci konstruktéra a vykonného letce.

Budu stasten, prispéji-li mé radky k tomu, aby v budoucim stihaeim
letounu pilot skute¢né dobfe vidél.

—_——
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Strelba okruhem vrtule.

Jde o strelbu kulometem urc¢enym pro pilota. V nacértku je znazor-
néno celkové usporadani. K zvyseni kadence stielby jsou upevnény na
trupu letadla kulomety dva.

Jejich vystfelnd vede okruhem vrtule, jak vidét z nacrtku, vyznace-
ného v sklopené roviné.

Uspofadani v naértku je schematické a ma nam znazornit vztah mez
polohou vrtule a okamzikem vypaleni z kulometu.

Stiela, nesmi zachytit Zadné z ramen vrtule. Soulad mezi vzajemnym
vztahem polohy vrtule a vystfelu z kulometu obstarava prevodové zafi-
zeni, t. zv. synchronisator. Je nékolik rozliénych konstrukei a provedeni.
V principu vSak vykonavaji stejnou ulohu. Méni pohyb otaéivy, vyché-
zejici od hiidele motoru, v pohyb posuvny, potfebny k ptisobeni na spoust
kulometu.

Cim $tastnéjsi je volba tvaru a sestaveni soudastek a &im jednodussi
je celé usporadani, tim lépe a presnéji vyhovuje svému ucelu.




