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Kapitan dél. Karel Gruncl:
Ridiésky vycvik.

V armadé neni téméf vycvikového odvétvi, které by bylo posuzovano
neodborniky mnohdy tak nespravneé, jako je posuzovan pravé vyecvik ridiéh
motorovych vozidel. Je to odvétvi vycviku, které je ¢asto dosti prezirano
a snad i dosti povrchné odbyvano, ackoliv je to v jadru vycvik velmi dule-
zity a uziteény v kazdém sméru. Velmi ¢asty neodbornicky vyrck, ze —
,»V civilnich kursech vyecviéi primérné chapavého ¢lovéka za 20—40 ho-
din na Fidi¢e" — je zcela nespravny a pokusim se tento nédzor také vy-
vratit. Jiné a velmi ¢asto slychané hlasy, Ze ,,dnes neni tfeba dikladnéj-
siho fFidiéského vycviku na vojné, ponévadz skoro kazdy umi jiz jezdit
motorovym vozidlem z ob¢anského zivota“, jsou rovnéz nespravné. Jezdit
dnes umi sice dosti lidi, ale rozumnych a opatrnych Fidic¢a, ktefi rozuméji
dobre stroji a ktefi si dovedou poradit v kazdé situaci (hlavné co se tyce
poruch a jich odstranovani), jest jeSté stale velmi malo. A takovych lidi
je pravé tieba na vojné. Co by nam byl platny ridi¢, ktery sice mistrné
ovlada volant, ale ktery nerozumi stroji a pri sebe mensi poruse na stroji
je bezradny a jest odkazan stale na cizi pomoc?

Ridiésky vycvik jest u nas soustfedovan jednak ve VAU, .jednak

| a vycvikovych automobilnich rot; u délostfeleckych utvart vétSinou u do-

pravnich baterii. Kratkodobé ridicské kursy nemaji valné ceny, byt i do
nich chodili Zici, ktefi maji jiz jakousi prupravu z obéanského Zzivota.
O tom jsem se piresvédcil nékolikrat za své nékolikaleté praxe u vycvikove
automobilni roty. Myslim, Ze minimalni dobou pro ridiésky kurs jsou
¢tyri mésice.

Abychom ziskali jen pribliznou predstavu o rozsahu védomosti, ktere
by mél mit dobry vojensky Fidi¢, musime si uvédomit, Ze jiz v armadé
mame riuznd motorova vozidla, raznych typi a konstrukei. A coz teprve
riznost typt vozidel, pouzivanych v obéanském Zivoté, ktera by za valky
byla povolina do ¢inné sluzby vojenské!

Dobry vojensky ridi¢ by mél byt dobie obeznamen s obsluhou vsech
béznych typl motorovych vozidel, pouzivanych v armadé, aby mohl ihned
na priklad zaskodit za zranéného nebo nemocného kamarada bez dalsiho
jiz pouéovani. Ridi¢sky vycvik mozno srovnat s vycvikem jezdce na koni:
jako potrebuje jezdec nékolikamési¢ni vycvik, aby mohl vsednout na kaz-
dého koné, tak i vojensky ridi¢ potrebuje nékolikamésicni vycvik, aby se
dob¥e obeznamil s konstrukei a obsluhou vSech béznych typu vozidel, kte-
rych se pouzivid v armadeé.

A nyni o zptsobu vyceviku. Rozumi se samo sebou, ze se kandidat vo-
jenského Fidi¢ského opravnéni musi podrobit prisné lékaiské prohlidce
a psychotechnické zkousce. Pro prakticky vycvik je nejlépe, rozdélime-l
zaky kursu na skupiny nejvyse po osmi muZich. Zkusenosti v kursech uké-
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zaly, ze na vétsi skupinky neni radno zaky ridicskych kurst délit. Uka-
zujeme-li pak néco na modelu nebo na obrazu (fezu), musi to kazdy vidét,
dikladné si to prohlédnout, ohmatat, coz u vétSich skupinek neni mozné.
To se tyka praktického vycviku vibec. Cvi¢ime-li na vozidlech, musime
7aky stejnomérné sti¥idat. OvSem je k tomu potfebi, aby kazda skupinka
méla svého pomocného instruktora. Instruktori Fidi¢ského vyeviku jsouf
nékdy velmi bolestnou strankou. Skuteéné dobrych mame velmi malo. Pro!
fidicsky vyevik a pro theoreticko-praktické vyklady v kursech méli by-|
chom vybirat jen zkuSené dustojniky, rotmistry a poddistojniky, kteri
nejenom sami véc dobfe ovladaji, ale ktefi dovedou véc také podat. Pro
vyklad odborné latky vojinim je potreba zkuSenych pedagogt, ktefi i ob-
tizné partie vyucCovaci latky (karburace, zapalovani) dovedou vysveétlit
nazorné, jednoduse a ktefi dovedou byt trpélivi. V jinych armadach, na
priklad v Némecku, Rakousku atd., jsou zavedeny zvlastni kursy pro in-
struktory ridiéského vycviku. Teprve tispésné absolutorium téchto kursu
opraviiuje absolventy, aby fungovali jako instruktori v ridi¢skych kur-
sech. A zcela spravné! U jinych utvart se pred kazdym prichodem novacé-
ki zFizuji ,,instruktorské kursy", v nichz se instruktofi pripravuji na své
instruktorské tikoly u novacéki. Pro¢ bychom nemohli zfizovat obdobné
kursy i pro instruktory Fidi¢ského vycviku? V nich by se jim mohly vste-
povat spravné methody vyucovaci. Myslim, Ze bychom tim véci jen pro-
spéli a ze bychom vycvik také vice sjednotili.

Pro sluzbu instruktorii a uéiteld ve vojenskych ridi¢skych kursech
by méli byt vybirani distojnici, rotmist¥i a déle slouzici poddustojnici,
ktefi maji nejméné t¥iletou praxi v automobilnim vycviku a maji jiz
urc¢ité zkusenosti. Bylo by velmi dobré, _aby pro sluzbu instruktora v kur-
sech byli jesté zvlast prezkouseni a primo oznaceni (jmenovam) za in-
struktory ridiéskych kursa. Kazdy se pro tento tikol také nehodi, i kdyby
mél mnohdy sebe lepSi praxi. Za pomocniky instruktort, hlavné pro vy-
cvik v jizdé, bylo by zahodno vybirat dobré poddustOJnxky i vojiny, odbor-
niky. Jakousi , instruktorskou zkouskou“ by bylo tfeba prokizat odborné
védomosti a vyucovaci schopnosti po strance praktické i theoretické. Tim
bychom ziskali jisté kadr velmi dobrych instruktort-odborniki.

A vyucovaci postup v kursech? Hned v prvnich dnech kursu bychom
méli frekventanty zasvécovat do ridiéskych povinnosti. Vyuéovaci latka:
zakonna ustanoveni o jizdé motorovymi vozidly a predpisy pro Fidice,
predpisy o garazich, skladech, dilnich, chovani pfi pozaru garazi, vozu
atd. Pak teprve bychom pristoupili k vlastnimu vyeviku praktickému,
s nimz by soubézné probihalo Skoleni theoretické. Program vyeviku kursu
Jje nutno planovité pfipravit. Aby méli nasi instruktofi v kursech jakési
voditko, podavam priklad postupu vycviku v Fidi¢skych kursech.

I. Vyevik prakticky.

A. Vyevik zakladni.
1., Pruprava:;: -
a) Priprava vozidla k jizdé (benzin, olej, voda atd.).
b) Uvedeni motoru v chod a zastaveni (zpusoby nataceni, spravné ucho-~
pemdn)atacem kliky, spravny postoj pri natideni, kontrola oleometru
a po




88 (24) DELOSTRELECKE ROZHLEDY

¢) Obeznameni zaki se vSim tGstrojim, nutnym k radéni rychlosti, k #-
zeni vozidla, k brzdéni (pojmenovani jednotlivych organt a strucné
vysvétleni ucelu).

d) Spravné nasednuti k Fizenf, spravné drzeni volantu, spravné ucho-

peni rucnich pak.

e) Obeznameni zaku s pracemi Fidice po skonéeni jizdy.

f) Cviceni v radéni rychlosti (obsluha spojkového pedalu, brzd, plyno-
vého pedalu a rychlostni paky). Je dobie, koname-li tato cvic¢eni nejprve
na t. zv. ,,Fidi¢ské lavici® (jiz se s oblibou pouziva pii zacateénim ridi¢ském
vycviku v nékterych armadach), kterou nam mohou zhotovit dilny Gtvart.
Lavic musi byt ovSem nékolik. Je to sedadlo, spojené s podlahou, upravenou
podobné jako u vozidel, tedy se vSemi pedaly a s volantem. Je to zna-
menita pomucka pro vycvik zacateénikl a da se dobfe upravit ze soucasti
vyradénych vozidel. Na téchto lavicich lze nacvi¢it mechaniku pohybi
a predejdeme tak porucham u cviénych vozil, které by nastaly jisté, kdy-
bychom cvicili zacatecniky ihned na vozidlech, bez veSkeré prupravy.

Na ,ridiéské lavici“ pokraéujeme s prupravou postupné tak dlouho,
az zak umi dobte Fadit jednotlivé rychlosti i se zavienyma oc¢ima. Je to
malic¢kost, ale velmi dulezitd, abychom hned od pocatku vedli zaky k tomu,
aby se pri radéni rychlosti nedivali doli na praci rukou a nohou.

Teprve po této prupravé pristoupime k vycviku na vozidle, majicim
vyzdvizenou (na d¥evénych podpérach) zadni napravu. Je dobie zacinat
s vyevikem na pomalych (nikladnich) vozidlech. :

2. Cviceni na nakladnich vozech, majicich vyzdvi-
Zzenou zadni mapravu: |

a) Zpusoby nataceni motoru (rukou, nohou, natidéeni pomoci dvou Fi-
dica, pouziti startéru s malezitym postavenim predstihové manetky
navolantu, kontrola obéhu oleje po natoceni, zastaveni chodu motoru).

b) Cviceni v regulovani chodu motoru (pedalem akceleratoru, manet-

kou na volantu, spravné drZzeni volantu). . ;
¢) Cvileni v radéni 1. rychlostniho stupné, vysunuti rychlostni paky
na volny chod, zastaveni. ‘
Postup: Rozjizdéni: presvéddit se, zda je rychlostni paka na volném chodu,
zda je v prislu$né poloze klicek od zapalovani; motor natocit, nased-
nout, kratky signal houkackou, vysunout spojku a zaradit 1. rych-
lost, zvolna zasunovat spojku a za soucasného pridavani plynu odbrz-
d'ovat, udrzovat béh motoru na urcitém (stejném) poctu otacek.
Zastaveni: pustit akcelerator, vysunout spojku, brzdit znendhla mnozni
brzdou, pFitdhnout ruéni brzdu, vysunout rychlostni padku na volny
chod, pustit oba pedaly. — Prirozené, Ze celé cviceni je nutno néko-
likrat opakovat.
d) Cviéeni v postupném zasouvani rychlosti I.—IV. (III). Jest ucelné
spojit toto cviéeni s demonstraci plsobeni rychlostnich prevodu pfi
, zasunuti jednotlivych rychlostnich stupit.
it~ Postup: Akcelerator pustit, seSlapnout pedal spojky, rychlostni paku
s malym vyékanim zasunout na vySsi stupen rychlosti, spojkovy pe-
dal zvolna spoustét a tim privést spojku do zadbéru se soucasnym
pridanim plynu.

N I e
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Spojkovy pedal je nutno, zvlasté v poslednim okamziku, kdy spojka

zaCne teprve zabirat, opatrné uvolilovat. Toto cviéeni je nutno opakovat
tak dlouho, az ¥idi¢ veskeré tikony déla mechanicky, aniz se diva na pakovi.

e)

f)

Cviceni v sestupném zasouvani rychlostnich stupnt IV.—I. Postup:
Pri ubirani plynu vysunout spojku a vyradit rychlostni paku na vol-
ny chod. Zasunout spojku a zaroven pridat plynu, vysunout spojku,
ubrat plynu, zafadit nizsi rychlost, za pridavani plynu zasunout po-
zvolna spojku.

Cviceni v zasouvani zpatecni rychlosti.

Vsechna cviceni v zasouvani rychlostmch stupfitt lze velmi dobre

konat také na vzpomenute le ,,rldlcske lavici®.

3.
a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)

i)
J)
k)
1)

m)

n)

v

Natéaceni motoru.

Rozjizdéni.

Udrzovani pfimého sméru.

Zrychleni jizdy (akceleratorem).

Zvolnéni jizdy ubranim plynu, spojkou, brzdou.

Zastavovani.

Otaceni vozidla vlevo a vpravo pii zastaveni.

Zpétna jizda s primym smérem, s otacenim vlevo a vpravo pri za-
staveni.

Cviceni jizdy vpred a vzad.

Cvic¢eni v postupném zasouvani rychlosti I.—IV.

Cviceni v sestupném zasouvani rychlosti IV.—I.

Cviceni jizdy vpred a vzad mezi uréitymi prekazkami (vytyCenymi
na, priklad praporky, barely a pod.).

Cviceni v zastavovani na uréitém misté (na priklad vzhledem na ma-
terial, ktery se ma nakladat).

Cviceni ve vyjizdéni vozu z garaze a zajizdéni do garaze (zpfedu,
zezadu, se stran). Garaz mozno znackovat prazdnymi barely.

Po ukonéeni prupravy a zakladniho vycviku jest dobfe Zaky pre-

zkouset jesté dfive, nez prikrocime dale.

B. Pokracovaci vycvik.

Pred zapocetim tohoto stupné vycviku by méli byt jiz zaci obezna-

meni s ustanovenim policejnich a dopravnich predpisi. — Postup pfi po-
kracovacim vycviku:

I,

a)
b)

c)
d)
e)

f)
g)

Vycvik na rovné trati (méné frekventovana silnice):

Rozjizdéni, udrzovani p¥imého sméru, zastavovani.

Rozjizdéni, postupné zasouvani rychlosti I.—1IV., =zastavovani.
Zrychlovani jizdy, zpomaleni jizdy akceleratorem, spojkou, brzdou.
Otaceni vozidla vlevo a vpravo pii zastavovani.

Sestupné zasouvani rychlosti IV.—I., zastavovani.

Zpétna jizda; udrzeni primého sméru; otaceni vozidla vlevo a vpravo
pri zastavovani.

Cviceni jizdy vpred a vzad.

Cviceni v zastaveni vozidla na presné urceném miste.
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h) Cviceni jizdy v zatacce (je-li meprehledna, dat vystrazné znameni,
ubrat plynu a vjizdét do zatacky zvolna. Jet presné v levé poloviné
silnice, v zataéce nikdy nepredjizdét. Za stiedem zatacky pridat ply-
nu. Pred ostrou zatackou preradit rychlost na nizsi stupen.

2. Predjizdéni — cviceni. (Dat veéas vystrazné znameni, zmirnit rych-
lost, pozorovat bedlivé vpfedu jedouciho, predjizdét zavcéas v dosta-
teéné vzdalenosti po pravé strané.) :

3. CviCeni v jizdé na komunikaci stoupajici a klesajici:

a) Rozjizdéni vozidla v kopei a zastaveni.

b) Cviceni v sestupném radéni rychlosti, pouzivini horské vzpéry.

c) Cviceni jizdy s kopce: na kopci zmirnit rychlost, priskrtit plyn. Pak
podle strmosti kopce zaradit tutéZz rychlost, kterou bychom tyz ko-
pec vyjizdéli. Brzdit zvolna a stfidavé nozni a rucni brzdou pfi za-
sunuté spojce.

d) Rozjizdéni s kopce bez natiéeni motoru.

5. Vycevik v obraceni vozidla na komunikaci. (Pozorovat dozadu i do
stran, pozor na telegraf. tyce, stromy, patniky. Pred zastavenim vozu
kola rychle vytoéit v opaéném smeéru. Kola nikdy nevytadéet, kdyz
viz stoji.)

6. Vyjizdéni z gardze a couvani do garaze.

7. Jizda na blativé a kluzké silnici (pouceni o smyku); jet zmensenou
rychlosti po tvrdé ¢asti vozovky. Nesjizdét na okraj prikoptl, aby se
viz nesmekl. Jsou-li na silnici vyjezdéné koleje, co mozno se jim vy-
hybat a velmi opatrné z nich vyjizddt — (smyk).

8. Jizda méstem ulicemi méné frekventovanymi (praktickd aplikace
znalosti policejnich a dopravnich piedpisi).

9. Jizda meéstem ulicemi silné frekventovanymi.

Po ukonceni pokracovaciho vycviku na pomalych typech vozidel (na-
kladni), pristoupime k témuz vycviku na rychlej$ich nakladnich vozid-
lech a konec¢né i na vozidlech osobnich. Je na biledni, Ze prubéh vyecviku
bude jiz mit rychlejsi spad. Vice ¢asu da snad nacvik radéni rychlosti
u vozidel, kde je t¥eba obsluhovat rychlostni paku levou rukou.

C.Dopliiovaci vycvik.

Dopliiovaci vycvik jest jakési vyvrcholeni ridiéského vyceviku. Zalezi
hlavné v praktickém vycviku v jizdé na ruznych typech osobnich a na-
kladnich vozu, hlavné ve meéste, kde ziska zak nejvice zrucnosti. Do této

| posledni faze praktického ridi¢ského vycviku zaradim dale:
J 1. cviceni v uzivani diferencialni uzavérky, nakluznikt a horské vzpéry,
! 2. cviceni ve tmé, jizda se svétly a bez svétel,
3. vycvik v jizdé s privésnym vozem (pripinani, odpinani, vratna jizda,
obraceni),
4. cviceni v jizdé na kluzkém terénu (naledi),
5. cvideni v jizdé s terénnimi vozy (Sestinidpravové),
: 6. jizda v koloné na kratsi trati,
7. jizda v koloné na delSi trati (rtiznorody terén),
8. nocni jizda v koloné,
9. vycvik v nakladani a vykladani motorovych vozidel na Zeleznici.

| |
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D. Prakticka cviceni, doplinovaci fidiésky vycvik.

Soubézné s theoretickym vyucovanim a praktickym vycvikem v jizds
je nutno konat néktera velmi dilezita prakticka cviéeni; montaZ a demon-
taz dulezitych soucasti, cviceni v udrzovacich ukonech, praktické odstra-
novani béznych poruch. Je to znamenity doplnék vyucovani theoretického,
ponévadz zaci maji moznost poznat prakticky to, ¢emu se uéili v theorii.
Ovsem je nutno tento vycvik tiéelné rozvrhnout a upravit podle postupu
vyucovani theorii a podle postupu Fidi¢ského vyeviku. Je k tomu potrebi
také dostateéného poctu chassis vyradénych vozidel pro eviceni v montazi
a demontazi, dostateéného poc¢tu mastroju a naradi. Pro tento vycvik je
tieba opét utvorit skupinky nejvysSe po osmi muzich, jejichz veliteli a za-
roven pomocnymi instruktory jsou poddistojnici, dobfi odbornici. Rozvrh
vyucovaci latky: i

1. Cviceni vmontaziademontazi.

a) Snimani kol u vozl osobnich i nakladnich, snimani rafkiu, vyména
plasté a duse, vyména a cisténi ventilku duse.

b) Serizovani brzd.

¢) Druhy pojisténi matic a sSroubu. Které matice musi byt obzvlasté
casto kontrolovany.

d) DemontaZz a montaz chladi¢e. Regulace napéti femene ventilatoru.

e) Snimani a navlékani pistnich krouzki, dekarbonisace pistu.

f) Vyjiméani zapalovaci svicky a sefizovani kontaktu elektrod.

g) Vyjimani a vsazovani ventili, regulace dilatacni spary, zabrusovani
ventild.

h) Demontaz a montdz karburatoru, jeho filtru, Cisténi trysek, sefizo-
vani karburace.

i) Demontaz a montaz magnetky. Serizeni zapaloviAni k motoru, seri-
zeni odtrhu kontakta preruSovace.

j) Demontaz a montaz motorového bloku.

k) Demontaz a montaz klikového a vacékového hiidele. Serizeni rozvodu.

1) Demontaz a ¢iSténi olejové pumpy, olejového filtru.

m) DemontédZ a montaZ spojky, serizeni.

n) Demontaz a montaz rychlostni skfiné.

0) DemontdZz zadni napravy, diferencialu.

p) Demontédz a montaz hnaciho retézu, jeho serizeni.

r) Demontaz a montdz vozovych per a tlumich. Sefizeni tlumiéi.

s) Rozbirani a skladani sklédpéci stiechy, natahovani plachty na na-
kladni viz.

t) Pouziti hasiciho pristroje. Demontéz a montiz nakluzniki u osobnich

a nakladnich aut. ®

2. Prakticka cvi¢eni v udrzZovacich ukonech.

a) Strikani a myti vozidel.

b) Priprava vozidel k periodické prohlidce.

¢) Priprava naplné pro rychlostni prevody a skiin zadni napravy.

d) Prakticka ukazka udrzovani akumulatort u vozidel v provozu.

3. Prakticka cviéeni v zjistovani a odstranovani
poruch.

a) Poruchy v privodu benzinu a karburaci.

b) Poruchy v zapalovéni.
¢) Poruchy v osvétlovani.
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d) Poruchy v mazini a chlazeni.

e) Poruchy matéaceciho ustroji (ru¢niho i elektrického).

f) Poruchy spojky a rychlostnich pievodi.

g) Poruchy brzd a jich sefizovani.

h) Poruchy v Fizeni.

i) Poruchy vozovych per.

j) Postup p#i opravach porouchanych plasta a dusi.

Cilem tohoto vyecviku je mauéit zdky vyhledavat vyskytujici se po-

ruchy systematicky. Je prirozené, ze ptijde hlavné o poruchy, které se za
jizdy vyskytuji nejcastéji a které musi umét ridi¢ sam odstranit.

E. Theoretické vyucovani.

Theoretické vyucovani v Fidiéskych kursech obsahuje tuto latku:
1. nauku o automobilu,

2. dilezité stati z technicko-spravni sluzby,

3. nauku o konstruktivnim materidlu a o pohonnych hmotach

4. policejni a dopravni predpisy.

Detailni rozvrzeni latky:

1. Nauka o automobilu.

a) Motor: Rozdéleni spalovacich motort. Zakladni pojmy: tvrati,
zdvih, vrtani, prostor kompresni a spalovaci, obsah, predstih, zpozdény
zazeh. Princip a funkce 4. taktu. Pricip a funkce 2. taktu. Motory jedno-
valcoveé a vicevalcové, usporadani. Pist, pistni krouzky, pistni ¢ep. Ojnice.
Klikovy htidel a setrvacénik. Vaékovy hiidel. Dekompresory. Ventilatory.
Ustroji pro rucni nataceni. PrisluSenstvi valeu (kompresni kohouty nebo
ventily, ventilové uzavérky, vyfukova a ssaci pripojka). Vyfukova astroji.

b) Karburace: princip rozprasovacich karburatort. Popis nékterych
druht a jejich funkece (Zenith norméalni, Zenith T. D. bez korektoru a s ko-
rektorem, Solex, Palas, a bé&Zné druhy pouzivanych karburatori moto-
cyklovych).

¢) Zpusoby privodu benzinu do karburatoru, ticel a druhy filtrd,
akcelerator, regulator poctu otacek.

d) Zapalovani: akumulatory, indukéni civka, bateriové zapalovani,
zapalovani magnetoelektrické — princip, princip, popis a funkce mag-
netky Bosch, Scintilla, zapalovani kombinované, regulace pfredstihu — vy-
svétleni, magdynamo Bosch a Scintilla, zapalovaci svicky.

e) Osvétleni: osvétlovaci souprava automobilu a motocyklu, Dynamo,
princip a popis, reflektory gpsefizovani, rozvadéci skrinka, kontrolni zZa-
rovka, pojistky.

f) Startery: Bosch, Scintilla, Bendix,

g) Pristroje optické a akustické signalisace — princip a funkce.

h) Chlazeni, druhy, popis soucasti.

i) Mazani, duhy, popis soucasti.

j) Spojky: kuzelova, lamelovd suchid a mazand, diskova. Spojka
motocyklova.

k) Rychlostni prevody — tcel, popis rychlostnich prevodi o dvou
baladerech, o tfech baladerech, s dvojitou vyménnou redukei, rychlostni
prevody motocyklu.

1) Kardanské klouby.
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m) Druhy pohonu hnacich kol.
n) Druhy redukéniho soukoli. Diferenciadl normalni kuzelovy a di-
ferencial pro vykyvné hnaci polonapravy.
0) Rizeni. Popis a funkece béZznych typu.
p) Brzdy. Popis a funkce béznych typu.
r) Vozové ramy, pera, kola a ustroji pro prenos suvné sily.
s) Karoserie, druhy.
2. Diilezité stati z technicko-spravni sluzby.
a) Vozovy sesit a kmenovy list.
b) Prejimani a odevzdavani motorového vozidla.
¢) Jizdni rozkaz.
d) Doplnovani automobilnich pohonnych hmot,
e) Provadéni oprav a dopliiovani opotiebovanych souéasti.
f) postup pf¥i nehodach.
g) Vystroj a vyzbroj motorovych vozidel.
h) Inventury, prohlidky, dopravni sluzba.
3. Nauka o konstruktivnim materidlu a o pohonnych hmotéach.
a) Zelezo surové a jeho vyroba.
b) Zelezo kujné.
¢) Svareni a spajeni.
d) Zkujnovani.
e) Cementovani.
f) Ocel, vyroba, kaleni.
g) Meéd, olovo, cin, zinek, nikl, hlinik, platina.
h) Paijky.
i) Kaucuk. Vyroba plastu a dusi a opravy jich.
j) Nafta, zpracovani.
k) Benzin, vyroba, druhy a vlastnosti.
1) Petrolej, benzol, 1lih, smési, oleje a konsistentni tuky, vyroba,
druhy a vlastnosti.
m) Manipulace s automobilnimi pohonnymi latkami (ukladani, bez-
pecnostni sklady, vydej a pod.).
4. Policejni a dopravni predpisy.
a) Pojem ,motorova vozidla‘ podle policejnich predpist.
b) Predepsané zafizeni vozidel (zpusobilost a vypraveni).
¢) Ridi¢i a ridicska opravnéni.
d) Rejstfik #idiéh a rejstfik motorovych vozidel, rejstiikové znacky.
e) Jizdy do ciziny.
f) Bezpecnostni predpisy.
g) Ridicské dokumenty.
h) Vystrazné a dopravni znacky.
i) Podminky pro.uznani zpusobilosti motorového vozidla.
j) Predpisy o bezpecnostnich zafizenich ma vozidlech.
k) Doprava osob a nakladi.
1) Rychlost jizdy.
m) Vystrazni znameni.
n) Odpovédnost za Skody. (Povinné ruceni.)
o) Sluzebni jizdy.
p) Naklad a obsazeni vojenskych vozidel.
r) Ridi¢, spolujezdec, brzdaf, povinnosti.
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Tim jsem naznacil obsah vyucovaci latky, ktera by méla byt ve vSech
ridiéskych kursech probirana. Vojenské ridiéské kursy jsou vSestranné
prospésné a pro mnohé vojiny jsou i dobrodinim. Dikazem toho jsou casté
poptavky zaméstnavatel, ktefi davaji prednost Tidicim s vojenskou
praxi. Snazme se, abychom si na vojné vycviéili Fidi¢sky personal co aej-
lépe, nebot dikladny a svédomity vycvik bude nam vzdy jen na prospéch
v miru (zmensSeni poétu nehod, zmenSeni poétu nezaméstnanych umisto-
vanim dobfe vycvicenych ridi¢i), i ve valce, kdy vojensky ridi¢, jemuz své-
fujeme drahy material i zivoty (prevazené jednotky), je velmi dule-
zitym organem!

Drobné zkusenosti z valky.

Podplukovnik dél. Konstantin Kapnin:
Vyznam priazkumu.

i

Po uspésném stietném boji na Zloté Lip& v Hali¢i (26.—-27. srpna 1914) proné-
sledovala 31. ruska péSi divise, jsouci ve svazu III. armddy, jednotky rakousko-
uherské, a to ve vSeobecném sméru Wicyn-PrzemySlany.

Jeji predvoj navéazal jiZ v rannich hodindch 29. srpna dotyk s nepritelem, jenZ
znovu kladl vazny odpor v udoli Gnilé Lipy, o ¢emzZ svédcila stdle se stupfiujici palba
predvojovych baterii. :

I.)31. délostrelecky oddil byl tohoto rana v proudu valného voje divise v prostoru
osady Wypyski (asi 7 km vych. od Przemyslan), kde ocekaval dalsi rozkazy velitele
oddilu, jenZ odjel kupfedu s veliteli baterii na prfizkum. Viude kolem byla vyte&na
nilada po vitézném boji, muzZstvo Zertovalo s Rusiny, ktefi pomdhali napédjet koné.

Asi po hodiné ofekdvani pirikvapil k nasi I./31. baterii poddtstojnik-patrad
s astnim rozkazem, aby 1. distojnik kpt. VodolaZsky vedl baterii co nejrychleji do
palebného postaveni v prostoru asi 3 km vychodn& od Przemyg&lan, a to po cestg,
kterou ukaze uvedeny patrac.

Za mékolik minut jsme jiz klusali osadou po silnici k Przemy$lantim, zvedajice
takika mra¢na prachu tak hustého, Ze jsem jako velitel 4. dety*) dopfedu nic ne-
vidél kromé dél 3. ¢ety primo pied sebou.

Klusali jsme podle rozkazu dosti ostrym tempem asi 3 km a byli jsme ji2
blizko osady Borszéw, kdyZ pred samou baterii prasklo 6 Srapneltt a cely okolni
terén byl doslova poset Srapnelovymi kuli¢kami.

Na naSe Stésti rozprasky byly vesmés velmi vysoké, coZ bylo v prvnich bojich
dosti ¢astym zjevem u rakousko-uherského délostielectva; pres to viak moralni
aéinek této dobre sedici fady byl prekvapujici. Skoro podvEdomé veSkerd vozidla
proudu byla stoéena v mZiku doleva pfes silniéni p¥ikop k lesu, jenz leZel 100—200 m
stranou od silnice. )

Za 1—2 minuty baterie s promichanymi polo¢etami byla jiZz v pomérném bezpeci,
nebot' les kryl ji pred uéinkem ¢Easovanych Srapneli.

Dalsi na§ pohyb silnici k nafizenému postaveni byl znemozZnén palbou riz nariz
1—2 rakouskych baterii a setrvali jsme v naSem skrytu u lesa nejméné 30 minut,

#) Ruské lehké baterie r. 1914 mély 8 dél a 8 pancérovych muni¢nich vozil
kazd4, neéitaje 8 pancérovych muniénich vozii bojového trénu, pii ¢emzZ skoro kazdi
¢eta meéla jako velitele aktivniho poru¢ika nebo madporucika.




