Péchota u nas a v ciziné.

Major git. V. Kout:
Motorisované kuiometné jednotky.

Motorisované kulometné prapory se studuji ve vétSiné evropskych armdad, nékde
jsou jiz zavedeny do mirové organisace armdady, pfedevd3im v Anglii a Némecku,

Anglie ma tuto organisaci motorisovanych kulometnych jednotek: u kazdé di-
vise dva kulometné prapory, u sboru jeden aZ dva kulometné prapory. Slozeni kulo-
metného motorisovaného praporu je toto:

tabni rota (¢eta lehkych kulometli, éeta tézkych kulometfi, minometna Cceta,
dopravni ¢eta),

rota doprovodnych zbrani (12 kusti po 4 cm),

tri kulometné roty (po 12 tézkych kulometech).

Kulomety jsou umistény na lehce obrnénych terénnich vozech.

Némecko poCité s motorisovanymi kulometnymi prapory asi pro sbor 2
armdadu. Jejich organisace meni jednotnd, celkem jsou tFi typy. Hlavné se pocita
s touto organisaci:
velitelstvi se spojovaci a motecyklistickou ¢etou (ta ma dvé druZstva; druZstvo pro

prizkum — Aufkldrungstaffel — a druzstvo spojovaci — Meldestaffel),
tH kulometné roty, kazdou o tfech éetdch ma autech, jedné ¢eté motocyklisti (celkem

16 kulometf),

jedna rota protitankovych kanonii 3'7 cm (celkem devét),
bojovy trén s dilnou; celkem mé prapor asi 1000 muztt a 300 vozidel.
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Na uziti motorisovanych kulometnych ttvartt nemé vliv jen motorisace sama,
nybrz téz organisace onéch zbrani v samostatné jednotce.

V casopise Militdr-Wochenblatt, ro¢. 122, €is. 1, 4 a 5 zabyv4d se major Ponath
M. G. Btl. 9 v ¢lanku ,,Gedanken iiber die Fiihrungstechnik motorisierter M. G.-
Einheiten* uzitim kulometného motorisovaného praporu za pochodu, za utoku a obra-
ny. Pro zajimavost a ¢asovost tohoto thematu uvadim ¢lanek v struéném vytahu.

I

Pochody kulometnych motorisovanych jednotek vyzaduji urychleného zahdjeni a
provedeni v nejvétsi rychlosti s cilem prekvapujiciho zasaZeni celé jednotky. Pochody
jsou zahdjeny z pohotovosti, z ubytovani nebo z postaveni Casto do nejasné celkové
situace, do mist nepratelského prtlomu, na kridlo. Pochod se provede vétSinou v noci.

Délka pochodového proudu motorisovaného kulometnéhe praporu ¢&ini 9 km,
rychlost pochodu 35 km v hodiné.

Je G¢elné vytvoriti nékolik proudf, ¢imzZ se zjednodusi vedeni této jednotky, coz
pii pfesunech motorisovanych jednotek a Casto se vyskytujicich nehodach je velmi
nutné.

K pripravam pochodu patifi studium mapy, prizkum cest a jejich chodnocenl.
Priizkum obsahuje: priizkum silniéni sité, studium organisace silniéni dopravy, postfe-
lované prostory, na kiidlech téz prirozené neb umélé zatarasy a moznost jJich obejiti.
Priizkum provadéji mctocyklistické hlidky. Po dojiti rozkazu k zasazeni odesle velitel
praporu pripravny rozkaz (motocyklistou nebo technickym pojitkem); na zdkladé
tohoto rozkazu odeberou se setniny co nejrychleji na uréend shromaZzdisté a velitelé
setnin k veliteli praporu. Poté vyda velitel praporu zvlastni rozkaz pro priazkum, pro
spojeni, pak rozkaz pro pochod. Dostavivsim se velitelim setnin vyda b&hem pochodu
rozkaz pro presun a zasazeni s obsahem: 1kol, cesta, prizkum, zajisténi, cfl pochodu.
pochodova sestava, zastavky, spojeni, spojovaci osy, SV. velitele.

Podle zkuSenosti ze zavéreénych cvi¢eni je motorisovany kulometny prapor vysla-
ny kupredu zpfisobily dosdahnout pfed nepritelem dilezity prostor a tento udrzet do
pfichodu vlastnich valngch sil. Potfebny prtzkum a zajisténi provedou &ety moto-
cyklisti. Jsou-li pied valnymi silami jeSté na téZe silnici pfezvédné jednotky (na pf.
motorisované jednotky SPO.), je treba je podridit kulometnému praporu, jinak dojde
u motorisovanych jednotek, zejména v noci k rtznym nesnazim.

Pohybuje-li se prapor po jedné silnici, je tfeba vzdalenosti mezi jednotkami
znacné zvétsit. Prepocéitavame-li vzdalenosti pochodujiciho proudu éasové ma motori-
sovanou jednotku, dostaneme jako vzdalenost mezi pfedvejem a valnym vojem 20
minut, t. j. ckrouhle 10 km.

Prazkumné orginy se pohybuji posuny ma udané cile a hlasi jich dosaZeni.

Velitel je u predvoje. Velitelim jednotek tfeba vydavat strucné, heslovité psané
rozkazy, obsahujici hlavné tukol, pochodovou cestu a cil:

II.

Némecky autor si v8ima téchto tFi hlavnich moZnosti pouZiti motorisované kulo-
metné jednotky:

1. zajisténi béhem pribliZovani,

2. v utoéném boji,

3. v obranném bhoji.

Zajisténim se mini zaujeti zdkladny nebo vychediska k zahajeni boje valnymi si-
lami. Je to ¢ara, na které se konéi pfiblizovdni a poéina boj valnych sil.
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Priklad (obr 1):

Divise, jakmile dosahne prostoru A,

mé zabrdnit ohroZeni kridla nepfitele z pro-
storu B. Podminky k provedeni tohoto tikolu jsou:

1. obsazeni iseku C—D—FE pied nepfitelem,

2.

obsazeni vySiny F,

3. prekvapeni zamlZenim a vyuZitim tmy.

Ulochou kulometného praporu je ve

spoluprédci s motorisovanym SPO. a motori-

sovanym Zenijnim praporem udrZet piechody pies vodni tok do pfichodu divise. Pribli-

Z},mkm -I—)w'—[ @)_ 50 km _@
C
T
Obr. 1.

Zovaci postup se provede ve dvou az trech
pochcdovych proudech, Na nejdalezitéj-
Sim sméru bude zasazeno SPO., Kklerému
bude ticelné piidélit jednu kulometnou rotu
az do dosazeni vySiny F. Tristit svazky
kulometnych jednotek se mnedoporucuje.
Kulometna rota, které byla vzata moto-
cyklistickd kulometnd éeta, je tézkopadng
a meschopna samostatnych bojovych tlkolil
Na ostatnich pochodovych cestach pocho-

duji jednotky meotorisovaného kuiometného praporu, kterému béhem presunu az do

dosazeni vodniho toku budou podrizeny
jisténi béhem pribliZovacihe postupu:
prazkum a zajisténi cirkulace,

Zenijni jednotky. Ué¢len&ni pruzkumu a za-

¢eta motocyklistth velitelstvi praporu,

zajistént

Cctyri motocyklisté (solo) rot;

na vzdalenost 500 m &tyri motocyklistické spojky;
na vzdalenost do 1000 m: v tého vzddlenosti se pohybuje pod velenim velitele
¢ety: jeden kulomet na motocyklu, jeden protitankovy kanon, jedna radiovd stanice,

zbytek motocyklistické kulometné cety,

do 10 az 15 minut: velitel pochodo-
vého proudu, jeden protitankovy kanon
jedna radiova stanice, valné sily, BT.,
jeden protitankovy kamon.

Pochody pres vodni tok se obsadi
rozhodnym a rychlym postupem na cil.
Prechody obsadi a predmosti zajisti cety

motocyklisth za podpory &et tézkych
kulometii.

Tento tkol obsahuje pozadavek
ziskani co moznd dostateéné velkého

prostoru pred tisekem EDC. Ohraniceni
tohoto prostoru je dano hloubkou teré-
nu, ktery je nutny, aby mohl byt udrZen
prostor F do piichodu divise. Proto
bude phiblizovaci pochod pokratovat
tak, aby byl vytvoren zdchyt pro jed-
notky Zemisti ma useku EDC a chranén
bok. Cdra pohotovostniho postaveni,
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Obr. 2.
kterou pesmé&ii valné sily  piekrodit,

musi byt vyhodn& volena a miZe byt po vyjasnéni situace posunuta déle kupiedu.

Zastirani motorisovanych jednotek je nutné.
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Po dosazeni vySiny F nasleduje zména sestavy pro obranu, pri ¢emz prostor
vyséiny je urcen jako posledni ustupové postaveni. Prapor ustoupi podle zasad pro
astupovy boj, pfi ¢emz nejméné jedna rota musi byt kostrou obrany na tomto posta-
veni (obr. 2).

Niasleduje zahdjeni boje valnymi silami, p¥i ¢emZ obranné postaveni je paleb-
nou zakladnou pro titok valnych sil. V této situaci je kulometny prapor zvlast zpfi-
sobily podporovat palbou ttok a potom byt pohyblivou ochranou kfidla tutodici vySsi
jednotky.

IIT.

Obrana je hlavni zdsadou pri pouZiti motorisovanych kulometnych jednotek. At
uz jde o obranu nebo ustupovy boj, je jejich pohyblivost mejdiileZitéjsim déinitelem.
Pro taktiku motorisovanych kulometnych jednotek je téZko oddélit od sebe oba
zplisoby obranného boje, vede-li kulometny prapor boj samostatné. Pohyblivest uéle-
néni kupfedu i do hloubky jsou hlavnimi znaky obou zplsobli boje. Priklad (obr. 3).

Hlavni sily v obran& po obou strandch A proti pfiblizujicimu se nepriteli z jiz-
niho sméru. Motorisovany kulometny prapor byl pohyblivou zilohou v prostoru C a
dostal rozkaz znemoznit nepfiteli postup v prostoru B. Jezdecké prvky na jiznim
bfehu v B se podrizuji motorisovanému kulometnému praporu (prapor ten jiz pred
dojitim rozkazu prostudoval moznost zasazeni ve sméru B).

Pfi provedeni daného fkolu je mutno ziskat <¢as pro
. obsazeni cbranného postaveni. Proto bude prapor uélenén ve
) tii proudy. Jeden proud jako predvoj s fikolem dosdhnout
L B co nejdfive jizniho bfehu v prostoru A a zajistiti jej, druhy
C 25km Q‘ proud se presune za predvojem a provede piipravu k vybudoc-
vani a ohsazeni obramného postaveni, tfeti proud je pohybli-

30km  vou zilchou velitele.

A \ Ukol predvoje musi byt provadén nezivisle na tkolu

oD gros, Hloubka piesunuti pfed hlavni obranné postaveni je

dédna mozZnosti phsobit jednak dalekymi palbami na postu-

Obr. 3. pujiciho mepfitele, jednak ziskat takovy prostor, aby tstupo-

vym hbojem byl postup neptitele zpomalen, koneéné zjistit

hlavni 1sili nepfatelského postupu. Spoluprdce s predsunutymi jedmotkami jezdectva
je naprosto nutni. Sila predvoje asi tfetina praporu.

V hlavnim obranném postaveni vzniknou pro nedostatek strelc z puSek pi#
boji na blizké vzdalenosti mezery, které je tfeba nahradit vyuZitim terénu, ziizenim
prekdZek. Tezisté obrany musi byt poloZeno do protitankového prostoru. Zikladem
pro vedeni boje na HP. je palebny pldan, ktery musi obsahovat:

1, tézisté paleb na hlavnich smérech,

2. pozadavky na vzijemnou podporu palebnych jednotek,

3. predsunuti palebnych a pozorovacich jednotek k uzavieni mezer v palebné
prehradé a v pozorovacich pésmech.

Uzavieni mezer HP,, zvl4asté v noci, musi byt vénovédna néaleZitd pozornost. Tésnd
sou¢innost kulometnych hnizd, uzavieni mezer stfelci nebo lehkymi kulomety nebo
| prekdzkami jsou nejlep§imi prostfedky proti nepiédtelskému proniknuti, Dalsim pro-
stfedkem je udlenéni do hloubky. Dokud neni znimo 1sili nepfdtelského fitoku, neni
moZno se vzddt moznosti pohyblivosti jednotek. Vodni tok je tu prekdZkou a umoz-
Huje vedeni obranného boje. Proto postaéi v tiseku roty jedna &eta, které velitel
roty pouzZije podle situace. Nedosdhne-li vS8ak prapor vodniho toku, HP. musi byt
vedeno v prostoru pied pifekazkou, ale tak, aby aspoii pFechody byly v dosahu paleb.

V tomto pfipadé si vytadi velitel praporu svou zilohu.
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Zaver.

Jen z téchto nékolika pripadll je vidét, jak motorisované jednotky zvysuji po-
Zadavky ma vedeni boje nejen po strdance taktické, ale i materidlni. Tyto poZadavky
se jesté zvySuji pfi pouziti téchto jednotek v noci (pfesun, vykladani, obsazeni obran-
ného postaveni) nebo p¥i Gstupu.

Autor si vSimal &nnosti motorisovaného kulometného praporu jen po strance
taktické. Motorisovand kulometna jednotka, presunutd pred vysSi jednotku, spini jen
tenkrate dany ji tkol, kdyz kazdy jeji podnik bude dobfe zajistén materiding Je
tfeba zdtraznit hlavné vyznam sluzby silniéni dopravy, zasobovani pohonnymi hmo-
tami a muniei.

SloZeni motorisovaného kulometného praporu musi byt tak voleno, aby ho mohlo
byt puzito k riiznym ukolim jak obramnym, tak utoénym. Awmtor uvadi, Ze praporu
bude hlavné pouzito k obrané. Pro obranu ma vSak nedostatek strelcli z puSek k boji
na blizké vzdalenosti, &¢imZz vznikaji v obranném postaveni cetné mezery, Tyto me-
zery treba uzaviit lehkymi kulomety a hlavné zrizenim prekdaZek, Proto by bylo
vyhodné doplnit snad organisaci velitelstvi jednou zdkopnickou Cetou; tato Ceta by se
uplatnila i v obrané tstupovych postaveni, Pro tcely. OPL. by bylo treba rotu proti-
tankovych kanonti doplnit jednou Eetou VKPL. .

Riiznost, mnohostrannost i ti¢elnost pouziti motorisovanych kulometnych jedno-
tek vyzaduje jak schopnych veliteli, tak i schopnych stdbfi nadfizenych jednotek.




