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Podplukovnik péch. Ladislav Preiningenr:

Problém zjisténi a utajeni pritomnosti Gto¢né vozby.

Zjistit u neptitele zavéas pritomnost Gtoéné vozby nebo umysl zasadit
ji v urcitych presné vymezenych prostorech a smérech, je jeden z nej-
vaznéjsich problémi, jez se dnes kladou veliteli za vSech okolnosti. Je to
problém ziejmé zpravodajsky. Nové sem pristupuji jesté opatfeni k zjis-
téni chemickych prostfedkt; vyssi velitelstvi pies rozdilnost téchto dvou
otazek bude v svych Stabech nuceno obé otazky freSit zaroven a kon-
stantné, vsemi zpravodajskymi prostredky.

PovSimnéme si nejdiive vSeobecného ohodnoceni problému a odpo-
vézme na otazku, co chceme zjistiti, kdy, kde; z toho se budeme snazit
vyvodit, jak splnime dany ukol.

Méli bychom si také uvédomit hlediska, podle nichz otazky muzeme
posuzovati, t. j. zda jako soupefi, ktefi nepfatelské UV. v &innosti zabra-
nuji, nebo jako prislusnici UV., snazici se vlastni ¢innost skryt pred pro-
zrazenim nepfiteli.

Zasazena vojska snazi se u protivnika zjistit pfiznaky, Ze v pasmu
jejich ¢innosti bude nebo podle okolnosti jiz je ttoéna vozba.

Podle udobi boje, terénu, znalosti o vyzbroji a doktriné nepritele lze
ocekavat zasah obrnénych aut vyzbrojenych kulometem nebo i kanonem
(plné nebo ¢asteéné pasovych); tankl od nejleh¢ich az po stroje nejtézsi;
koneéné i obrnénych vlaka.

Kdy, kde a ktery druh UV. je mozno predvidat nebo ocekavat?

Odpoveéd na tyto otazky spada spiSe do ramce pojednani o taktickém
pouziti toho onoho bojového vozidla.

Chei zde upozornit jen na vyznam studia terénu, ktery p¥i pouziti UV.
ma Glohu nejvys vyznamnou. Je utéchou pro soupere uto¢né vozby, Ze po
bedlivém studiu mapy, pruzkumu terénu, uvaze o technickych moznos-
tech nepritelem pouZivanych typt UV. miiZe pomérné snadno stanovit
prostory a prekazky zfejmé nevyhodné pro pouziti UV. Ostatni terén
jakozto ,,tankovy prostor* ovladne pak takticky podle svého ukolu a da-
nych prostredku.

V téchto prostorech zase podle stupné jejich ,,tankove jakosti a po-
dle bojové situace, v niz jsme, vyvine svoji ¢innost zpravodajskou, aby-
chom zjistili, co potfebujeme znat pro své taktické rozhodnuti.

Zase tu nebudeme probirat podrobné postup pfi studiu terénu pro
tankové nebo protitankové ucely a pujdeme ihned k vlastnimu problému,
t. j. k tomu, jak zjistime pFitomnost UV. tam, kde skute¢né je anebo kde
v nejbliz§i dobé bude.

Podle vzdalenosti UV. od ¢ary dotyku muiZeme pojednat:

1. o .¢innosti pripravné, prozrazujici budouci pouziti UV.,

2. o slySitelnosti,

3. o viditelnosti.

Téchto tri druht priznaku si povSimnéme jednak u vozidla jednoth-
vého (nebo po¢tu velmi malého) a u UV. v znaéném pocétu. Toto srovnani
vjemi a priznakt nahodou rovnéz souhlasi s jejich poradim duleZitosti
a naopak zase je v obraceném pomeéru co do ¢innosti zastiraci vii¢i souperi
CUV., nebot na pi. zahlazeni tankovych stop je problém velmi obtiZny a
nékdy témér neproveditelny.
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Jsou nékolikeré pripravné c¢innosti, které mohou prozraditi budouci
pouziti UV. Dvé z nich nejhlavnéjsi jsou: jednak prlizkumy tankovych
distojnikt pred akei, jednak technické ptripravy na komunikacich a viibec
v bojovém prostoru k prujezdu tézkych vozidel.

Napadné prizkumy v prostorech vhodnych pro ¢innost UV. a velké
presuny osobnich aut za prvnimi sledy v prostorech do Sitky pomérné
pravidelné rozlozenych jsou vidy velmi podezielé.

O nerozumnosti, ze se objevi tyto prizkumné organy v automobilo-
vém vystroji na dohled nepfatelskych pozorovatelit neni tfeba se zmi-
novat. Takovym nemoznostem se musi ¢elit jiz v miru od vycviku jed-
notek na kazdém stupni.

Za svétové valky (v tuzemi délovou palbou rozrytém) bylo nutno
pred zasazenim tanku pripravit prechody pres hlubsi a Siroké zakopy a
upravit i jiné prechody. Nyni je toho treba zvlasté u silni¢nich mustka,
pokud ovSem jich musi tanky pouzit, aby se charakteristickymi stopami
neprozradily. Napadny pohyb automobilnich i Zelezni¢nich benzinovych
cisteren a nakladnich vlakl o velkém mnozstvi ploSnych vozii muze byt
rovnéz podezirelym piiznakem.

Prizna¢nou v tomto smyslu muze byt nékdy c¢innost nepratelského
pozorovaciho letectva, jako na pf. ¢astéjsi fotografovani prostoru a smeéru
vhodnych pro pouziti UV. ve vétsim mnozstvi; dale ¢innost nepfatelského
délostfelectva soustfedénad do prostoru pravdépodobného zasazeni UV. a
na zbrané, které by mohly ohrozit vyrazeni a postup UV. v prostoru zvlast
vyznaéném; to ovSem nastane ve chvilich jiz pfimo predchazejicich vlastni
utok a znamena uplné prekvapeni pro obrance, uvédomi-li si teprve z dé-
lostfelecké pripravy, Ze proti nému vyjede nepfatelska UV,

Druhy priznak, podle néhoz je mozno zjistit pritomnost UV. (resp.
tankt, nebot o tyto tu jde predevsim) je jeji znac¢na slySitelnost. Zde jde
jiz o vjem, ktery prozrazuje skuteénou piritomnost UV., a to ve vzdale-
nosti pomeérné velmi malé.

Motory UV., zvl4§té tanki, jsou silné (vétSinou nad 80 k. s.) a v plné
vykonnosti se prozrazuji hlukem na velké wvzdalenosti. Jde-li o rotu
tankt (na pi. aspori o devét tank®) anebo i jednotky vétsi, hluk motora
zacind byt velikym problémem. Motory je z daleka slySet a je nutno, aby
velitelstvi pamatovalo na jejich prehluseni.

Podobné pri zjistovani nalettd nepratelského letectva naslouchacimi
pristroji budeme koordinaci udaju zvlastnich naslouchacich pfistroji po-
¢itat z mohutnosti zachycenych zvuku vyznam motorickych (tankovych)
pohybu neptitele. Pujde zde o vzdalenosti pomérné malé (snad asido 50 km),
ale prece jisté takticky zavazné. Na zacatku valky jsme vidéli néco po-
dobného v malém méritku na zapadni fronté pfi naslouchani v boji pod-
kopovém.

Zavazné je uvédomit si pfi téchto zvukovych vjemech, ze jakost sly-
sitelnosti je zavisla na mnoha okolnostech. Jinéd je na pr. v zimé a v 1été,
jind ve dne a v noci, jind v terénu naprosto rovném, holém a v terénu
zvinéném, pokrytém anebo dokonce zalidnéném. Vlhkost a teplota maji
svij vyznam stejné jako tvarnost kraje. Je tu nutno rozeznavat akustiku
lkraje, k jejiz znalosti je pfedevsim tieba znaénych zkuSenosti. Je najevé,
ze slysitelnost strojii zavisi na jejich sile a na rtznych konstrukénich
vlastnostech. To zname velmi dobie z letectva, kde na pf. kazdy, i po-
vrchni znalec pozna motory ,Lorraine®.
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Velitelé tankovych jednotek velmi dobre znaji nebezpeci této slysi-
telnosti svych vozi. Slysitelnost je tim zavaznéjsi, Ze pro nebezpeéi pro-
zrazeni ,viditelnosti“ jsou tankové jednotky vétSinou nuceny piemisfo-
vat se v noci, kdy zvuk je mnohonasobné vice slySet nez za dne. Za jasné
noci muze byt jednotlivy tank s motorem v plném chodu slySet na vzda-
lenost 3 km i vice podle okolnosti; u jednotek se tato vzdalenost zvySuje.
Zjistit podle zvuku obrnéna auta je obtiznéjsi, protoze maji kola s pneu-
matikami.

V pfesunech tankovych jednotek se zakryva jejich slySitelnost dvo-
jim zpusobem:

zastiranim motorového hluku,

snizenim a tlumenim hluku na nejmensi miru,

Zastrit hluk motoru lze predevsim strelbou z kulometd anebo z del
Toto opatfeni ma tu nevyhodu, ze je prilis napadné, zvlasté déje-li se
v neobvykly nebo nevhodny cas, a pfi strelbé délové je pomérné drahé.
K zastreni hluku je tfeba si vypo¢ist dobu, po kterou je tfeba véc pro-
vadét, pfi ¢emz nutno peclivé dbat atmosférickych a jinych podminek da-
ného prostredi.

Snizit, ba témér Uplné utlumit hluk motort lze predevsim pfi noé-
nich presunech do vychodisté. Déje se tak ovSsem na ujmu vlastni rych-
losti presunu, nebot vozidla musi jet co nejmensi rychlosti po mékkych
cestach, krok za krokem za vedeni svych velitela, se Skrcenym motorem
na nejmensi pocet otacek. Je treba neobycejné mnoho podrobnych opa-
tfeni, nesmirné opatrnosti a trpélivosti, aby se cely presun skute¢né bez-
vadné vydaril. PFi takovych podnicich namahavych fysicky pro osadky a
nervové pro velitele je nutno propocitat dobfe vzdalenost posledniho
skrytu od vychodisté a snazit se je posunout co nejblize. Pri pruzkumu
k volbé cesty do vychodisté musi se velitel snazit najit takovou cestuy,
ktera by svym meékkym podkladem podporovala co nejvice bezhlucnost
presunu. Je také mozné kombinovat oba zplsoby a ¢ast presunu konat
se vSi opatrnosti bez hluku az do jisté vzdalenosti a pro zbytek zastrit
hluk stielbou.

Klamat nepfitele o vlastnim misté tankové akce lze také tim, Zze
se provadi v uréitém prostoru klamny presun tankovych jednotek s ne-
tlumenym hlukem a skute¢ny presun se provede tiSe v prostoru jiném,
skuteéné urceném pro chystany podnik.

Jedname-li o slySitelnosti UV., zminime se té% o nebezpedi z pred-
¢asného radiového vysilani. V jednotkach UV. je velké mnozstvi radio-
vych pristroji, v jejichz provozu musi byt naprosta kazen. Pred vyraze-
nim k Gtoku nesmi byt v ¢innosti zadna radiova stanice bez vyslovného
urc¢eni vyssiho velitele.

Tieti a nejzavaznéjsi nevyhoda, s niZ jednotky UV. ustaviéné musi po-
¢itat, je jejich viditelnost. Dokonce lze tvrdit, ze pri vétSim mnozstvi tan-
kovych jednotek (pfi nékolika praporech), je jejich dokonalé skryti casto
tak obtizné, Ze je témér nemozné. To nijak neubira odpovédnosti velite-
lim vSech stupna, aby podnikli vSe, co v mezich tukolu a prostredki pro-
vést mohou.

S hlediska viditelnosti tank( je nutno si vSimat:

a) vozidla samého (jednotlivé nebo v jednotkéach),

b) stop pii jejich ¢innosti (pohybi),
¢) prisluSnosti, t. j. stop osadek, sluzeb a j.
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Této posledni jsme se dotkli jiz ¢asteéné pfi pojednani o ¢innostl pri-
pravné, prozrazujici budouci pouziti UV.

Ve to musime probrat, jak se nam jevi pri ruzném pozorovani po-
zemnim i leteckém, s raznych vysek a za ruznych podminek viditelnosti.

Problém viditelnosti je tak mnohotvarny a zavisi na tolika okolnos-
tech, ze jej nelze zcela vycerpat.

' K a) U vozidla samého i u jednotek ma vyznam tvar, barva, velikost.
7 toho pak na pf. kombinace tvaru s barvou zpusobuje mensi viditelnost
anebo naopak.

Tvar vozidla (sklon ploch) dava vznikat stinum, které je vidét podle
druhu a sily osvétleni. Stejné je tomu s velikosti vozidla. Cim je vétsi, tim
obtiznéji se skryje. Tomu vSemu muze byt v jisté mire Celeno spravnou
volbou barvy v prizplsobeni okoli (mimikry). Ruznobarevnost terénu
v jednotlivych ro¢nich obdobich znovu ¢ini FeSeni obtiznéjSim. Zda se,
ze ze vSech téch barevnych kombinaci zatim nejuspésnéjsi je prosty, ne-
leskly Sedy natér, pfi ¢emz je snad zahodno Tesit otazku, jak maji byt
zbarveny naklonéné plochy, které se jevi pfi sluneénim osvétleni svétleji
a jsou z daleka viditelné. Pri tvaru vozidla napomahaji ostré hrany roz-
hranénij -svétla a stinu lepsi viditelnosti; to ovSem plati spise pro vysky
sttedni do 800 m, pfi vétSich vyskach je rozdil méné patrny.

U jednotek UV. v bojovych podnicich tieba brat v tvahu tvar (se-
stavu), v némz se manévruje. Cim je vétsi a méné napadny pravidelnosti
a ¢im lépe vyuziva terénu (to plati pro kazdé bojové vozidlo), tim vice
ziskame ve prospéch vlastni ochrany. Jde tu predevsSim o ukol dané jed-
notky a je na veliteli, aby rozhodl, do jaké miry mu dovoli, aby svou se-
stavu prizpusobil jak ukolu, tak i otdzce ochrany. AvSak jakmile tankove
jednotky jsou zasazeny v utoku, otdzka viditelnosti je Casto podradna,
nebot zalezi na rychlosti a sile tderu v daném sméru a vSechny ostatni
chledy jsou vedlejsi. To ovSem neznamena, ze velitel nemél dbat na skryti
tam, kde to je aspon ¢astetné mozné

Mohlo by o to jit pri pouziti tankovych jednotek v pocatecnich tudo-
bich boje, t. j. za priblizovani, zjednani dotyku, v zahajovacim boji a
konec¢né také i pfi pronasledovani. P¥i prvnich pujde vétSinou o pouziti
mensich jednotek a mnohdy bude moZno velitelim zaujmout pomérné
Sirokou sestavu pfi vyrazeni a usmérnit ji tak, aby v misté predpoklada-
ného nepratelského odporu doslo k sousttedéni naporu.

Pri pronasledovani jsme zase v situaci, kdy je nutno postupovati
bezohledné podle pFipadu a Cinnost nepratelska bude, je-li pronasledovani
dobfe vedeno, podiadnéjsiho vyznamu.

Z toho vseho, co se viditelnosti vozidia a jednotek UV. v bojovém
podniku ve dne tyce, muzeme vyvodit dostateéné znamy zaveér:

Jednotky UV. je téZko zcela bezpeéné skryt jakmile jsou v pohybu,
a proto je nutno az v posledni chvili pfed vlastni bojovou akei vSechna
premisténi a pohyby provadét v noci. A tu s jistou davkou smélosti mu-
zeme dodat, ze budou pfipady, kdy budeme musit podnikat nékteré
bojové akce tanky jen v noci, oviem s omezenym cilem. Ostatné
vyuziti mlhy umélé nebo skutetné je zna¢né dulezité opatifeni v tom
sméru.

K b) Jednotky UV. a predevsim jejich vozidla pasova pfi svém po-
hybu a veSkeré ¢innosti zanechavaji stopy, které nepiitel peélivé vy-
hledava, aby zjistil pfitomnost UV., a zase naopak, které se protivnik
snazi za vSech okolnosti odstranit.
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Viditelnost stop zavisi na mnoha okolnostech. PredevSsim maji tu
vliv tvar a slozeni pasu, jejich ¢lanku, velikost a vaha vozu. Vétsina dnes-
nich tankt ma ¢lanky drobné, pomérné dosti Siroké s zebrovim, které se
zaryva tim hloubéji, ¢im je puda meékéi.

Prvni tanky meély pasy slozené z jakychsi Sirokych lopat pomérne
hladkych, které do sebe zapadaly jednim okrajem a v stopé zanechavaly
fadu hladkych a Sirokych obdélniki. Pri jizdé v terénu meély mensi vy-
konnost a mensi moznost prekonavani prekazek, jejich stopy bylo pomérné
méneé vidét.

V stejném terénu jsou stopy pasu razné za ruznych atmosférickych
podminek (po piipadé ro¢ni doby). Na pf. v zimé na zmrzlé pudé je stopy
daleko méné vidét nez na jare nebo na podzim, je-li zem zkypfena jar-
nimi desti nebo je s Cerstvym kiehkym porostem. V zimé se jinak jevi
stopy ve snéhu sypkém a ve snéhu mokrém nebo tajicim. Je velky rozdil,
projede-li tank po louce rano, kdyz je svéze porosena, nebo odpoledne,
je-li sluncem vysuSena. Stopy v rose je z daleka vidét asi tolik, jako kdyz
prstem prejedeme po oroseném zrcadle.

Kazdy druh terénu dava typické stopy a tankaf musi tyto vlastnosti
terénu dobte ovladat. Nejvdécnéjsi a nejpevnéjsi je ptada se silnym, dobre
zakofenénym porostem, jako jsou paseky, poloniny, stard tvrda pastviska
a kamenité plané, pokud jsou sjizdné. Také néktera strniska zvlasté v pod-
lesi, jsou-li dostateéné sucha a dosti pevna, nedavaji stop. To vSe vsak,
je-li terén suchy, bez rosy.

Totéz plati o loukach s nizkym porostem. Vys$si porost, zvlasté v mékéi
pudé po prujezdu, méni uplné vzhled a barvu a dlouho nechava viditelné
stopy.

V poli (na ornici) zavisi viditelnost stop hodné na barvé pudy a na
jeji kyprosti. Cim tmavsi a ¢ernéjsi je puda, tim byva mékéi, stopy jdou
hloubéji a jsou dlouho viditelné. Je-li na polich kultura (obili, vinice,
fepa) pomérné vysoka, jsou stopy tim znatelnéjsi, ¢im vétsi skody nadé-
laly tanky povalenim kultury v priznaénych pruzich tankové drahy.

Pri jizdé po komunikacich je stopy po jizdé tanky vidét tim vice, ¢im
je povrch cesty mékéi at jiz je to povahou cesty samé (na pi. zmeékly
asfalt) nebo povrchovym nanosem (blatem). Na tvrdé (dlazdéné) silnici
tank stopy nezanecha. Sjede-li vSak pasem na mékke kraje, pak je stopy
velmi znat. Také tam, kde s pole (ornice) vyjede na silnici, pfinese na
jeji povrch mnozstvi hliny a znaéi za sebou dlouhou znatelnou stopu.

Podle stupné viditelnosti lze stopy zanechavané tanky triditi takto:

nejvice viditelné stopy jsou v oranici, pisku a mékké pudé vubec,

viditelné jsou na polnich cestach, lukéach,

malo znatelné jsou na pastviskach, pasekach a poloninach,

neviditelné jsou na dlazdénych silnicich a skalnaté pudé.

Pri pobytu kolony na jednom misté zanechavaji tanky rovnéz mnoho
stop, jez mohou snadno zradit jejich pfitomnost. Znatelnost stop zase
zavisi na cetnych okolnostech obdobnych vySe uvedenym. K tomu jesté
zustavaji na misté chemické odpadky, typické pro kazdé vétsi shromaz-
déni motorovych vozidel, jako na pr. olejové louze, které jsou tim roz-
sahlejsi, ¢im je vozidlo vétsi, a opalové skvrny na vodé, v kaluzich a p.
Tyto stopy je vidét jen zblizka anebo z malé pomérné vzdalenosti a ne-
isou tedy tak nebezpecné.

Zvlastni je pro pasova vozidla ta okolnost, ze se pri kazdé sebe
mensi zméné smeéru, jez se déje pribrzdénim jednoho z pash, vyryvaji hra--
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pami pasu zvlast veliké stopy, které pri celém otoceni utvori v pudé kolo
. nebo oblouk viditelny témér se vSech praktickych vysSek. Prosté je vidét
véechny stopy, které vzniknou rozrusenim povrchu pudy a zmeénou jed-
notné barvy prostoru, v némz se vozidlo pohybuje. Dobra letecka roto-
g¢rafie i se znac¢nych vySek (3000 m i vySe) je zpusobila takové stopy pro-
zradit.

Jak odstraniti tyto stopy?

Prostfedkd je nékolik a vlastné zadny neni naprosto jisty, nebof
je stop tolik, Ze je tézké zahladit je vSechny.

Jednim z prostfedku je upevnit za posledni vozidlo tézkou prouténou
rohozku (svazek krovin, koSaty strom) a tim stopy zahlazovat. I tak
vznikne pomérné siroky pas, ktery je vidét zvlasté v polich. Tento pro-
sttedek je vyhodny na cestach. Zde je vSak pomeérné jednodussi, zara-
dime-li za tankové jednotky trény kolovych motorovych vozidel, které
zahladi spolehlivé vSechny tankoveé stepy, jedou-li po celé Sifce cesty.

Nejlepsi obranou je uvazovat o tomto problému pied kazdym pre-
misténim, prozkoumat dané cesty a volit takové, na kterych se zanecha co
nejméné stop.

Stane se také, ze vyssi veleni uzna za vhodné nastrazit nepriteli
lécku a nafidi zamérné vytvorit v jistém smeéru klamné stopy. V takovém
pripadé musi velitel tankt bedlivé zkoumati prostor a smeéry, aby pii-
li§ napadnym chybnym provedenim nevzbudil u nepfitele pochybnosti.

Zbyva nam jesté zminit se o stopach pFiprav, které jednotky UV. jsou
nuceny provést pred vétsi utotnou akci. Jsou to upravy cest, zesileni
mostl, rozSifovani zelezni¢nich ramp, uprava terénu (sraznych prikopt,
recist) a pod. Najit takové stopy je predevsim ulohou leteckého pruzkumu
a letei musi byt naznaceny pravdépodobné prostory, v kterych lze tanky
predvidat.

K c¢) Osadky vozi, bojové trény a pomocny personal UV. zanechavaji
pomérné malé stopy své prace. Z jejich €innosti, neni-li spojena s po-
hybem zvlasté pasovych vozidel, lze vyéist néco o piitomnosti UV. jen
pii zna¢né neopatrnosti, nekazni a snad nedostatku vycviku. Pro zivot
potfebuji pohonné hmoty, vodu a rozsahlé dilny. VSe je rozloZeno do
Ploubky pomérné znaéné. Zasobovani a denni Zivot UV. potfebuje po-
mérné rozsahly automobilni trén, s nimz musi byti za bojové akce mani-
pulovano také obranné zpravodajsky. VSechny presuny a zasobovani se
musi dit vyhradné v noci a po dobrém prizkumu technickém i taktic-
kém. Spotteba automobilnich pohonnych hmot pii takovych noénich pre-
sunech je ovSem velka.

Pri dasledném pozorovani Zelezniéniho provozu v, zapoli je casto
mozno vyvodit zavéry o pouziti velkych motorovych jednotek ze zvyse-
ného poctu prisunu zelezni¢nich cisteren. To plati vSak jenom pro zapoli,
protoze nynéjsi motorové cisterny jsou tak vykonné, ze dosta¢i na pro-
voz v bojovém pasmu.

Zminili jsme se tu nékolikrat o jizdé jednotek UV. a jejich trénu
v noci. Lze se tazat, do jaké miry je mozné skryt svétla vozidel pfed ne-
pratelskym pozorovanim. Pfi tom mohlo by se uvazovat jen o jizdé ve vni-
trozemi nebo v zapoli, protoZe neni sporu o tom, zZe v bitevnim pasmu
2 za nim veskery provoz muze byt jen bez svétel.

Radné a bezpe¢né provadéni takové dopravy je mozné jen pii dobré
organisaci dopravni sluzby a dokonalém vycviku Fidiéd. Francouzska
armada za svétové valky v tom sméru vykonala vskutku veliké véci.
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Pro potreby veleni bylo by zajimavé rozebrati tu dalkovou vykon-
nost takového transportu. Vidéli bychom, Ze je to zavislé zase na okol-
nostech komunikaénich, materidlnich i vycvikovych, a v zavéru bychom
seznali, ze tfeba brat v uvahu velikost jednotky, o jejiz pfesun jde. Vy-
sledné cislo je témeér konstantni a pri stejnych jednotkach je tézko do-
sahnout jeho zmens$eni bez Gjmy na nékterych vykonech. To se vsak jiz
vymyka z ramce tohoto pojednani.

Ke skryti svétel pri no¢ni jizdé ve vnitrozemi a v zapoli se uziva
vSelijakych natért lampovych skel (ponejvice modie), skryvaji se latko-
vymi clonami a p. To vSe je méalo platné. Za jasné noci letec vidi s vyse
do 800 m kazdé svétlo i tehdy, jsou-li skla lamp razné zbarvena. Teprve
od 1500 m za jasné noci zacinaji tyto ochranné barvy byt uéinnéjsi,
zv145té tehdy, neni-li letci o transportu nic znamo. Cervena svétla malych
lampicek smérovych i brzdovych (vzadu) je vidét s velkych vyS$ek. Snad
by bylo mozné kryt svétlo (modré nebo jiné) jakymsi dlouhym stinidlem,
které by dokonale krylo pfed pozorovanim shora az do thlu 60°.

Pro prozrazeni automobilniho transportu je nejnebezpeénéjsi, jsou-li
vozy od sebe v jistych stejnych vzdalenostech, nebot toho si musi kazdy
letec bezpeéné vSimnout.

Viditelnost svétel v noci je rozdilna podle toho, je-li noc tmava, nebe
pod mrakem nebo je-li noc svétla. Je velkou ochranou pro motorické jed-
notky, Zze mohou jezdit za kazdého témér pocasi i tehdy, kdy letec v noci
za pomérné malo nepfiznivych atmosférickych podminek startovat ne-
muze.

Vsimnéme si nyni trochu druhé strany problému a promluvme si
o pozorovateli, ktery se snazi ¢innost UV. zjistit a z podminek jeho &n-
nosti vyvodime, co muzZe zjistit. Pojedname tu predevSim o problému
viditelnosti ve dne i v noci a o akustickych projevech jen zminkou, pokud
je treba brat v uvahu.

Jde tu predevsim o dva druhy pozorovani, a to pozemni a letecké.
Oboji se déje pro potfeby velitelské a pro primou potiebu zbrani v boji
(péchoty, délostrelectvo a j.).

K pozemnimu pozorovani muZzeme pripoéist jeSté pozorovani z ba-
lonu (vySka 800—1800 m, pozoruje do hloubky az 10 km). Oboji ma ne-
vyhodu, Ze nam dava obraz Sikmy (vidime nepritele jako z galerie) a tim
$ikméjsi, ¢im s mensi vysSe se kona; splyvajici obzory nam zakryvaji dalku
a podrobnosti, které jsou pro nas pravé nejcennéjsi. Prakticky bychom
mohli lehce vyvodit pomér, v kterém jsou na sobé zavislé vyska pozoro-
vatelny s hloubkou ué¢inné viditelnosti za jisté opravy vyplyvajici z atmo-
sférickych a j. okolnosti. Korektury muze byt dosaZeno jesté pouzitim
modernich pozorovacich prostfedkl, jako jsou zvlast silné dalekohledy,
fotografovani infracervenymi paprsky a p.

Jistou (p¥i vétsich vzdalenostech problematickou) vyhodou pozem-
niho (balonového) pozorovani je jeho stalost a to, Ze z pozorovani zjevu
Zivota u nepritele muzeme ucinit urcité zavéry a predpoklady, které si
pak ovéfrenim jinymi prameny upifesnime. Do jaké miry lze to aplikovat
v nasem pripadé? Pri zcela malych vzdalenostech (zvlasté v noci) poma-
haji nam akustické projevy. Pri vétsi vzdalenosti (a pIi neopatrnosti ne-
pritele) za jistych okolnosti nepojizdna vozidla zanechana v jistych pro-
storech, pohyby urc¢itého druhu vlaku a p. mohou leccos prozradit.
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Pro potfeby velitelstvi zbrani je nezbytné nutné, aby zjisténi pri-
tomnosti UV. anebo mista sméru jejiho pouziti bylo provedeno v co nej-
vétsi ¢asové i prostorové hloubce.

Je na bile dni, Ze pro tyto ucely je letectvo dnes jednim z nejvyznam-
néjsich zpravodajskych prostfedkt. Ma vyhodu témér kolmeého pozoro-
vani; na leteckych fntografiich vzatych s kolmé vysky jsou patrné stopy
a vozidla v nejvétsi jejich Sifce. Dalsi vyhoda je v tom, ze letec v nynéjsi
dobé, pokud mu v tom nepritel nezabrani; muze pracovat na celém pro-
storu uzemi a nepfitel prakticky pfed jeho okem a fotografickym apara-
tem neni nikde naprosto skryt.

Primé pozorovani leteckého pozorovatele (okem) tézi vlastné jen vy-
jimecné, a to z pohybu vétsich jednotek. Bezpecnéjsi je studium leteckych
snimku. Je tu treba veliké spoluprace tankového dustojnika s leteckym po-
zorovatelem. Predné velitelé vysSich jednotek a jednotek UV. po podrob-
ném studiu mozné ¢innosti UV. neptitele se snazi zjistit v terénu pravde-
podobné tseky éinnosti a sméry, jimiZz neptratelska UV. musi postupovat
pfed zasazenim. Tam bude vyslan letec, aby fotografoval nejpodezrelejsi
prostory a snimky musi pak byt velmi peélivé studovany.

K tomu jiz nesta¢i sam letec, tu musi nevyhnutelné spolu pracovat
zkuSeny tankovy dustojnik, ktery jediné dovede rozeznat a urcit stopy Zi-
vota nepratelské UV. PFii zjisténi sebe mensiho naznaku musi byt dotéeny
prostor zkouman novym priizkumem a pak je nutno, aby se tankovy di-
stojnik sam stal pozorovatelem a letél si ovérit na podezielé misto sprav-
nost svého zavéru.

Prakticky z toho vyplyva:

1. Kazda jednotka UV. uréena k tkolu ma mit asponi jednoho distoj-
nika schopného provadét letecké pozorovani a kazdy tankovy dustojnik
bezpodmineéné musi umét éist a vykladat letecké snimky.

2. Kazda prace s UV. v obrané nebo v utoku bez tésné spoluprace
leteti s veliteli jednotek UV. (pfi tGtoku aspon od velitele prapori vyse)
je nedostatecna a ¢ini velitele nejistym a slepym. Snazi-li se vyssi velitel
pro zajisténi délostrelecké ¢innosti dat leteckého pozorovatele, musi roz-
hodné a tim spiSe dat své jednotce tankl leteckého pozorovatele a zaruéit
il tak jistotu v rozhodovani. Je to tim nutnéjsi, ¢im je vétsi dnes v ni
rozmach v mechanisaci vyssich jednotek.

3. Prisludnici UV. sami v zajmu své ¢innosti musi tuto spolupraci vy-
zadovat, péstovat a stale rozSifovat jeji vyznam. To ovSem neznamena,
nema-li velitel moznost spolupraci zajistit pro nedostatek leteckych jedno-
tek, ze velitel jednotek UV. ma omluvu své neéinnosti.

Vyska, s niz nam letec muze podat vysledky svého pozorovani, zavisi
na mnoha okolnostech, k nimz patfi nepratelskd OPL., druh materialu
a ukol leteckych jednotek. Tak na pi. letouny bojové a doprovodné pra-
cuji nyni ve velmi malych vysSkach asi do 800 m; zpravodajské asi mezi
1000—3000 az 5000 m a bombardovaci asi v tychz vyskach. Fotografickeé
snimky lze ovSem ziskat s vySek je$té znacnéjsich.

V prilozené tabulce je pokus o srovnani viditelnosti stop pasovych
vozidel s riznych vysek v rizném prostredi pii stejnych podminkéch. Je
naprosto nemozné vypracovat piehled platny s absolutni jistotou pro du-
vody, o nichz jsme si povédéli jiz nékolikrat.

K utoéné vozbé mimo OA. je tfeba priCist jesté obrnéné vlaky a
obrnéné motorové dresiny. Zde je problém jednoduchy vzhledem k piesné
vymezenému prostoru ¢innosti. Je treba pamatovat na mozZnosti kombi-
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nace v pouziti jednotlivych pasovych vozidel vylozenych z OV. a moto-
rovych dresin schopnych sjet s koleji a jet dale na pasech.

V zavéru vidime, ze problém zjisténi UV. u nepfitele (a jejiho utajeni
u nas) je velmi rozsahly a Zze jej lze reSit jen v kazdém priipadé zvlast
podle danych okolnosti.

Z nékolika zdsad si zapamatujme:

Velitelé vyssich jednotek musi se snazit odpovédét na otazku pfi-
tomnosti UV. ¢asové a prostorové co nejvyhodnéji a zase naopak u vlastni
UV. musi se dosdhnout utajeni co nejdéle.

Velitelé jednotek UV. musi rozumét terénu, znati jeho vlastnosti za
vsech atmosférickych podminek, umét jich vyuzit a byt v celém tom Siro-
kém smyslu poradci svych nadrizenych wvelitelt.

Jednotky UV. musi vSechny své Zivotni Ukony (pfesun, zasobovani
a j.) provadét vyhradné v noci a tehdy, kdy letectvo nemuze konat pru-
zkum. Cim 1épe to UV. bude umét, tim vétSiho Géinku v prekvapeni a
uspéchu dosahne.

Pro ¢innost jednotek UV. je nezbytna spoluprace tim tésnéjsi, éim
vice bude pokracovat mechanisace armad.

Uvazujeme-li o tom, ktery z problému je proveditelnéjsi, zda zjistit
pfitomnost nepratelské UV., & utajit pripravy a zasazeni vlastnich jedno-
tek UV., sezname, Ze druhy je nesporné obtiznéjsi a jeho obtize stoupaji
s mnozstvim a velikosti jednotek UV. S hlediska vycviku velitelt i jedno-
tek UV. je to starost, ktera musi prolinat veskerou ¢innost a musi se na to
pamatovat pri vSech cvicenich.

Major gst. Ladislav Marcal:
Zasobovani munici u péchoty.
Uvod.

V dosavadnich predpisech je sice pamatovano pri fizeni palby téz na
rizeni spotfeby munice, nikde vSak neni naznaceno, jak si vést pfi tva-
hiach o spotfebé. Je tomu tak proto, ze kazdy vypocet v této otazce je
pod vlivem tolika takika neznamych okolnosti, ze dojit k pfesnym zavé-
rim prostd nelze.

Pres to vsak otazka spotfeby munice je neobycejné dulezita. O tom
je kazdy velitel, jehoz starosti je nejen fidit palbu, ale starat se o do-
plnéni. vystrilenych zasob, pevné presvédéen. Muze-li viak takovyto
velitel vypracovat pfedem uréity plan manévru jak v utoku, tak v obrané,
musi mit téZz pfedstavu, jak bude zaruéeno provedeni tohoto planu téz
s hlediska materialniho, jmenovité v zasobovani munici.

Ma-li na pf. velitel praporu rozkaz zmocnit se cile v hloubce x m
proti nepratelskym odparcam, jejichz hodnota je y, bude musit studovat,
nejen jak se cile zmocni, ale i kolik munice na dobyti cile musi spo-
trebovat.

Podle mého nazoru nelze vychazet ze stanoviska, jak se obycejné
dosud dalo, kolik mohou zbrané péchoty vystfilet, protoZze technicka
schopnost zbrani, hlavné automatickych, je takova, ze by bylo moZno




