Plukovnik g8t. FrantiSek Trutnovsky:
Motorisace a mechanisace armady.
Uvod.

Kazda doba se vyznacuje ur¢itymi znaky, jeZ se projevuji nejen ve
zpusobu zivota, ale i boje. Jako v nedavnych dobach wvyuzivalo lidstvo
k své ¢innosti a obrané zemé zvlasté uhli a parniho stroje, tak dneSni doba
vyuziva zvlasté petroleje a motoru a zacina se stale vice zajimat o elek-
tfinu. Tento nebyvaly rozvoj a pokrok techniky, ktery za svétové vélky
poskocCil témér o 50 let, dal dneSnimu zivotu a boji nové prostredky
a vtiskl jim raz nebyvalé rychlosti a mohutnosti, spojené se snahou
0 racionalisaci.

Motorisace a mechanisace zivota a boje hybe dnes celym svétem, je
to heslo moderni doby. Proto je nutné nejen védét, co to je, ale i proé¢
se tak vzmaha ve vSech statech a armadach a jakymi sméry se bere, aby-
chom mohli véas a Gcelné vyuzit vSech jejich vyhod k vlastnimu blaho-
bytu a obrané podle svych moznosti materidlnich a technickych.

Co je motorisace a mechanisace.

Nejprve je tfeba, abychom si ujasnili, co jsou to jednotky motori-
sované a mechanisované.

Motorisované jednotky jsou takové, které uzivaji motorovych
vozidel rtzného typu (vozidla na kolech — silniéni a na pasech —
terénni) jen k dopravé osob a materidlu na bojisté v dobé soustfedéni sil
k boji a ¢éasteéné i na bojisti v dobé premisténi sil za boje. Ale pievazené
jednotky v nich nebojuji, nybrz vzdy z nich sesedaji (material se slozi)
a bojuji (strileji) pésSky svym zptsobem.

Jsou to jednak motorisované jednotky bojové, které dopravuji
vojenské jednotky (péchotu) a palebné zbrané (délostfelectvo) urcené
k boji, jednak motorisované jednotky dopravni (trény a kolony), které
dopravuji rizny material pro ucely zasobovaci a evakuacni.

Bojové jednotky motorisované se déli na:

motorisované jednotky stalé, to jsou zvlast organisované
jednotky s organicky (stale) pfridélenymi vozidly, a

motorisované jednotky doc¢asné, to jsou obycejné fadové jed-
notky, jimz byla vozidla pridélena na uréitou dobu.

Celkem muzeme fici, Ze motorisace usiluje nahradit Zivou silu
(koné, ¢lovéka) motorickou silou v dopravé z vétsi ¢asti mimo bo-
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jisté, aby se zveétSila jeji vykonnost, rychlost a pruznost, t. j. aby bylo
mozno soustredit co nejvétsi sily a material z velkého prostoru (vzdale-
nosti) v nejkrat$i dobé na rozhodném misté k boji a pak Castetné na
bojisti, aby se zvétSila pohyblivost palebnych a muni¢nich zakladen
za piemisténi, t. j. aby bylo moZno udrzet pocatetni mohutnost a nepre-
trzitost postupu v boji az do kone¢ného rozhodnuti.

Rychlé soustfedéni a rychly postup zajiStuje prekvapeni, jez do jisté
miry nahrazuje nedostatek sil. Proto ma motorisace zvlasté velky vy-
znam pro toho, kdo je pottem slaby. Jeji vyhoda je jesté v tom, Ze ji
muze provadét kazdy, kdo ma vozidla k ucelim hospodarskym. Pres to
viak motorisaci lze povazovat jen za prechodné stadium, jez konéi me-
chanisaci.

Mechanisované (nebo pancéfové) jednotky jsou
takové, které uzivaji zvlastnich motorovych vozidel kolovych a paso-
vych, vyzbrojenych rGznymi zbranémi a chranénych pancifem, v nichz
se osadka nejen presunuje, ale v nichZ i bojuje (stfili), tedy nikdy jich
neopousti. Jsou to Gplné nové zvlast organisované bojové utvary, po-
dobné bitevni jizdé, které vyuZivaji motorisovaného vozidla opatieného
zbranémi a pancifem jako bojového prostredku.

Patfi k nim:

obrnéné jednotky bojové — pési, délostrelecké (déla na
lafeté), vyznaéujici se zvlasté mohutnosti vyzbroje, silnym brnénim.
‘a velkou terénni schtidnosti (pohyblivosti). Hodi se zvla§té k prilomtm
obrannych postaveni;

obrnéné jednotky prizkumné — vyznaCujici se zvlasté
rychlosti a malosti vozidel, které se hodi k dalekému a zbéznému pru-
zkumu na silnicich i v terénu:

obrnéné nosiée dopravni na dopravu munice a zasob na
bojisti, jako jsou obrnéné traktory délostielectva a p.

Podle druhu pohybu délime tyto druhy obrnénych jednotek na tan-
kové, obrnénych aut a obrnéné vlaky.

Celkem muzeme fTici, Ze mechanisace usiluje nahraditi pFiliS pomalé
a zranitelné jednotky péchoty v tilotném boji a jednotky jezdectva
v nasilném prizkumu mechanicky se pohybujicimi a zaroven stfilejicimi
zbranémi v pancéfové skofapce, aby zvétSily jejich pohyblivost i pa-
lebnou a zvlasté uidernou silu na bojisti a daly tak titoénému boji rych-
lejsi spad a vétsi ni¢ivou silu, nezbytnou k bezpeénému zdolani velké
palebné sily jednotek v obrané. Proto je mechanisace nezbytna zvlasté
pro velké staty utoéné, touzici po kratké a rozhodné valce, ale je zaro-
venl mezbytna i pro staty malé, které jediné timto zptisobem, t. j. me-
chanisaci, mohou nahradit men$i poéty sil na bojisti a po uspésném
odrazeni Utoku prejiti k protiofensivé. Lze fici, Ze bez opevnéni a me-
chanisace nelze si myslit moderni armadu malého stitu. Jeji nevyhodou
oviem je, ze se téchto specialnich bojovych stroji neda vyuzit k hospo-
darskym téelim v miru a nadto jsou samy o sobé drahé, takze si je
mize pofidit v dostateéném poétu jen narod bohaty s velkou technickou
kulturou. Koneéné, %e se nehodi k utoénému boji za vSech okolnosti a
jsou zcela nevhodné k obrané na misté. Proto nemohou je$té dnes jed-
notky péchoty a jezdectva nahradit, ale jen =zvétsit jejich tto¢nou
a udernou silu a dosici rozhodnéjsich a rychlejdich tsp&chlt za mensich
zirat.
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Pro¢ se armady motorisuji a mechanisuji.

Podivame-li se dnes kolem sebe, vidime, Ze vSechny armady silné
motorisuji a mechanisuji své bojové a dopravni sily. Je proto zajimavé
znat, které di7ody je k tomu vedou. Muzeme je shrnout v podstaté do
dvou skupin:

1. Jsou to dévody uvadéné s hlediska branné politiky vo-
jenské, jez se zabyva organisaci armady a jejim materidlnim vybave-
nim. Kazdy stat musi se dnes starat, aby mél nejen takovou armadu,
kter4 by bezpetné mohla stat ubranit, ale zaroven tak materialné vyba-
venou, aby mohla své bojové a dopravni prostfedky dopliiovat i za vialky
z vlastnich zdroji a néklady af osobni nebo vécné byly v kazdé dobé co
mozna nejmensi.

2. Pak jsou to divody uvadéné s hlediska strategického a
taktického, které zadaji, aby vykonnost brannych sil byla co nej-
vetsi a aby byla spojena s nejmenSimi ztratami jak na bojisti, tak i v tylu

Zabyvejme se nejprve duvody, které vedou k motorisaci a mecha-
nisaci armady s hlediska branné politiky vojenské.

Proé¢ se armady motorisuji; duvody organisaé¢ni

Armada potrebuje nejen velkého poctu osob k obsluze zbrani a ma-
teridalu, ale i znacného mnozstvi koni a aut k jich dopravé a zasobo-
" vani. Pfi thradé jich je odkéazdna jak v miru, tak zvlasté za valky na
zdroje ve vlastni zemi. A tu vidime, Ze témér vSude poéet koni a
jejich jakost spiSe klesd nez stoupd, ano nékde, na pf. v Anglii, je kui
na vymfeni, zatim co se pofet aut a jejich jakost stile zvétSuje. Lze
rici, ze kolové auto vytlacuje lehkého koné ze silnice a terénni auto nebo
iraktor vytlacuje téikého koné z pole. Doprava v mésté i na venkové
se znatné zmeénila a v brzké dobé se zmeéni, t. j. zmotorisuje tplné.

Tento Gpadek poétu koni a vzrist poltu aut v hospodarském zivoté
zemé ma podstatny vliv na zplsob thrady taznych sil v armadé. To zna-
mend, Ze jak mirova, tak zmobilisovanad armada bude nucena zajistit
dopravu zbrani a materidlu motorisovanymi jednotkami stale ve vétsim
rozsahu, podle toho, jak bude poétu aut v zemi pfibyvat a koni ubyvat.

Ale nejde jen o uhradu potfeb pfi postaveni armady, je tfeba uvazit
imoznostarychlostuhrady béhem valky. Je-li dopliiovani
koni jiz v miru stale obtiZznéj§i, protoZze se jejich chov u nas nedafi
a nevypldci a jsme stile odkazani v znatné mife na cizinu, tim hiufe
tomu bude za valky, kdy nutné ubytky sotva bude mozné nahradit pro
malé zdroje, zdlouhavy chov a vycvik z vlestnich zdroji. Naopak je tomu
u aut, jejichZz vyroba se stale zlepSuje a zleviuje, takze jsme jiz v miru
sob&staéni a muZeme snadno a rychle nejen nahradit ztraty vzniklé za
valky, ale i uspokojit vSechny nové pozadavky proto, Ze jiz dnes mame
velky pocet tovaren, zapracovaného délnictva, a pak proto, Ze vyroba
motorového vozidla vyzaduje pomérné kratké doby.

S otdzkou dopravrnich prostredki je tésné spjata otdzka moZnosti
thrady jejich obsluhy (ko¢i, ¥idice) a pohonnych latek,
jakoZ i snadnost a uspornost pfi jich zajisténi. S upadkem koni klesa
i pocet dobrych koéi; s rtstem aut roste i pocet Fidi¢h. Je pravda, Ze
vycvik koé¢i je jednoduss$i nez vycvik Soféru, ale tato otazka pti kul-
turni a technické zdatnosti naSeho naroda nemuze ¢init pfi dobré orga-

nisaci vubec obtize.
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Pocet osob nutay k Fizeni a oSetfovani vozu nebo auta je asi
stejny. Ale protoze vykonnost automobilni dopravy je tfikrat az Sestkrat
vétsi nez vozatajska, t. j. k dopravé stejného nakladu v uréité dobé a na
stejnou vzdalenost potfebujeme mnohem mensi pocet aut, usetii se velké
potty osob pro bojovou €innost ma fronté. Ta ma pro maly narod velky
vyznam. Tak na pf. mame-li 1200 t materidlu odvézt za 24 hod. na 15 km,
potiebujeme 2400 selskych vozu, t. j. 4800 koni a 2400 vozku, pocitame-li
s uzitnym zatiZenim jednoho vozu 0.5 t. Mame-li nakladni auto s uzitnym
zatizenim 2 t, potfebovali bychom 600 aut, ale protoZe jejich vykonnost
je tiikrat vétsi, staéi jen 200 aut se 400 Soféry, takze se usetfi 2000 vo-
jinit k boji. Cim v&tsi je uzitné zatiZeni vozidla, tim je tispora vé&tsi.

Moznost thrady potravy prokoné a pohonnych hmot
proauta ma velky vyznam na moznost a rozsah motorisace v armadeé.
Je-li v zemi dostatek krmiva i pfi zmenSené ploSe za valky, lze postavit
a udrzovat znaény poctet vozatajskych koni. Neni-li dostatek pohonnych
hmot, nutno automokilni dopravu omezit. Ale nedostatek pohonnych
hmot v zern: neni tak tragicky, jako nedostatek krmiva, ktery se neda
nahradit, am zvétsit, kdezto u pohonnych hmot lze uZit nahrazek, vytvo-
fit zasoby a zajistit dovoz z ciziny. Také zésobovani pohonnymi hmotami
v poli je snadnéjsi a neklade takové pozadavky na dopravu jako krmivo.
Bylo-li tfeba za valky dovézt pro armadu asi 5 miliond tun munice a
1 milion tun pohonnych hmot, musilo se v téZe dobé dopravit 6 milionu
tun krmiva pro koné.

Kone¢né poslednim diavodem k motorisaci dopravy jsou i mens§i
naklady pri zfizeni jednotek a lacinéj§i provoz. Auto samo o sobé je
drazsi nez par koni s vozem, nebot 1 viz s parem koni stoji asi 10.000 K¢,
kdezto dvoutunové az tritunové auto stoji asi 90.000 K¢. Jeho uzitné
zatizeni je vSak Sestkrat veétsi, takze rozdil cenovy je toliko 30.000 K¢.
Srovname-li vykonnost automobilni a vozatajské kolony, je automobilni
doprava mnohem tspornéjsi. K prevozu 9 t na 35 km za 24 hod. je tfeba
18 selskych povozu, které stoji 180.000 K¢&; tuto praci vykona nam jedno
tFitunové auto, které stoji 90.000 K¢. Pri 18 povozech musime platit nej-
méné 18 koéi, pro auto jen dva Fidi¢e. Je znamo, ze kun Zzere, i kdyz
nepracuje, kdezto auto, jen kdyz jede. OvSem ki je spolehlivéjsi a
tahne, i kdyz se malo nazral, kdezto auto, neméa-li potfebného mnozstvi
pohonnych hmot, nejede. S hlediska udrZovani je auto praveé tak kiehké
jako kin a vyzaduje bedlivého oSetfeni. Pres to vSsak kun se dfive opo-
trebuje nez auto a podléha ¢astym nemocem, zejména je zranitelny pii
tutoku plynem.

Pro¢ se armady mechanisuji; divody orgamnisaéni.

Ma-li armada ve valce zvitézit za nejmens$ich obéti v nejkratsi dobé,
musi mit nad nepftitelem velkou prevahu. Té lze dosici vétS$imi poéty
jednotek a jejich materidlu nebo mensimi poéty s lepSim materidlem. Boj
vedeny velkymi poéty lidi a materialu je spojen s velkymi ztratami osob
& s velkou spotfebou materialu a finanénimi naklady. Proto wvznikla
snaha vést boj s men3imi, ale vykonnéj§imi silami bojovymi a s mate-
ridlem, ktery se tak rychle neopotfebuje. Toho se dosiahlo mechanisaci.

Mechanisace znamené predeviim isporu po ¢tu osob, potfebn§ch
k obsluze zbrani v boji. Potfebujeme-li k obsluze kulometu v terénu
6 lidi a k obsluze déla v terénu 14 lidi, sta¢i k obsluze kulometu a déla
v tanku 1—2 muzi. Pfipada-li u délostieleckého oddilu na délo pramérns

Vieobecna cast — 18,
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asi 32 muzi, u kulometné roty asi 14 muzu, ptipadaji na kulomet nebo
délo u tankové jednotky primérné asi 4 muzi. Celkem lze Fici, Ze pii
dosazeni téZe bojové vykonnosti, zvla§té co se tyce palby, uSet¥i se asi
50% muzt v tankovych jednotkach. To ma velky vyznam pro malo po-
cetny narod, ktery muze timto zplUsobem nahradit nedostatek po¢ti na
bojisti vhodnym materidlem. Ale je tfeba si uvédomit, Ze se mechanisaci
nezmensuje pocet pomocnych jednotek v tylu, nebot jako v dobach mi-
nulych jediného jezdce musilo doprovazet 10 zbrojnosf, tak dnes pro
kazdy tank musi byt asi 15 lidi v tylu a pro letoun 80 muzi na zemi.
Mechanisace vede k zmenSeni poétu sil v boji, ale nezmensuje celkovy
pocet mobilisovanych sil za valky. Tak tfeba rozumét pojmu mala
armada.

Za druhé mechanisace znamend velké zmenSeni ztrat
v bo ji, nebot brnéni tankii chrani obsluhu proti kulometné palbé a stie-
pinam granatt a zvlasté proti plyntim. Lze totiz tank dobfe uzavfit. Toho
dikazem jsou pomérné nejmensi ztraty u tankovych jednotek z posled-
niho roku svétové valky a velké snizeni ztrat u péchoty podporované
tanky. Kdezto v bitvé na Sommé r. 1916 utrpély jednotky uto€ici bez
tanku za 1 den bitvy asi 60.000 ztrat, mély v bitvé u Amiensu r. 1918,
kdy tutotily s podporou tankt, jen 1600 muzt ztrat. Pési divise utrpéla
za 12 hod. 4000 muzi zirat, kdezto tankové jednotky za 3 mésice bojil
mély z celkového poctu 10.000 muzi 3000 ztrat. O nerovnosti boje mezi
tanky a péchotou svédéi boj cety tankt Renault 3. ¢ervna 1918 v lese
Rety, kde 5 tankt znié¢ilo 10 dastojnikt a 514 muzi, zatim co samy mély
jen 10 muzu ranénych, z nichz 3 zemfeli.

Jestlize se v dneSni dobé protitankové zbrané zdokonalily a rozmno-
zily, zdokonalily se a rozmnozily i tanky, které ztstanou i nadale proti
nejobavanéjsi zbrani — kulometu — nezranitelné.

ZmenSeni po¢tu zivych sil a jejich ztrat v boji musi viak byt v miru
zaplaceno velkymi finanénimi naklady pri postaveni tankovych
jednotek. AvSak udrzovéni tankovych jednotek v miru neni o mnoho
draz$i nez udrzovani jinych jednotek jezdectva a délostielectva. Ano lze
fici, ze se ndm velké pocateéni investice velmi vyplati zejména za véalky,
kdy se mechanisaci armady dosdhne velké uspory penéz, materidlu a
pracovni energie, jak dokazuje general angl. arm. Fuller. Podle ného
tank stoji asi tolik jako 1000 délovych strel. Ale jsou-li vystfelené na-
boje navzdy ztraceny, muze tank prumérné ctyfikrat jet do boje, takze
se cena tanku (5000 liber) zmensuje na 250 délovych stfel (250<5 liber =
1250 liber).

V bitvé u Ypru se vysttilelo jen za délostielecké ptipravy asi 93 tisic
tun streliva, jez stdlo asi 15 miliont liber. V pozdéjsi bitvé u Cambrai
r. 1918 se utocilo s pomoci 400 tanki, a proto bez délostielecké pfipravy.
400 tankud stalo 2 miliony liber, takze se uSetfilo 13 milionu liber a vét-
Sina tankt mohla jit zase do boje. :

K vyrobé tanku a stfeliva je tfeba oceli. K Utoku na fronté 30 km
je treba asi 1500 tank(, na néz se spotfebuje asi 10.000 t oceli, coz se
rovna asi mnozstvi, kterého je tfeba k vyrobé streliva pro ttok na téze
fronté. Ale kdezto vystiilené stfelivo je navzdy ztraceno, mohou %/, tanku
opét jit do boje. V bitvé u Ypru se vystiilelo 4,283.550 délovych ran,
které staly asi 21.5 mil. liber Sterlinkt. K jich vyrobé bylo tfeba 176 mil.
pracovnich hodin.
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V bitvé u Cambrai utocilo 378 tankt a bylo vystfileno celkem 293.149
granatt. Kdyby vSechny tanky byly zniCeny, staly by spolu s vysttile-
nym stfelivem jen 1.2 milionu liber, takZe se uSetfilo pfes 20 miliond
liber, coz €ini vice nez 150 tisic pracovnich hodin, t. j. prace pro 50.000
délniku, pracujicich 300 dni po 10 hodin denné.

Zaver.

Z téchto struénych vozbort je vidét, Ze armady

a) motorisuji své dopravni jednotky jednak pro ne-
dostatek koni a nesnaze v jich doplnovani, jednak pro znac¢nou usporu
osob, materidlu a penéz;

b) mechanisuji své bojové jednotky, zvlasté péchoty,
jezdectva a délostielectva jednak pro velkou tusporu sil a jejich ztrat
v boji bez Gjmy jejich vykonnosti, jednak pro velké uspory penéz, ma-
teridlu a pracovnich sil za valky.

Jiz tyto duvody razu spiSe socialniho, hospodaiského a finan¢niho
staci, aby kazdy z nas byl presvédéen o nutnosti motorisace a mechani-
sace armady. Uveédomi-li si pak jeSté dalsi davody razu c¢isté vojen-
ského, t. j. velké zvétSeni manévrovaci a ‘bojové sily v poli, bez niz by
mald armada sotva ‘mohla splnit své ukoly proti presile, musi se stat
nadSenym motoristou a pracovat ze vSech sil na poli motorisace a me-
chanisace.

Jaké vyhody nam dava motorisace a mechanisace a jaky maji vyznam
ve vojenské politice, strategii a taktice.

Vyhody motorisace.

Pri kazdé vojenské operaci se snazime dosici co nejvétsiho vysledku
v nejkratsi dobé s nejmensSimi pocty a ztratami na lidech a na mate-
ridlu, at uz jde o ¢innost bojovou nebo zasobovaci. Toho muZeme do-
sahnout, kdyz budeme mit k obéma druhtim ¢innosti prostfedky vyzna-
¢ujici se velkou vykonnosti, rychlosti, pohotovosti a co moZna nejmensi
zranitelnosti. Podivejme se, jaké vyhody nam davé po té strance moto-
risace bojovych a zasabovacich prosttedkt a jaké maji jejich ptrednosti
vyznam pro vojenské operace.

Vykonnost dopravnich prostfedkti se méri podle vahy, kterou muze
uvézt, podle vzdalenosti, na které muze svij néklad dopravit v urcité
dobé, a na rychlosti, s jakou se pohybuje nebo dob&, kierou potfebuje
k doprave.

Kromé toho zalezi v dopravé mnoho na pohotovosti, t. j. dobé, kdy
se muze s dopravou zaciti, na pruznosti a bezpecnosti, jez jsou zarukou
jistoty a spolehlivosti dopravy.

Podle téchto kriterii si zhodnotime nejprve automobilni dopravu
s vozatajskou a pak s zelezni¢ni jako nejbéznéjsimi typy.

a) Srovname-li vykonnost a Uspornost vozatajské dopravy
sautomobilni, vidime, Ze povoz s parem koni uveze 145—1 t, kdezto
nakladni auto muze uvézt 1—5 t i vice. To ma za néasledek zmen3eni
poc¢tu vozu, usporu obsluhy, zkraceni proudu v tylu a tim jeho veétsi
pohyblivost. Jestlize k prevozu 1000 t materidlu potfebujeme 2000 po-
vozil, 4000 koni a 400 koé¢i a dlouhé silnice 30 km, potfebujeme pro touz
tondz jen 500 aut 2tunovych s 1000 Soféry a 25 km silnice (u 4tuno-
vych 14).
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i Denni vykon vozatajské kolony je 35 km, t. j. asi 15 km vzdéaleno-
’l sti, kdezto u automobilni kolony se rovna 280—320 km (140—160 km
! vzdalenost), poc¢itame-li, Ze auto muze jet 20 hod. denné (4 hod. na
oSetreni).

Rychlost vozatajské kolony se rovna 4—5 km za hod. Automobilni
kolona muze jet rychlosti 12—30 km za hodinu, coz je velky zisk ¢asu.

Celkem muzeme ¥ici, ze 3tunové auto vykona za den uzite¢nou
pram 200—250 t/km, kdeZto povoz jen 12—15 t/km, t. j. 15krat az
| 20krat méné. Srovname-li pak vykonnost automobilni silnice s vozataj-
" skou, vidime, %e po automobilni silnici pfivezeme 600 t za hodinu, po-
éitame-li s autem 3 t, pri rychlosti 10 km a s 50 m pro 1 auto:

A0cdam X 36 . =600t, 10t za minutu, kdezto po vozatajské silnici pfive-

50 m
zeme jen 200 t za hod., tedy tfikrat méné, pocitame-li s nadkladem 1 t,
4 X1
pfi rychlosti 4 km za hod. a s 20 m pro viz = kzr(r)l L2 A = 200 ¢, t. j.

10 t za 3 minuty.

Rozumi se samo sebou, Ze vykonnost dopravni cesty zavisi nejen na
mnozstvi vozlii a na jejich jakosti, na dobé nakladani a skladani, ale i na
trase a stavu (citlivosti) silnice a organisace provozu.

Srovname-li pohotovost a zranitelnost automobilni do-
|pravy s vozatajskou, vidime, Ze vozatajska kolona potfebuje pro délku
\proudu a pomalost pohybu nejen vétsi dobu k usporadéani a rozvinuti,

‘ale je téz pro délku proudu nebo veliky prostor k ubytovani a pomalost
zranitelnéjsi. K prevezeni 4.5 t potfebujeme 1 auto asi 7 m dlouhé, ale
10 vozt s 20 konimi o délce 120 m.

Jedinou nevyhodou automobilni dopravy proti vozatajské je urcita
zavislost na dobrych cestach, a proto vozatajska doprava ma své oprav-
'néni jen na Spatnych cestach a na kratké vzdalenosti, t. j.,bud v blizkosti
fronty jako organ rozdélovaci uvnitf vyssich jednotek nebo v tylu pfi
vyuziti mistnich zdroji. Ale dnes méame jiz terénni vozidla Sestikolova
nebo pasova, kterd mohou jezdit ve volném terénu a ktera mohou byt
chranéna lehkym pancifem, takze lze od vozatajské dopravy upustit
vibec. Ba lze Fici, Zze musime ji nahradit pro velkou zranitelnost koné
bojovymi plyny a bakteriemi na bojisti a v tylu. Ochrana koni je velmi
obtizna, kdezto auto je v tomto sméru nezranitelné a muize rychle zamo-
fené prostory opustit nebo jimi projet.

b) Velmi zajimavé je srovnani automobilni dopravy s dopravou Zze-
lezni¢ni, o nichz se mnozi nepravem domnivaji, ze mezi sebou soupefi.

1 vagon uveze 10—12 t, pfi ¢emz se plné vyuzije celé plochy a vsech
vagonu u vlaku; auto veze jen 2—5 t a nékolik aut v koloné musi byt
prazdnych pro poruchy. Tedy tonaz vagonu je najisto vétsi a tim uspor-
néjsi.

1 parni stroj utédhne vlak o 600—800 t uZzitného nakladu na 60—380
vagonech a je dlouhy 300—500 m. S vlakem jede asi 8 pruvod¢ich a stroj
spotiebuje asi 25 kg uhli na 1 km. Zelezni?ni stroje a vagony jsou drahé,
ale nemaji tolik poruch a neopotfebuji se brzy.

Stavba zeleznice je draha, trva dlouho, ale zase dlouho vydrzi. Za
valky bylo postaveno ve Francii 7000 km a 9 km mosti. Opravy jsou
zdlouhavé, takze se postup armady, zavisly na Zeleznici, opozdi (némecké
k¥idlo ve Francii r. 1914 zdrzeno o 3 dni).
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K odvezeni 600—800 t potfebujeme 300—400 aut 2tunovych nebo
120—160 aut 5tunovych, t. j. kolonu 10—20 km dlouhou s 240—280 Fidici
a 50 kg pohonnych hmot na 100 km pro jedno auto. Néaklad vlaku 600 t
lze odvézt priblizné 4 autokolonami po 80 vozech, t. j. kazda 140 t, nebo
15 vozatajskymi kolonami, t. j. 9000 povozy v celkové délce 18 km.

Nékladni auta jsou dost draha (90.000 K¢&) a po trech letech znacéné
opotfebovana. Stavba silnice je také dost draha, ale rychleji se stavi
a opravuje. OvSem brzy se rozbije a k opravé je tfeba mnoho osob a ma-
terialu.

K odvezeni celé divise se po¢ita ve Francii s 40—45 vlaky, t. j. 20 km
délky nebo 1500 aut, pfevazi-li se bez koni, 600 aut, t. j. 30 km délky.

Denni etftapa Zelezni¢ni se rovna asi 400 km, kdeZto automobilni
jen 140—160 km, tedy 3krat mensi a u povozu 35 km, t. j. asi 12krat
men$i. Jizda vlakem je pohodlné bezpeéna, kdezto v nakladnim autu
jsme stisnéni, otfasani a zaprasem —~

Celkem muzeme Fici, Ze zelezni¢ni doprava je mnohem vykonnerH
spolehlivéjsi a pohodlne351 i Gispornéjsi. Je to nejmocnéjsi dopravni pro-)
sttedek, ktery muze dopravit velké potty osob a materidlu na velké vzda-
lenosti (od 70 km) v kratké dobé. Proto ztstal hlavnim manévrovacim!
pastrojem vrchniho velitele k pfesunu jednotek a materidlu na valcisti.

Denni vykonnost jednokolejné trati lze odhadnout na 6—7
tisic tun denné (kazdou 14 hod. vlak), u auta jen 800 t denné (pfi 20 hod.).
Potfebujeme-li pro divisi 300 t materialu denné, staéi 1 silnice pro auto-
mobilni dopravu pro sbor a 1 Zelezni¢ni linka jednokolejna pro armadu
o0 3 sborech.

Primérnadrychlost vlaku je asi 30—40 km za hodinu, kdezto
u auta 10—15 km, tedy 3krat—>5krat mensi, u povozu 10krat mensi.
OvSem pocitame-li téz s piisunem a odsunem dopravnich prostredkd,
s cestou k nadrazi a navxatem, pak s dobou k nakladani a vykladam vét-
Sitho poc¢tu osob, vidime, Ze u vlaku to trvd mnohem déle nez u automo-
bilnich kolon, které 1ze pristavit do nakladaciho prostoru s mensi hloub-

kou, takze lze Fici, Ze az do 250 km je automobilni doprava pohotovéjsi ||

nez doprava vlakem. Na vzdalenost 10—12 km je lépe jit péSky nebo
uzit povozu, protoze nakladani a “skladani kolony trva déle nez doba
presunu.

Automobilni doprava je vykonny, rychly a pohotovy dopravni pro- |

sttedek na stfedni vzdalenosti, na nichz vyhodné dopliuje, prodluzuje
nebo zdvojuje Zeleznice, zvlasté kdyz jde o spéSnou dopravu, a ktery
vyjimecné a doCasné nahrazuje Zeleznice na vétsi vzdalenosti nebo
povozy na mens$i vzdalenosti, kdyz tfeba jednat ihned a rychle. Je to
manévrovaci a zasobovaci nastroj velitele armady a sboru na SirSich
frontach k presuntim znaného poltu osob nebo materidlu do vzdale-
nosti 250 km.

Domnivam se, Ze si ani v armadé, ani ve staté nemohou oba tyto
vykonné prostfedky dopravni pii spravném uziti konkurovat, naopak
mohou se jen uZitetné doplfiovat. Bylo by nespravné néktery z nich
zanedbavat, nebof oba prokazaly ve valce velkou vykonnost, ktera casto
presahovala meze vieho predvidani. Tak na zapadnim bojisti bylo v bitvé
na Marné a po ni presunuto v kratké dobé po Zeleznici 70 divisi, t. ]
2240 vlakd. kvétna 1918 dopravili Anglicané 198 vlakt denné s voj-
skem a 424 vlaku denné s materidlem. OvSem i automobilni doprava
prokazala velkou vykonnost, kterd s po¢tem aut stale rostla. Tak v zafi
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1914 bylo dopraveno auty 27.000 t materidlu a v Cervenci r. 1918 jiz
1,040.000 t materidlu. Kdezto v zaii 1914 bylo dopraveno 200.000 muzg,
v Cervenci 1918 jiz pfes 1 milion muzi. Na silnici u Verdunu v bfeznu
1916 projelo 6600 aut za 24 hod., t. j. 1 auto za 5 vtefin. Preprava auty
na stfedni vzdalenost se ukazala vykonnéjsi a pohotovéjsi nez u Zeleznic.
Roku 1917 byly 3 divise pfevezeny na 100 km za 38 hodin; Zeleznice by
potiebovaly 3 dni. R. 1918 bylo auty prevezeno za 5 dni 33 divisi, kdeZto
Zeleznice za tu dobu piepravily jen 19 divisi. To uznal i Ludendorff,
ktery prohlasil, ze vitézstvi Dohody je vitézstvim automobilni dopravy
nad némeckymi Zeleznicemi.

_~~ Srovname-li oba dopravni prosttedky s hlediska pruZnosti a
“lizranitelnosti, vidime, Ze vagony jsou zavislé na kolejich a nadraZi,
které musi byt nalezité vybaveny a upraveny. To ¢ini Zelezni¢ni dopravu
tézkopadnou a ztrnulou, nebotf nelze zménit smér pii dopravé, ani objet
piekazku. Pak utajeni prevozli je nesnadné, nebof trasy a vykonnost
linek i nadrazi jsou znamy. To je ¢ini zranitelné, ale jen v citlivych
mistech a za silnych néletd. A¢ v dobé od 24. dubna do 23. C¢ervna 1918
padlo 900 stfel raZze 15 a 12 cm na Zzelezni¢ni spojku v okoli Amiens, byl
provoz jen 4krat po nékolik hodin prerusen. Tézké francouzské délostte-
lectvo neptestalo r. 1917 stiilet na nadrazi Laon, ale zadné citlivé misto
nadrazi nebylo zasazeno a jen jednou byla doprava zastavena po 12 hod.

Co se tyce automobilni dopravy, jsou auta vétSinou zase odkézana
na silnice, ale téch je vétsi pocet, takze lze snadno zménit smér nebo
objet zni¢ené misto. To €ini dopravu pruznou. Vykonnost a sméry silnic
nejsou tak znamé, prevozy nejsou tak zavislé na silnici a na mistech
nakladani nebo vykladani, takze jsou pomérné méné zranitelné.

Jestlize tedy Zzeleznice zlstavaji hlavnim dopravnim prostfedkem,
jemuz jiné pomahaji, nabyva automobilni doprava pro pruznost a mensi
zranitelnost stale vétsi dulezitosti a tudiz vyzaduje i vétsi péce a pod-
pory, nez se dosud déje.

Vliv a vyznam motorisace.

| Motorisace podstatné zvétSuje vykonnost (tonaz a druh), pohotovost,
Irychlost a pruZnost dopravnich prostfedkt. Tyto vlastnosti (vyhody)
Imaji velky vliv na zvétSeni bojové sily jednotek, davaji jim moznost
jednat s prekvapenim a tim dosici rozhodujicich vysledkt v nejkratsi
dobé a za nejmensich ztrat. Proto motorisace mocné zasahla do organi-
sace armady, do zpusobu jejiho manévrovani a do provadéni jednotli-
vych fazi ¢innosti ttotné a obranné.

Vliv na organisaci armady se projevuje snahou zmensit
velikost polni armady podle toho, jak se zlepSuje jeji jakost,
t. j. jak se motorisaci a mechanisaci zvétSuje vykonnost, rychlost a po-
hotovost raznych jednotek bojovych, velitelskych a zéasobovacich. Za
svetové valky se totiz ukdazalo, Ze pocetni armady s malo vykonnymi
a pomalymi prostfedky se pomalu mobilisuji, soustfeduji a pohybuji
a téZko ovladaji. Jejich velké poéty tvori souvislé fronty, které odsuzuji
velitele k Celnim utokum (prurazim), velmi nakladnym to, pomalym a
malo Géinnym manévrum. Nedostatek pohyblivosti a prabojné sily bojo-
vych jednotek nedovoluje vétsiho rozpéti manévru, prozrazuje jej, zne-
mozniuje nepretrzity, prudky a ni¢ivy spad boje a tim jeho rozhodujici
a rychly a¢inek, takze se valka protahuje. Velké poéty bojujicich jedno-
tek kladou velké pozadavky na zésobovani, spotfebuji mnoho stfeliva
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a ¢ini operace zavislé na vybavé tylu. Tim se stat silné hospodarsky
vyéerpava a rozvraci se moralka jeho obyvatelstva.

Proto témél vSechny staty, zvlasté Némecko a Anglie (Seeckt, Fuller),
zataly propagovat malou polni armadu, ale co nejlépe vycvitenou a ve-
lenou, vyznacujici se velkou pohotovosti, soudrznosti a pohyblivosti,
jejimz jadrem by byly motomechanisované sily, schopné dalekych a
rychlych pfresunti, mocnych a nahlych manévri obchvatnych a vedou-
cich k rozhodnému vitézstvi v nejkratsi dobé, aby valka byla s Gspéchem
skontena dfive, meZ muZe zasdhnout ozbrojeny narod a jeho spojenci.
Tato maléd armada, zasobovana vykonnymi a rychlymi dopravnimi pro-
stiedky, kladouci velké pozadavky jen na zasobovani pohonnymi hmo-
tami (1000 t denné), nebyla by tak zavisld na vybavé tylu a nevycCerpa-
vala by tolik vSechny zdroje zemé po strance hospodarské a moralni.

Snaha o malou bitevni armdadu, kterda by byla sloZena vétSinou
z motomechanisovanych sil, nebyla jesté nikde z ruznych duvodu (viz
dale) realisovéna Gplné, ale je nade v3i pochybnost, Ze motomechanisace,
vyuzivajici pokroku techniky, zptsobila revoluci v struktufe armad a
u¢inila konec kultu velké pocetné armady bojové (ne celkové), ktery se
zatal zavedenim Zeleznic a potrval az do konce svétové valky. Novy
smér, usilujici zvlasté o jakost — motomechanisaci —, dal zaroven po-
tetné slabsim statim s kulturnim narodem a vyspélym primyslem moz-
nost Uspésné se branit.

Vlivnaraz valky.

Nova organisace a vyzbroj pozemnich sil vice méné motorisovanych
a mechanisovanych, vyznatujicich se velkou pohyblivosti a prabojnosti,
muze dat budouci valce spolu s akcemi letectva novy raz nebyvalé
nahlosti, prudkosti, ni¢ivosti a rozhodnosti.

Malé pocty zasazené na pocatku valky nebudou mit dosti sil, aby
vytvorily souvislé fronty. Mezi jednotlivymi skupinami vzniknou prazdné
neb asponl pomérné prazdné prostory vice méné velké, které budou
moci byt nalezeny letectvem a vyuzitkovany motomechanisovanymi jed-
notkami k rozhodujicim manévriam.

Je pravdépodobné, Ze vznikne na poc¢atku t. zv. pohybliva
valka, jez se pokladda za nejdokonalej§i formu boje, protoze je zalo-
Zena na manévru. Manévr — pohyb znamena vitézstvi sily intelektu nad
silou hmoty. Tato forma boje souhlasi téZ plné s dneSnim rytmem po-
kroku a socialniho Zzivota, a proto vsichni po ni touzi a zfejmé se k ni
pripravuji. I kdyz pripustime, ze tento réz véalky, za¢inajici Ffadou stret-
nych boju rychlych pfredvoji. rozuzlujicich se ndhlym a mocnym zasa-
hem motomechanisovanych sil do zjisténého boku nebo tylu, podporo-
vanych a chranénych mohutnymi akcemi bitevniho letectva a konéicich

neuprosnym pronasledovanim, nebude moZné zachovat po celou dobu

valky, prece musime byt na néj pripraveni, t. j. musime mit motomecha-
nisované sily, jez jediné jsou s to zabranit, aby tyto pocateéni boje ne-
mély rozhodujici vliv na dalsi prubéh valky, a jez jediné jsou s to dat
manévru hlavnich sil nalezité rozpéti, volnost, nahlost, prudkost, plynu-

lost a rozhodnost.

Vliv na strategicky a takticky manévr.

VSechny utoéné manévry za svétové valky, zalezejici v uderu hlav-
nich sil do ¢ela, boku nebo tylu, ztroskotaly vétSinou proto, Ze nebyly
vedeny do nalezité hloubky, na zasobovaci zakladny nebo zaso-
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bovaci cesty, které jsou Zaludkem a Zilami armady, nebo na velitelska
stanovisté a jejich spojeni, jeZ jsou mozkem a nervy arméady, anebo
asponl na palebné zakladny délostfelecké, které rozhoduji o postupu
péchoty v utoku, a to pro nedostatek prubojné nebo dopravni vykon-
nosti. Motorisace a mechanisace spolu s letectvem umozni vést boj ve
vétSim prostoru do Sitky a do hloubky; staré pojmy o nebezpec¢i fronty
a bezpecnosti tylu zmizeji. Bude se bojovat v téze dobé vSude na celém
uzemi v ¢ele, boku a tylu arméady, ano i v zapoli (politicka, hospodarska
a komunikaéni centra), aby byly zni¢eny zdroje potifebné k boji a zZivotu
armady a ochromila se vile naroda k boji.

Dalsi pri¢inou neuspéchu bylo, Ze na rozhodném misté nebyla zasa-
zena dostatec¢nd sila, kterd by si oteviela dvefe nebo znicila vse-
chny odpory v cesté. Nezapominejme, ze i manévr, t. j. postup do boku
a tylu, je spojen s krvi. Bylo-li dosazeno pfevahy na pocatku, nebylo
mozné ji udrzet az do konce pro nedostatek spoluprace mezi zbranémi,
zv1asté mezi péchotou a délostfelectvem, jehoz postupné piremisténi se
dalo prili§ pomalu a zdrzovalo péchotu. Motorisace nam dovoli soustfe-
dit velké sily na rozhodujicim misté v Zadané dobé, mechanisace zvétsi
tGtocnou silu péchoty a jeji pohyblivost za ttoku.

Vaznou pri¢inou neuspéchu byla nesndz v dosazeni prekvapeni
o misté a dobé utoku, nebot shromazdéni velkych sil bylo zdlouhavé,
nebylo mozno klamat nepfitele zdanlivymi pohyby ani akcemi, ani vyuzit
priznivé situace pro malou pohyblivost a nedostatek pohotovosti. To
vSechno umozni vétsi vykonnost, rychlost a pohotovost motorisovanych
! a mechanisovanych jednotek.

Avsak nejcastéji ztroskotaly utoéné manévry, zejména obchvatné,
proto, ze hlavni sily nepostupovaly dost rychle a nedosédhly rozho-
dujicich mist v nepratelské sestavé nebo tylu dfive, nez nepratelské
jednotky narychlo tam presunuté auty a Zeleznicemi, jak tomu bylo na
Marné, v t. zv. béhu k moti, a j.,, nebo Ze se neprobijely pfi prorazeni
fronty dost plynule, protoZze musily ¢ekat na premisténi zbrani a stie-
liva, takze nepfitel jim unikal anebo mél ¢as obsaditi zalohami zadni
postaveni a klast novy odpor. Této rychlosti a plynulosti Gtoku lze dosici
jen pohyblivosti aut a prubojnosti tankl, jakoz i motorisaci zasobova-
cich prostiedkdu.

Koneéné se mnohy manévr nevydatil proto, Ze pomalé a slabé pied-
voje nemohly véas zajistit vyhodné bojisté, vyhlédnuté pro hlavni
sily, ani pFinutit neptitele zasadit zalohy v zadaném sméru, takze zustaly
volné a mohly éelit manévru hlavnich sil. Casto musily byt zasazeny
prili§ velké sily k zaji$téni boku na Skodu hlavnich sil, nebof malo po-
hyblivé bo¢né voje nemohly ziskat potfebny naskok v zajiStovacim pro-
storu k tUstupovému boji nebo dosici terénni prekazky k racionalni
obrané. Kdyz pak nepratelské sily byly s velkymi ztratami rozloZeny
a daly se na ustup, nebylo dostatek rychlych a prabojnych sil v zéloze,
které by neptiteli odfizly cestu nebo rozbily jeho zbytky dfive, nez se
pripravi k obrané.

Jesté vétsi obtize se vyskytovaly v obranném manévru,
ktery vyzaduje, ma-li byt Uspésny, rychlych a vykonnych prostiedki
dopravnich k v¢asnému soustiedéni dostateénych zaloh na mista, kde
nepfitel prorazi nasi frontu nébo kde ji obchvacuje, a pak jeSté mocnéj-
§ich a pohyblivéjsich zaloh, nez ma pronikajici nepritel v daném pro-
storu, aby bylo mozné ihned po jeho zastaveni raznym protiutokem za-
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hnat jej zpét. Podle zkuSenosti ze svétové valky, zejména z valky polsko-
ruské r. 1920, nelze obranu na Sirokych frontach bez pohyblivych a pra-
bojnych zaloh fres$it, nebot neni mozné je vas a v potfebném poctu
soustfedit na ohrozeném misté, t. j. neni moZné na soustiedéni sil
v utoku neboli na Gtoény manévr odpovédéti soustfedénim sil v obrané
neboli obrannym manévrem.

Jesté hufe tomu bude v budoucnu, kdy ttoénik nejen bude mit proti
obranci velky naskok v pripravach’ pred spusténim utoku, ale jeSté jej
vystupniuje rychlym provedenim utoku s pomoci motomechanisovanych

sil, takZe obrance bude mit jeSté méné casu k pripravé a provedeni |

obrannych opatfeni. Proto musi byt pripraven vSude a v kazdé dobé
a mit stdle v zaloze dostatetné pocty motomcchaniqovanych sil, schop-

nych nejen<rychle zasdhnout na ohrozené misto, ale i-s uspechem celit |

moderné vyzblo‘]envm Jednotkam

Také 1stupovy boj zalezejici v dofasném odporu na postup-
nych postavenich uclenénych do hloubky a methodicky tstup, jak jsme
jej vidéli provadét za svétové valky, bude zasahem motomechanisova-
nych sil velmi ztiZzen a snad omezen jen na noc, jek se ukazalo za vel-
kych manévra francouzskych v nedavné dobé.

Celkem lze tici, Ze motorisace a mechanisace dala arméadé opét moi-:
nost manévrovat v utoku i obrané. Dala armadé kridla, jez ztratila za!
svétové valky v blaté zakopu a povznesla ji na zapoleni nejen hrubé
sily, ale i ducha, v némz jsme podle slov Palackého vidy vitézili. Bylo
by proto zpozdilé této prednosti naSeho néroda nevyuzit, kdyZz nam to
motorisace a mechanisace armady umoznuje.

Vlivna pomocnou ¢éinnost zajiStovaci, zpravodaj-
skou a spojovaci, jez tésné souvisi s kazdym manévrem utotnym
a obrannym, je neméné vyznamny.

Manévr v pohybné valce, vedeny rychlymi a prabojnymi jednot-
kami, vyzaduje, aby velitel stale ovladal velky zajistovaci prostor, kte-
rého potfebuje k volnosti jednani a ktery zaroven omezuje volnost ne-
ptitele v tom, Ze mu zabranuje uniknout z uzavieného prostoru nebo
presunout do ného nové posily. Tohoto t. zv. dalekého zajis§téni
velitelsk ého, jehoz prostor se rozsifil z diivéjsich 25 km na 100 km,
lze dosici jen s pomoci rychlych jednotek, schopnych pfesunt na velké
vzdalenosti a disponujicich dostateénym poétem palebnych zbrani k obsa-
zeni dilezitych prostort silnymi smiSenymi strazemi, jez pro svou hotovost
k boji mohou zajistit pottebny prostor proti dne$nim rychlym a pribojnym
jednotkdm motomechanisovanym.

Toto daleké zajiSténi musi byt doplnéno t. zv. blizkym zajisté-
nim vojskovym, jez chrani postupujici jednotky proti rychlym a nahlym
pfepadiim motomechanisovanych sil se vSech stran, zvlasté v boku a tyluy,
s pomoci pohyblivych a silnych zajistovacich oddild, sloZzenych z riznych
zbrani, které postupuji dlouhymi piiskoky na 15—30 km daleko od
proudu a postupné obsazuji mista za piekadzkou, ovladajici pasmo postupu
proudu.

Konecéné kazda jednotka musi udiniti zvlastni opatrem pro pfrimé
zajiSténi proti pfepadium men$ich jednotek pozemnich a leteckych.

Toto hluboké ¢lenéni zajistovacich oddilt, vyuzivajicich vSech terén-
nich piekazek v &ele i boku k zesileni vlastni bezpeénosti, bylo vynu-
cenou velkou rychlosti a prubojnosti motomechanisovanych jednotek,
které jim nedovoluji ziskat potfebny ¢as tstupovym bojem. ProtoZe se
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zaroven zkratila doba potfebnad k piekonani zajisfovaciho prostoru, mu-
sila se zaroven nahradit zvétSenim zajisfovaciho prostoru a vzdalenosti
mezi zajiStovacimi oddily vice nez o tietinu.

NemenSi vliv se projevil i ve zpravodajstvi, které pro méni-
vost situace a nutnost v€asného rozhodovani podle presnych zprav na-
bylo neoby¢ejného vyznamu. Pozadované zpravy se tykaji nejen &innosti
nepritele, ale i vhodnosti terénu k postupu a boji. Zpravodajsky prostor
musi se zna¢né zvétsit a vyhledavani zprav o situaci na fronté i v tylu
musi se dit témeér nepretrzité. Ziskané zpravy musi byt dodany v nej-
krat$i dobé. K tomu se nejlépe hodi letectvo, jehoz dulezitost stale po-
roste, a pak motorisované jednotky s velkou rychlosti a dosahem, schopné
udrzet dotyk a ziskat dulezité zpravy i nasilnym pruzkumem.

Rychlost v provadéni manévru si vyzadala konetné decentra-
lisaci veleni a vyuZiti vSech nejrychlejSich pojitek k do-
davani zprav a rozkazu, zvlasté radia, letounu, auta a motocyklu, jez se
staly nejuzivanéjsim pojitkem.

V1iv motorisace na provedeni vojenskych ope-
raci je zvlasté vyznamny s hlediska rychlosti, jeZ je neocenitelnou vy-
hodou ve vSech udobich boje, nebotf zmensSenim vzdalenosti a zkracenim
doby se jednak zvétSuje velikost sil, jednak se nahrazuje nebo zvétSuje
ucinek sily prekvapenim. Je vSeobecné znamo, Ze i maly pocet véas do-

.| praveny na vhodné misto mnoho znamena. Cim mensi jsou sily, tim vice
L je tfeba zvétsit jejich uéinek rychlosti.

VSimnéme si nejprve, jaky vyznam ma rychlost automobilni do-
pravy jednotek za mobilisace a soustfedéni armady na
pocatku valky. Tyte p¥ipravné operace vojenské se provadély dosud
s pomoci Zeleznic. Trvaly dosti dlouho (12—15 dni) a bylo tézko je utajit,
takze bylo velmi nesnadné neprtitele prekvapit. Proto se dnes vSude za-
mysli doplnit Zeleznice na kratké vzdalenosti auty a nahradit je, kde
schazeji nebo jsou preruSeny, aby se zrychlila pohotovost jednotek za
mobilisace a zejména aby se zkratila doba potrebnad k soustfedéni nebo
nastupu mobilisovanych jednotek na bojisté a tim se dosdhlo utajeni a
menSi zranitelnosti vojsk ohroZenych mocnymi nalety bombardovaciho
letectva. Tato snaha o rychlou a tajnou mobilisaci a soustiedéni co nej-
vétsiho pocétu vojsk na bojisti ma velky vyznam pro utoénika, nebot mu
zajiStuje prekvapeni. Ale jesté vétsi vyznam ma pro obrance, ktery jedi-
né rychlym provedenim mobilisace muze nahradit jeji pozdéjsi
dobu zahajeni a jediné rychlejSim soustfedénim sil na kratSich liniich
muze nahradit slabost prostfedka na dlouhych hranicich, kde se projevi
hlavni napor tto¢nika. Je-li tedy kombinace Zelezni¢ni dopravy s auto-
mobilni v dobé mobilisace a soustfedéni armady pro utoc¢nika vyhod-
nym prostifedkem k zvétSeni uspéchu, je pro obrance nezbytnou pod-

' minkou k zachrané zivota.

Tato rychlost a pruznost automobilni dopravy ma vSak jesté velky
vyznam pro pripravné podniky na pocatku valky, nebot spolu
s pohyblivymi a prabojnymi mechanisovanymi jednotkami, jejichZz po-

i staveni v znaéném mnoZstvi v miru je dnes z vétsi €asti provedeno a

da se jesté zveétsit, dava Gtoéniku moznost provést hluboké vpady na 100

' km do nepratelského tzemi v dobé 12—48 hod. po vyhlaseni valky a
! zmocnit se dulezitych hospodafskych a prumyslovych zdroja v pohra-

ni¢i, rozvratit moralku obyvatelstva, ru$it mobilisaci a nastup sil v tomto
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prostoru a obsadit vyhodnd postaveni k pozdéjsimu utoku neb obrané
vlastnich sil.

Je znamo, Ze soustfedéni 10.000—30.000 osob pomoci aut nebo auto-
bust k sportovnim podnikiim neéini vibec obtizi. Soustfedéni jesté vetsi-
ho mnozstvi asi 300.000 osob v pohrani¢i k podnikiim vojenskym bylo
iiz vyzkouSeno a da se kdykoliv a kdekoli provésti v nejkratsi dobé.

Lze-li diskutovat o velikosti a slozeni téchto sil, zesilenych mechani-
sovanymi jednotkami moznost tu je a nutno premyslet, jak jim celit.

Zda se, Ze jen silny kryt v stalém opevnéni na hranicich muze s uspé-}

chem ¢elit ndhlému prepadu téchto sil a jen silné motorisované zilohy
s tanky mohou zastavit jeho postup v mistech, kde by se jim snad po-
darilo proniknout.

Rychlost a pruznost automobilni dopravy se uplatni zvlasté za valky

v dobé soustredéni sil béhem operaci k novému manévru,
jak tomu bylo jiz za svéfové valky, kdy se osvédéila jako nejvhodnéjsi
prostfedek k rychlému a tajnému shromazdéni vétSich sil v prostorech,
v nichZ mél byt proveden hlavni népor v utoku nebo hlavni odpor v obra-
né. Presun péSi divise na 200 km po vlastni napravé vyzaduje 10 dni,
pocitame-li s 25 km denné a 2 dny nutného odpoéinku. K pfesunu vla-
kem na touz vzdalenost potfebujeme 4—6 dni po jednokolejné trati
s vykonnosti 24/24, poéitame-li s 40 vlaky o 50 vagonech, 2 dni na pie-
sun, 2 dni na nakladani a vykladani a 1 den na rozptyl. K pfesunu auty
by bylo tieba jen 2—3 dni. OvSem nevyhodou Zelezni¢niho a automobil-
niho pfesunu je, Ze jednotka je roztrhana a neschopna boje po dobu pfe-
vazeni. Za to je dfiv na misté a zcela svézi k boji.

Velka pohotovost automobilni dopravy byla prokazana za valky. Tak
r. 1916 u Verdunu bylo dopraveno 120.000 muza za 24 hod. Z 19 ital-
skych divisi bylo 7 divisi prevezeno auty, a to 2 divise za prvni den, 5
divisi za 4 dni; zeleznice mohly tyz pocet divisi dopravit az po 6 dnech.
V kvétnu 1918 byly 4 divise (3 francouzské a 1 anglickd) prevezeny za
frontou za 4 dni, kdezto Zeleznice zacaly s dopravou az po 5 dnech.

Rychlost a pohotovost automobilni dopravy ma rozhodujici vyznam
pli dopravé mensSich oddild na kratsi vzdalenosti, které ma-
ji ukol zajistit dtlezité prostory vpiedu, aby valny voj mohl nepretrzité
a nerusené postupovat nebo prehradit mezery a zadrzet napor az do pfi-
chodu zaloh. Tu kazdé zpozdéni znamena ztratu krve nebo ztratu terénu,
jehoz se nikdy nedostava.

Koneéné velka pohyblivost motorisovanych jednotek dala |

kazdé shromazdéné sestavé Gto¢né a obranné potiebnou
pruznost a tim i tajnost; nebof jednotky na misté i za pobytu mohou
byt vice Gélenény do hloubky a $ifky a-skryt se, zejména zalohy, které
prozrazuji umysl veleni, mohou ztstat az na 100 km vzadu a zasahnout
v Cas potieby s prekvapenim.

Tim nikterak neni ohroZena soudrZnost a pohotovost k boji, nebot
soustfedéni a rozvinuti motorisované jednotky je rychlejdi nez kterékoli
jiné. Pési divise, dlouha 30 km, potfebuje k rozvinuti 8 hod., motoriso-
vana divise dvakrat delsi potrebuje k rozvinuti jen 2 hed. 30 min.

Prlpomeneme-h si pak, ze se tato pruzna, lehce ovladatelna a spora—
dana sestava miuiZze za den presunouti az na 120 km daleko s prumernou
rychlosti 20 km za hodinu, nemtZzeme si prat lepSiho néstroje k manévru,
po némz tolik kazdy velitel touzi. (Pristé dale)
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