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Vojenstvi u nas a v ciziné.

Kpt. déi. Karel Gruncl:
Bojova ¢innest vojsk v zimé.

Valetné déjiny dokdzaly, jaky vliv méla zima na riznou bojovou ¢&innost vojsk
a s ¢im je tfeba pocitat pro budoucnost. Valetna technika se dnes stale zdokonaluje,
ma vliv na celou strategii a taktilkku. Motorisace je dnes stile v popredi zajm vsech
modernich armad. Naskyta se v8ak otazka, zda tyto pokroky techniky pocitaji také
s operacemi v zimé a zda by nynéjsi moderni snahy, usilujici o zvy3eni pohyblivosti
vojsk, dosly také uplatnéni v zimé. Pro budoucnost musime se zabyvat obzvlasté
provadénych v zimé — a tim bude zase jen ¢lovék, vojak. Svétova valka sice ukazala,
7e dob¥fi vojaci snesli mncho Utrap, jesté snad vice, nez bylo ocekavano, ze snesou.
Le¢ nesmime zapominat, ze prirozenost lidskd mulze snést vie jen také do uréitych
mezi!

Pojmem ,,operace v zimé&"“ nesmime minit jen akce, provadéné v ¢isté zimnich mé-
sicich (prosinec, leden, Unor). Zimni potasi v pravém slova smyslu muze byt jiz v li-
stopadu a trvat az do brezna. Je prirozené, ze zalezi hlavné na zemépisné poloze
bojisté. Jsou krajiny, kde v lednu a v unoru byva mnohdy takové pocasi, Ze se po-
doba ¢asnému jaru, kdezto v Fijnu a listopadu je zima. V hordch velmi ¢asto pada
snih brzy a ve vys$Sich polohéach lezi az do kvétna nebo do éervna.

Nez pristoupime k vyliceni obtizi, s jakymi se setkdvame pii bojovych akcich
v zim¢ a k vypoltu vlivl, jak plsobi zima na rizna odvétvi vojenské sluzby zu
valky, zminime se stru¢né o nékterych zimnich akcich za svétové valky. Podzimni
operace na vychodni fronté r. 1914 byly vedeny na Uzemi ruského Polska, vyznatu-
jiciho se drsnym podzimnim podnebim a velmi ¢asnym piichodem zimy. Razné
bojové akee za posiéni valky v obdobi 1914/15 na vychodni i zapadni fronté (Vogésy,
Argonsky les, boje v Champagni, boje na vychodni fronté) byly zimou velmi ztéZc-
vany. Operace v zimé vyradily témér uplné z ¢innosti tureckou armadu na fronté
kavkazské. Kruta zima méla v zapéti neuspéchy prvni ofensivy ustfednich mocnosti
v Karpatech. Znamé jsou dale operace vedené v zimé némeckou armadou u Mazur-
skych bazin. Prili§ casna krutd, mraziva zima, spojend s velkymi vénicemi r. 1915
ztizila akce rakouské armady proti Srbsku. Roku 1916 prinutila kruta zima Némce
k nezadoucimu odsunuti ofensivy proti Verdunu. Drsné zimni pocasi téhoz roku
prinutilo némecké a bulharské jednotky, operujici v Macedonii, k obtiZnému obran-
nému boji v horach. Ofensiva centralnich mocnosti proti rumunské armadé byla
zdrzena prilis ¢asnou zimou a snéhovymi vanicemi v Transylvanskych Alpach. Také
roku 1917 projevil se vliv zimy na vedeni posié¢ni valky na fronté zapadni i vychodni.
V listopadu 1917 ztroskotaly rakousko-némecké ttoky na italské fronté o horsky
masiv Grappa jen pro neprekonatelné obtize, jejichz pri¢inou byla zima ve veleho-
rach. Z téchto nékolika piikladt vysvitd, ze zimni poc¢asi ma rozhodny vliv — nékdy
veétsi, nékdy mensi — na provadéni bojovych akei. V historii najdeme pomérné velmi
omezeny pocet prikladd, kdy operace armad, provedené v zimé, skonéily Gspé3né.

I. Fohyby jednotek a bojova ¢innost v zimé.

Na poé¢atku operaci rakousko-uherské armady v Karpatech v zimé bylo nékte-
rymi vojenskymi odborniky poukazovano na davnou historii, ze jiz Hanibal piesel
v zimé — dokonce Alpy! OvSem zapominali, ze tehdy mél jiné pcdminky, nez byly
roku 1915 v Karpatech. Roku 1915 neslo jen o pouhy pfechod horskych hibett kar-
patskych, nybrz i o zdolavani tvrdosijnych ruskych odpora v horach, které velmi
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ucinné pusobily svymi kulomety proti rakouskym a némeckym jednotkam, vycer-
panym za postupu v hlubokém snéhu. Mimo to Rusové méli tu vyhodu, ze mohli po
zeleznicich nerusené privazet své posily na libovolnad mista, nebotf velmi pomalym
postupem rakousko-némeckych jednotek ziskali mnoho ¢asu.

1. Prizkum,leteckypriuzkuma délostielecképozorovanivzimé.

Zima ma nesporné vliv na provadéni veskerého prizkumu. Mnoho snéhu, kluzky
terén, destém rozmokly snih a rozbahnéna ptda atd. — to vse jsou okolnosti, které
velmi ztézuji a zdrzuji vykony prizkumnycn hlidek péchoty a jezdectva. K tomu
slugi pripomenout velmi ¢asté mlhy a kratky den (brzkéd tma). Pouziti prizkumnych
hlidek na lyzich zavisi vice méné také na urc¢itych podminkach. Téz letecky pruzkum
je zavisly na povétrnostnich podminkach. I kdyZ jsou povétrnostni podminky piizni-
vé, je tu zase na zavadu kratky c¢as, nebof v zimé se brzy stmiva a pozdé rozedniva.
Délostirelecké pozorovani, jak ukézaly operace na vychodni fronté na zacatku zimy,
u Mazurskych bazin, na zdpadni fronté pak pfed Verdunem, je rovnéz ¢asové velmi
omezeno a pii mlhavém a nepifehledném pocasi velmi ztizeno, ba mnohdy nemozno.

2. Pochody.

Na rtznorodost zimniho pocasi bylo jiZ poukazano. Oviem zima nebude také
vzdy ¢Cinit obtize pohybim vojsk. Jsou-li v zimé zamrzlé vodni toky, rybniky, jezera
a baziny, a nenapadlo-li piili§ mnoho snéhu, mohou jednotky pronikat i takovym
terénem, ktery by za jinych okolnosti (na jafe, v 1ét€) nebyl vibec schiidny. Na-
padlo-li véak mnoho snéhu, vznikaji na pochodech vojskiim uZasné obtize. Veskery
pohyb terénem mimo komunikace je pro pochodujici oddily i trény velmi obtizny,
ba mnohdy i nemozny. Zledovatély a uklouzany povrch silnic a cest ¢ini tyto jinak
sjizdné komunikace velmi tézce sjizdnymi a schudnymi pro pochodujici oddily a trény.
V bojich u Mazurskych bazin byly veskeré pohyby vojsk velmi ztéZzovany panujicimi
hustymi vanicemi. Na silnicich se stfidaly vysoké a pro pochod nesmirné obtizné
vrstvy snéhové s Useky, které mély zledovatély povrch, typicky to uikaz na silnicich
a cestdch v Ruském Polsku. K tomu se jesté druzil studeny silny vitr, ktery na
nekterych Usecich silnic snih Uplné smetl, ale na jinych vytvolil témér nepronik-
nutelné zavéje. Nepomahalo u trént ani naloZeni materidlu na sané. Vozy nemochly
jezdit vibec, az kdyz zavéje byly pracné lopatami odstranény, ¢imz ovSem byl ztracen
zase drahocenny Cas. Je$té horsi poméry pro pochody byly v hornatéjsim terénu, coz
dokazuji ¢etné akce v horach za valky. Hledéni zavatych cest a silnic je na roviné
i v horach velmi obtizné. Pochody v noci, za prudkych snéhovych vanic jsou casto
vabec nemozné. Nastane-li v zimé nahla obleva, pocne se snih lepit. Chlize je obtizna,
jizda na lyzich a sanich taktéz, ponévadZ se na né vlhky snih ptili§ lepi. Rychlé
piepracovani sanovych podvozkt na kolové u vozu je velmi zdlouhavé, coz znaci opst
ztratu casu. Horsi komunikace se stanou rozbiedlymi, kde vozy a déla zapadnou.
Pochody v bahné a blaté provadéné dokazaly, ze jsou jesté hor3i a obtiznéjsi nez ve
vysokém snéhu. Pochodové schopnosti a vykony jsou tedy ve snéhu a v blaté velmi
snizeny. A kde bylo desazeno na pochodech lepsich vysledkt, bylo to zasluhou jinych
priznivéjsich okolnosti, na pf. pevny a dobry podklad silnic (na pf. pochod némeckého
XXI. shoru po blativych cestdch u Mazurskych bazin, kde silnic bylo sice malo, ale
mély dobie vybudovany spodek).

3. Spojovaci sluzba.

Spojovaci sluzba vyzaduje v zimé veliké péce. Spojeni telefonické a telegraficke
tasto selhava. A protc budou jednotky operujici v zimé odkazany mnohdy jen na
opésalé nebo jezdecké posly, event. na utvofeni relé, Némecky plk. v. v. Loebell udava
velmi pou¢ny piiklad z taZeni némecké armady na ruské fronté v zimé u Mazurskych
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bazin. Snéhové zavéje a misty i bahnity terén témér uplné znemoznil spojeni telefo-
nické. Tim se stalo, Ze na pi. rozkaz pro némeckou 31. divisi doSel veliteli divise az
za Ctyfi hodiny a naopak zase hlaseni plukt, soustfedéna u divise, dosla na velitelstvi
nadfizené armady az za devét hodin (viz Mil.-Wochenblatt ¢is. 24/1934). JiZ jen na
zasnéZené roviné dosahovali jezdeCti poslové nepatrnych rychlosti. V takovém terénu
se osvédléovaly pii dodavéani zprav, hlaseni a rozkazii malé lehké sané (korba), do
nichZ byl zaptfazen jeden kn. Vzpomenuty jiz plk. v. v. Loebell mini, Ze by se pro
spojovaci sluzbu v zimé dalo na roviné za uréitych podminek s vyhodou pouzit jezdce
na lyZzich, tazeného koném (skikjoring). V hornatém terénu pouzijeme oviem s vy-
hodou lyzarskych spojek.

4 Zmenseni bojovych schopnosti pochodujicich jednotek
vzimé

Piiblizuje-li se v zimé néjaka jednotka k nepriteli za podminek dfive vyliée-
nych, ztraci se rapidné jeji bojova schopnost a témér nikdy nebude mozno, abychom
ji celou zasadili pri stifetnuti s nepiitelem. Dokladem toho jsou zase boje v Karpa-
lech a u Mazurskych bazin. Pri¢inou nebylo jen to, Ze déla a bojové trény zlstavaly
daleko vzadu, ale i znaény pocet muzstva i koni, na néz doléhaly Utrapy pochodl
v zimé zvy&enou mérou. PFi pohybné valce byly tyto Gkazy patrné na obou stranach
bojujicich armad. Strana, ktera byla v obrané, byla naproti tomu ve vyhodé, nebof
jeji muzstvo nebylo tak utrmaéaceno vysilujicim, byt i pomalym postupem. Nebylo
pak moZné, aby utoénik zahajil ihned utok po tak vysilujicich pochodech. Bylo nutno
dopidt muzstvu nejprve odpodéinku, ¢imZ byl opét ztracen ¢as. Le¢ i utok potom pro-
vedeny dAal se za velmi tézkych terénnich podminek. Kratké dny v zimé byly na
zdvadu veskerému veleni. Dlouhé zimni noci a mlhavé pocasi v horach usnadiiovalo
jediné provadéni mistnich vypadt a prepada a téz odpoutani od nepiitele.

5. ObtiZe pti zdscbovani prisunech a odsunech.

Pravidelné zasobovani, odsuny a piisuny byly, isou a budou v kazdé valce po-
hybné brzdény zimnim pocasim. Na zasnéZenych anebo rozbiedlych a rozblacenych
kemunikacich nemohou se konské potahy pohybovat s nalezitou rychlosti. Pii delsich
pochodech v zimé za takovych podminek selhdva pak i korsky material. Mnohdy byly
naklady davany radéji na soumary (muly), jejichz odolnost v zimé byla vétsi neZ
odolnost koni. Doprava motorovymi vozidly za takovych podminek rovnéz selhavala.
Jak ukéazala svétova valka, musi byt doprava v zimé organisovana velmi pruzné; je
nutno mit k disposici kolony automobilni, kolony vozatajské, soumarské kolony —
aby bylo jejich pouziti mozné piipad od ptripadu.

6. Pfrechody vodnich tokt v zimé.

Zminime se kratce jen o vodnich tocich, které nejsou dokonale zamrzlé. K pre-
chodu je nutno provést premosténi, nebof pfechod toki, na nichz jest jen ledova
trisf, je pro jednotky velmi obtizny a vyZaduje mnoho ¢asu. Prikladem toho je pie-
chod Napoleona I. pfes Vislu v zimé roku 1806 a roku 1914 pifechod némecké armady
pres tentyZ tok. O ohromnych obtiZich pii stavbé mostli v zimé& docéteme se opét ve
valetnych déjinach. (R. 1812 pii piechodu Francouzi pies Berezinu.) Mensi a do-
konale nezamrzlé toky (potoky) je mozno premostiti zatimnimi ldvkami z nalezeného
materidlu (fo$ny, tramy, kmeny atd.), ktery se jednodu$e poloZi na oba biehy.

7. Zvlastni péce o vojaky.
Pro bojové akce provadéné v zimé je nutno ucinit zvlastni predbézna opatieni,
aby se pak nestavély v cestu zamySlenym operacim ruzné nepredvidané prekazky
a abychom vojakim usnadnili pfemahani utrap, které s sebou prinasi ve valce zima.
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Ovsem zalezi tu opét na zemépisné poloze bojisté a na tom, zda boj bude veden
v roviné, ¢i pahorkatiné nebo v horach v pravém slova smyslu. Je nutno postarat
se o dobré zasobovani, dobrou vyZivu vojaka, aby télo bylo odolnéjsi proti zimé a
ovsem také o nalezité vystrojeni. Podivejme se opét do minulosti: Bude-li vojsko
vybaveno na zimu tak jako roku 1812 francouzska armdada v lehkych a rozedranych
stejnokrojich nebo roku 1914 nékteré némecké Utvary, které nebyly opatieny na zimu
ani pladtém (!) (viz li¢eni plk. Loebella v M.-Woch. ¢is. 24/1934), nebudeme moci ofe-
kavat od tak vybaveného vojska zadné vykony. K zimnimu vystroji vojaka patfii
kromé teplého plasté dobré vinéné ponozky a dobré boty, Cepice chranici usi pred
mrazem a vétrem, natepni¢ky, rukavice, svetry nebo kezi§inové vesty, eventualné
misto normalnich bot boty plsténé,

Velmi peclivé resi otazku zimniho vystroje vojint Japonci, ktefi dckonce hodlaji
zavést u jednotek bojujicich v zimé mala polni kamna. Podle ruské , Krasnoj Zvezdy*
137/1934 sestrojil kpt. japonské armady Ito mala rozlozitelna a pfenosna polni kamna,
kterda maji v zimé slouzit k vytapéni stant, ukrytd, nouzovych bardkt, ba i k vaieni.
Kamna jsou dopravovana na soumaru v celku, nebo rozlozena na 3Sest dili a nesena
muzstvem, pi éemz na kazdého pripada zatiZeni asi 1'5 kg. S kamny byly jiz u japon-
ské armady provedeny uspésné zikousky: pri —10 az 17° C mrazu vydala kamna
v stanu +3 az +16° C teploty, pii ¢emz vchod do stanu byl oteviien. Byl-li vchod
uzavien, bylo dosazeno v stanu 12°—32° C teploty. Jidlo bylo na kamnech v stanu
uvarenc za 20—25 minut, venku mimo stan za 25—30 minut. Na kamna se da postavit
39 polnich lahvi s vodou, kterda se za 10 minut vatila. V kamnech se topi drivim.
Spotieba je za hodinu 7’5 kg difeva. Cena kamen asi 5 yent.

8. Nutna priprava zvlastnich prostredk.

Budou-li jednotky operovat v takovém terénu, kde je jiz snih anebo kde je mozno
potitat se snéhovymi vanicemi, musi byti jiz pfedem pripraveny tyto prostifedky:
lyze, sdné a snéznice. Koné je nutno opatfit zimnim kovanim. Na tuto okolnost se za
svétové valky dosti Casto zapominalo. Dale je nutno pripravit si pojitka a zajistit si
spojovaci sluzbu pre zvlastni zimni poméry (lyZzafské spojky). Némci doporucuji jiz
napred uré¢it a organisovat pracovni muzstvo k event. prohazovani zavéji, event. pfi-
pravit snéhové pluhy k odstranovani zavéji na zeleznicich, motorové snéhové pluhy
k odstranéni zavéji na silnicich a p.

Dtlezitost lyzi, sani a snéznic dokazala nejlépe svétova valka. V nékterych arma-
dach vznikly na zakladé toho nové predpisy, upravujici vycvik v pouzivani lyzi, sani
a snéznic (viz na pfr. v némecké armadé 2. sesit predpist ,,Ausbildungsvorschrift fiir
Gebirgstruppen). Snéznice jsou nutné k piekonavani vysokych vrstev snéhovych, kde
by se lyZze prili§ zabofovaly do snéhu a kde by lyZe nebyly vlastné nic platné. Chuze
se snéznicemi neni nikterak obtizna. Je k tomu ovSem potiebi cviku, ten vSak netrva
tak dlouho. Snéznic muzeme pouzit v zasnézenych horach i v roviné. V terénu, kde
neni mozna doprava nakladli na vozech (proviant, strelivo), pouzijeme s vyhodou
sani, OvSsem na dobrych a projetych silnicich a za zvlast dobrych snéhovych pomeéra
budeme moci pouzivat téz vozi. Sani pouzijeme nejlépe takového druhu, jaky se
v té neb oné krajiné vyskytuje (konstrukce, velikost, nosnost, Sifrka sanic), a podle
toho, jaky je v prislusné krajiné stav cest. K vojenskym utcelim se hodi nejlépe jednak
velké korbové sané tazené dvojspiezim nebo Clyispiezim, jednak i malé sportovni
sanky (rohacky). Velké sané nahrazuji vojenské vozy, malé sanky slouzi k doprave
mensiho nakladu a k dopravé osob (ranénych). Mohou byt taZeny v roviné a do kopct
koném nebo vojiny. Nékdy je ucelné spojit nékolik malych sanék za sebou.
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II. Ocenéni a vyuziti zkuSenosti z operaci vedenych v ziméeé
unékterycharmad.

Némecka armada. Svétova valka dokazala, jak veliky vyznam maji v zimé
lyzarské jednotky v hornatém terénu. Za svétové valky se v horach bojovalo velmi
¢asto. Pohybny boj v Transylvanskych Alpach je klasickym prikladem pouziti lyzat-
skych jednotek. Némci vyuzili zkuSenosti ziskanych v zimnich operacich a zpracovali
je v predpis (se$it 2. piedpisu ,,Boj v horach®“ — ,Skilauf®). Plk. v.v. Loebell v Mil.-
Woch. ¢is. 25/1934 zminuje se o tomto predpise a hlavné pochybuje o spravnosti
clanku 319 onoho predpisu, ktery iiké: ,,Boj zblizka na lyzich je nemozZny“. Své po-
chyby, tykajici se tohoto ¢lanku, cduvodnuje plk. Loebell zkuSenostmi ziskanymi na
zapadni fronté, kde asi v poloviné tnora provedli Francouzi u Sennheimu prvni bo-
dakovy utok na lyzich.

Némei vénuji nyni organisaci lyzarskych oddild a jich vyeviku velkou pozornost.

Francouzska armada. Francouzi vénuji téz studiu horské.valky v zimé
znatnou pozornost. Nedavno upozornili na sebe zkou$kami s organisovanym lyzai-
skym praporem, ktery se znamenité osvédcil. ZkouSkami se ukazalo, ze lyzafsky
prapor je schopen bojovat samostatné. Dosud v8ak neni uspokojivé vyifelena otazka
pridélu tézkych kulometh lyzafskému praporu a jeho délostieleckd podpora. Kulo-
mety byly sice naloZeny na sankdach, ale prece jen nestatily rychlosti lyzaiskych
jednotek. Francouzi konaji vSak dalsi pokusy, aby vyresili jesté dalsi sporné otazky,
tykajici se tézkych zbrani péchoty u lyZaiského praporu. Déla uréend k podpoie
lyzarskych oddilGt maji byt na podvozcich s pasovym pohonem. Ani tato otazka neni
dosud vyiesena. Oviem tato déla by byla cdkdzdna jen na silnice. V hlubokém snéhu
by byla takova jizda asi velmi obtizna. Kromé tocho by musilo byt pro kazdé délo
vezeno zvlastni lozisté, aby bylo mozno zaujmout palebné postaveni téz v terénu
mimo komunikace. Zkousky s lyZafskym praporem konali Francouzi v Alpach. Se-
znalo se, Ze zesileny lyZzatrsky prapor je nejvyssi takticky svazek, jehoz lze v horach
dobfe pouzit. V pahorkatiné 1ze pouzit i vyssich taktickych lyzafskych svazka. Oviem
v obou pripadech je pouziti v boji zavislé na dopravé kulomett (hlavné tézkych) a
lehkych dél, na dopravé streliva a proviantu, bez kterychZto prostfedki dneini boj
neni myslitelny.

Sovétska armada. Za svétové valky neméli Rusové lyzaiskych formaci
vibec. Ale dnes jsou lyzaifské formace v sovétské armadé takika normalnim pro-
stfedkem propagace brannosti. Ukoly a pouziti lyzaiskych oddiltt sovétské arméady
jsou velmi rtzné. Tézké kulomety a lehka déla pridélena lyzarskym oddilim jsou
dopravevana na velmi diumyslné sestavenych sankach, ba i na lyzich. Trény se skla-
daji z lehkych sani. Lyzarskych oddilti pouzivaji Rusové hlavné k zajisténi na poc-
chodu a k hlidkové sluzbé. Pochcdova rychlost lyzarskych formaci se ridi podle
rychlosti kulometnych jednotek (kulomety taZeny na sanich anebo na lyzich). Pru-
meérny denni vykon sovétskych lyzarskych formaci je 35—40 km.

Hlavni vyznam lyzarskych jednotek zalezi v jejich rychlosti a pohyblivosti. Na
roviné mohou byt kulomety pripevnéné dimyslné na lyzich tazeny jednim nebo vice
vojiny; k potahu muze byt s vyhodcu pouzito pst, jak je tomu v sovétské armadeé.
Znamy sibifsky lovec knize Dzaparidse ujel na sanich tazenych psy v nékolika dnech
£80 verst, pri cemz denni vykon byl asi 100 verst! Podle zkousek konanych ve Francii
se neosvédcovaly prili§ sané s naloZenym kulometem a tazené vojiny-lyzaii, kteti
se prilis zpozdovali vzhledem k rychlosti lyzaiskych jednotek. Kromé toho vojini, kteri
tahnou takové sané, musi byt velmi dobii a zkuSeni lyzaii — a téch nebyva piili
mnoho. Proto je mnohem vyhodnéjs$i, aby sané s kulometem tahli psi, jako maji
USOVE. :
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Japonci se stale zabyvaji otédzkou ulehéeni a zrychleni dopravy tézkych kulo-
mett za operaci v zimé. Podle ruské ,Krasnoj Zvézdy“ konaly se nedavno podobné
pokusy u hranic¢arskych oddilti 20. japonské divise. Tézky kulomet i s podstavcem
byl umistén na damyslné zpracovanych sanich, tazenych koném. Obsluhu kulometu
obstaravaji ¢tyiti muzi: velitel, jedouci na tazném koni, stfelec, nabije¢, pomocnik na
sanich. Podstavec kulometu lze na sané upevnit tak, Ze je mozna okamzita stfelba
z kulometu na sanich, aniz jej bylo tieba slozit se sani.

Vedle kulometu je na sanich pripevnéna schranka na naboje (dva pasy) a
schranka na zalozni soucastky a Cistici potieby. Sané jsou vyrobeny z velmi lehkého
a trvanlivého materidlu — z kastanového dieva. V obtiZzném terénu, kde ani jizda
na sanich neni mozna, sejme obsluha kulornet se sani a dopravuje jej na nositkach,
upravenych na zadech jednoho z vojinti obsluhy. Podle ..Krasnoj Zvédy“ jsou sané
1’8 m dlouhé, 76 cm Siroké a 43 cm vysokeé.

Motorisované a mechanisované jednotky v zimé VSechny
mederni armady maji snahu zvysit svou pohyblivost. Naskyta se vSak otazka, ne-
bude-li ohrozena pohyblivost motorisovanych a mechanisovanych jednotek v zim2.
Pri operacich v zimé za svétové valky v nerovném terénu, kde bylo pouZito pii pre-
sunech motorovych vozidel, vyskytovalo se velmi mnoho obtizi. Uvedeme jen né-
kolik prikladda: R. 1916 bylo pouzito v Transylvanskych Alpach u némecké armady
nakladnich aut k dopravé stieliva a proviantu. Zledovatély povrch silnic &inil v mno-
hych tusecich automobilni dopravu zcela nemoznou. Mokrym snéhem rozbredlé silnice
v témze roce znemoznily automobilni dopravu jednotek v Macedonii.

Traktort lze naproti tomu pouZit i v zimé, v kopcovitém terénu, jen kdyz jsou
komunikaéni poméry alespon frochu priznivé. Leé¢ ani v roviné se automobily za
valky neuplatnily. , Automobily velmi ¢asto selhavaly”“ — jak pisi Némci o bojich
u Mazurskych jezer. OpéSalé jednotky musily cCasto proslapavati cestu ve snéhu
automobilnim kolondm. Je piirozené, ze zavaté silnice lze ufinit pro dopravu sjizd-
nymi s pomoci snéhovych pluhti anebo prohazenim. Je k tomu vsak potiebi velkého
poctu muzstva, vyzaduje to mnoho casu a takticka situace to mnohdy ani nebude
dovolovat. Z toho je zfejmo, Ze veskerou dopravu budou v zim& z vétsi Gasti obsta-
ravat sané. Pri oblevé budeme moci pouzit motorovych vozidel jen na dobrych ko-
munikacich. Jak vidét, pouziti motorovych vozidel bude zaviset na stupni nerovnosti
terénu, na stavu komunikaci a na pocasi. To plati i o vozidlech, kteri jsou schopna
jizdy terénem mimo komunikace, oviem v mens$im méritku. A nyni jesté, co se tyce
tank(: Téméf u viech modernich armad je snaha konstruovat tanky lehké a hlavné
rychle. I kdyz existuji dnes tanky, které mohou jet znacnou rychlosti v terénu, ne-
dosadhnou nikdy velkych rychlosti v terénu hojné zasnézeném nebo v terénu mékkém,
rozbiredlém oblevou. Budou-li snad nékdy tanky pestupovat v takovém terénu, zmensi
se jisté rapidné jejich rychlost a pak budou pomalu jedcuci tanky nejlepsim cilem
nepratelskych protitankovych zbrani.

Z toho, co bylo uvedeno, da se usuzovat, ze pouziti mechanisovanych jednotek
bude v zimé velmi omezeno.

Moderni jezdectvo v zimé. Podle nazori odbornikGi budou mit v pristi
valce dulezitou ulohu velké a pohyblivé jezdecké jednotky, majici dostatetnou pa-
lebnou silu; aby moderni jezdectvo mohlo bojovat, potfebuje k zvétSeni své palebné
sily pohyblivych zbrani. Budou to jednak kulomety obrnénych aut, jednak kulomety
a doprovodna déla péchotnich jednotek maloZenych na néakladni auta. Neboli viude
bude potrebi rychlosti, pohyblivosti. Uvazujme vSak o tom, co bude s vyzadovanou
rychlosti a pohyblivosti téchto jednotek v zimé, ve snéhovych spoustach anebo pti
oblevé v blaté! Jisté by nastaly pripady, kdy by jezdecivo zistalo osamoceno, bez
palebné pecdpory — nehledé jesté k tomu, ze by i postup pouhého jezdectva byl v zimé
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jisté brzdén nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami, jak tomu bylo na pf. u némec-
kého jezdectva v Ruském Polsku roku 1914.

7 toho plyne, ze pri organisaci a pouziti motorisovanych a mechanisovanych
jednotek bude nutno mit zietel na podminky, za jakych by tyto jednotky pracovaly
v zimé.

Individualita vojakova za operaci v zimé. Operace v zimé do-
kazaly, jak uzasné obtize a piekazky musi vojak zmdhat. Je skutecné obdivuhodné,
co bylo ¢asto za valky od vojaka pozadovano a co vse snesl. Pii bojich v Karpatech
v zimé r. 1915 byly od vojakt vyzadovany vykony piimo nadlidské. Ovsem takové
vykony byly zase podminény zvySenou pé¢i o vojaka. Jsou vSak priklady, kde ne-
dostatetna péée o hmotné potfeby vojaka v zimé méla v zapéti ztrosketéni celé akce.
Na pf. zima r. 1812 vyzadala si na armadé Napoleonové strasné obéti jen pro nedo-
stateéné vystrojeni a zdsobovéani potravinami. Je-li vojak v zimé nedostatetné oblecten
a ma-li hlad, stava se proti zimé malo odolnym. A za takovychto podminek nem
mozno pozadovat od vojaka zvySeny vykon., A kde i pies to budou vyzadovany nad-
lidské vykony, dopadne to tak, jako v zimé 1914/15 s tureckym vojskem, které v za-
snézenych hordch za 30—35° C mrazu mélo bojovat nékolik dni, aniz bylo fadné zaso-
bovano a oblet¢eno.

Je najeve, Ze zdalezi téz mnoho na stupni vycviku a na kazni. Boj v zimé vy-
zaduje jednotek dobre vycvicéenych, ukaznénych a odhodlanych. Je znamo ze své-
tové valky i z valek diivéjsich, ze jednotky slozené ze starSich zaloznika nebo z prilis
mladych a nevycvic¢enych vojakl, v zimé casto uplné selhavaly (armada Bourbaki
r. 1890, rakouska armdada v Karpatech, némeckd v unoru pied Verdunem).

Mnoho zalezi i na velitelich. Velitel musi dokonale znat svou jednotku, musi
s ni citit, aby védeél, co muze od svych podiizenych vyzadovat. Skvélymi postavami
valetnych déjin jsou v tomto sméru Napoleon a Bedfich Veliky. R. 1871 v zimé pfi
operacich v pohoii Jura, jel na koni v cele své jizni armady gen. Manteuffel aby
povzbudil své podrizené, dal jim dobry priklad a zakusil sdm vSechny strasti pochodi
a bojit v zimé. Podle toho pak usuzoval, co muze od svych jednotek vyzadovat. A splnil
svij kol dobie. Oviem — dne3ni veleni je mnohem obtiZnéjsi a slozité&jsi, nez byvalo
diive. Velitelé vysSich jednotek Fidi operace z mist vzdalenéjsich; nejsou sice v pii-
mém styku s vojskem, ale musi s nim citit, musi védét, co mohou od ného pozadovat.
V modernim veleni zalezi na nizsich velitelich. Z jejich hlaseni si muZe pak vy$si
velitel uéinit obraz o stavu a schopnostech svych podiizenych jednotek.

Naértli jsme si, jaky vliv ma zima na bojovou ¢innost jednotek vsech zbrani,
za ruznych obdobi boje. Bylo by jisté zdhodno, abychom se dikladnéji vénovali reSeni
ruznych otézek, o nichz jsme stru¢né promluvili. Také o vycviku v tomto smyslu

uvazujme a nezanedbavejme ho.

(Pouzita literatura: gen. v. v. von Poseck ,Die Deutsche Kavallerie in
Polen 1914/15% (vydal E. S. Mittler v Berliné), pplk. Egon von Loebell: ,,Gefechte
unter besonderen Verhdltnissen* (vydal E. S. Mittler, Berlin), , Mil.-Wochenblatt*
Cis. 24 a 25/1935, , Krasnaja Zvézda‘ 137/1934.)
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