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ZENIE A UTOCNA VOZBA“

Plukovnik Zen. Ing. RTDr. Vladimir Ha je k:
Zenie a utocnd vozba.

Vyvoj utoéné vozby mél veliky vliv na modernisaci zenijniho vojska.<=
Jiz za svétové valky od samého vzniku tanku byli to v Anglii Zenijni
dfstojnici, ktefi, jscuce vélenéni do tankového sktoru, zabyvali se problé-
mem, jak pomoci tanktm pies prekazky a jak uzplsobit spolupraci Ze-
nistt s touto novou zbrani vibec. Jejich ¢innost popisuje podrobné pod-
plukovnik Martel v své knize ,,The Wake of the Tank‘, Londyn, 1935, za-
chycujici prvnich 18 let anglické ttoéné vozby.

Treba pripomenout, Ze od vzniku anglickych tankovych jednotek
piisobilo v nich mnoho Zenijnich dustojniku. Tak na pr. to byl general
Swinton, vlastni puvodce Zenijni spoluprace s utoénou vozbou, general
Elles pozdéjsi velitel tankového shoru ve svétové valce, general Capper
a mnozi jini. Podplukovnik Zenijni Martel pusobil u tankt jiz jako kapitan
a stal se pozdéji jako major zaroven s jinymi zZenijnimi distojniky ¢lenem
§tabu tankového sboru (Tank Corp Headquarter). V zajimavé knize Mar-
telové se doCteme na Cetnych strankach o vyznacné ¢innosti Zenie pti upo-
tfebeni tankovych jednotek. Svédéi to o tom, Ze tvirctim anglické armady
bylo hned s pocatku zrejmo, zZe se tankovy sbor bez zZenijnich dustojnikt
piimo do ného vélenénych neobejde.

Problémy, jimiz se angli¢ti Zenisté zabyvali, lze rozdélit do téchto
skupin:

I. problém premostovani prekazek asi do 20 m pro prechod tézkych
a stfednich tank,

II. problém prevazeni a mosti na plovoucich podporach, zejména
vzhledem k tanktm,

III. problém tutokovych lavek pro tanky,

IV. problém konstrukce Zenijnich tanku, t. j. hlavné tanku most-

niho a minového (minoborce),
V. problém motorisace a mechanisace Zenijnich rot (organisaéni pro-
blémy).

Jak uvidime, vznikly za svétové valky z téchto snah zejména tan-
kové prihradové mosty, dile mostovy tank nesouci 6 m tankovy mistek
a tank minoborec.

Po svétové vélce se ujal anglicky vojensky vyzkumny tstav ,Royal
Engineer Board“ zvlast energicky vSech problému, jeZ prinesla utoéna
vozba. Kromé ttokovych kapokovych lavek pro péchotu a jezdectvo vsi-
mal si i otdzky prevazeciho materidlu. Jak usly$ime, vy¥adil pontony
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z prevazeni 1. sledi péchoty vitbee a vymezil jejich plisobnost jen pro most
a soulodi pro zatizeni 8 t a vétsi. K prevazeni 1. sledii vyhradil skladaci
¢luny (obsaznost 20 muzu, vaha 400 kg), z nichz typisoval most a sou-
lodi, oboji pro zatizeni 4 az 4’5 t. Je zajimavé, Ze Anglicané zvolili dievéné,
tupé pontony dl. 670 m, jeZ vzdy dva, c¢ely k sobé srazené, tvoii plo-
9 vouei podporu 8t mostu. Jak vidét, davaji Angli¢ané prednost dlouhé
2 plovouci podpore dvoudilné, obdobné jako je rusky dvoudilny ponton (viz

Obr. 1. Rusky pontonovy most pro strfedni tanky.

Hajek, Vojen. tech. zpravy ¢is. 9/1935.%) Je tim dana moznost Siroké
moslovky, nutné k prejezdu tanku (rusky novy pontonovy most s mos-
tovkou 3'20 m, viz obr. 1, anglicky Siroky prihradovy most o sifce mostoy
ky 316 m, po obou strandch chodniky 0'80 m (viz pozdéji obr. 5a).

Problém lehkych skladacich prihradovych mosti R. E. Board dofesil
uplné. RovnéZz zkonstruoval i ttokovou lavku tankovou (obr. 10, 11}.
Dnes je otazka motorisace anglického Zenijniho vojska vyreSena tiplné, Na-
proti tomu, jak uslySime, otazka mechanisace Zenijniho vojska a ziizen
tankovych zenijnich rot je jeSté ve stadiu FeSeni. Rovnéz, jak se zda, ne-
pokroéila valné otdzka specialnich Zzenijnich tanku (mostového tanku a
minoboree).

Utocna vozba privedla Zenii vSech stati zejména k studiu min proti
| tanktiim a k stavbé prekazek proti UV. O tom jsem psal jiz podrobné
v svém ¢lanku ,,Moderni zmény v Zenii“, Voj. rozhledy 1934, a proto se
téchto problému vSeobecné znamych, o nichZ pojednavaji i nase smér-
' nice, nedotykam.
- Utotna vozba ma veliky vliv i na zménu konstrukce drevénych vy-
pomoenych mosti. K tomuto problému se vratime pro jeho obsahlost
jindy.
*) Viz obdobné &lanek plk. Ing. Cermaka ,Pozndmky k studiu mostové sou-
pravy“ ve Voj. rozhl. €éis. 2/1933, mluvici rovnéz pro 2dilny pontou.
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I. Clankové prihradové mosty.

P¥i niéeni silniénich mosti ve svétové valce se brzy ukazalo, Ze nej-
vétsi pocet prekazek ma délku asi 18 m (60 stop). Proto dostala anglicka
zenie ukol zkonstruovat pro tuto prekézku most pro tanky, ktery by se
dal postayit co nejrychleji.

Obr. 2. Clankovy ptihradovy most (Martel).

Tento tkol byl svéren r. 1915 znamému odbornikovi v stavbé civil-
nich mosti majoru Inglisovi. Ten zkonstruoval most nazvany Inglis Tubu-
lar Bridge, kterym bylo mozZno prekrocit 35tunovému tanku prekéazku 100
stop (3048 m).
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Obr. 3. Most pri cvideni ve Woolwich Tattoo (R. E. 1935).

Pozdéji byl zkonstruovan Zenijni tank (R. E. Tank, t. j. Royal En-
gineer Tank), kterého se dalo upotfebit i jako jefabu i jako tanku proti
minam.

Na obr. 13 vidime tyz R. E. Tank, jak nese Zelezné nosice k piemos-
téni prekazky 20 stop (6 m). Toto premosténi bylo lze provést v palbé
za minutu. Je to most zvany ,tank canal block bridge*, rovnéz navrzenyv
majorem Inglisem. Uzivalo se ho pri prekracovani plavebnich kanila s be-
tonovymi kolmymi sténami. Jiné upotiebeni tohoto tanku, jako odstraio-
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vani kontaktnich min, vidime na obr. 14. Vlece pred sebou 2tunovy dvou-
dilny valec (kazdy 1 t tézky).

Kdyz nastala velka ofensiva spojencd r. 1918 a bylo zfejmo, Ze Ném-
ci za ustupu zridi veliké prekazky na silnicich, byly ustaveny v Anglii
v Fijnu 1918 t¥i mostni prapory, z nichz kazdy mél byt vybaven 12 novymi
mosty ,,Inglis Tubular Girder Bridge". Tyden pfed uzavienim miru byl
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Obr. 4.
Truhlikovy
% | G \ prihradovy

l Clanek.

odeslan z fronty od tankového sboru podplukovnik Martel, aby prevzal
veleni nad jednim z téchto praporti a provedl zkouSky s novym mostem.
Po uzavieni pfiméri byl jeho prapor preménén ve zkuSebni oddil v Christ-
church, kdezto druhé dva prapory byly rozpustény. Vysledky téchto po-
kust popisuje podplukovnik Martel podrobné v uvedené jiz knize ,The
wake of tank" (Zrozeni tanku).

Puvodni Inglisiv most vSak byl velmi drahy a stal se i nadbytecné
tnosnym, zejmeéna kdyz zacaly mizet tézké tanky a zacaly prevladat tanky
16 t. Proto navrhl zkuSebni Zenijni oddil, vedeny podplukovnikem Marte-
lem, konstrukei ¢lankového piihradového mostu.

Zékladni prvek tohoto nového mostu byl truhlikovy prihradovy ¢la-
nek dl. 8 stop (240 m), vys. 4 stopy (120 m) a $ir. 2’ 4” (040 m), jehoZ
precnivajici pasy po koncich mély oka ke spojovani jednotlivych ¢lanku
svorniky. Tyto ¢lanky je dobYe vidét na obr. 4. Vaz 12% cwt (625 kg),
takze se jimi dalo dosti dobfe vladnout. Z téchto ¢lanku se skladaly nos-
niky o nasobcich 8 stop. Na nosniky se daly shora mostiny. Pro lehky most
postacily 2 nosice po krajich; bylo mozno vSak zesilit most vlozenim ncs-
niku stfedniho, event. vlozit dva mezilehlé nosice (tézky most). Postave-
nim dvou mostl vedle sebe vznikl most pro dva proudy. Konstrukee byla
feSena, aby vyhovovala tehdej$im t&Zkym tankim (35 t), jez prevaZo-
valy. Tento most se pozdéji stal zdkladem dnesniho systemlsovaneho mos-
tu a dostal jméno ,,box girder bridge* (truhlikovy p¥ihradovy most). Na-
zveme jej ,,Célankovym piFihradovym mostem‘ nebo tankovym mostem.
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Nejposlednéjsi zménu na tomto mosté navrhl kpt. Zen. Dawies. P¥i-
hradovy ¢lankovy most, navrzeny kapitinem Zen. Dawiesem, sklada se ze
4 ¢lanku, z nichz kazdy je 16 stop (4’87 m) dlouhy a jez jsou navzajem |
spojeny svorniky. Oba koncové ¢lanky jsou tvaru trojuhelnikového a jsou
konstruovany jako rampy. Oba stfedni élanky jsou obdélnikového tvaru.
Tyto mosty lze stavét v délece 32 (973 m), 48 (14’55 m) nebo 64 stop
(19'46 m). Pro 8 t most posta¢i 2 prihradové nosice tak, jak znazornuje
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Obr. 5a). Prhfez Sirokym ¢lankovym prihradevym mostem.
(Angl. predpis , Large box bridge 1932“.)

obr. 5a: pro 16 t most se vkladaji mezi krajni nosice jesté 2 mezilehlé

nosi¢e (obr. 5b). Konstrukce lehkého prihradového mostu pres reku, slo- i
zeného ze 2 ¢lanku strednich a ze 2 ¢lankd koncovych je zfejma z obr. 2
a 3. Lancovani ¢lankt se provadi s pomoci zvlastniho jefdbového vozu.

f
K dopravé lehkého prihradového nosniku 64 stop dlouhého je po- é
trebi:
dvou 3tunovych 6kolovych aut, kazdé pro 1 nosnik,
jednoho 6kolového auta pro mostovku.

Obdobné pro 16tunovy most, slozeny ze 4 prihradovych nosniku, je
potiebi 5—6kolovych aut.

Pri zkouskach byla premosténa prekazka dl. 60 stop (18 m) timto
lehkym tankovym mostem za necelych 20’, poc¢itaje od piijezdu 6kolovych
aut az k prejezdu prvniho auta pres most (obr. 2). Poté byl tento most
zaveden jako predepsany materidl v anglické armaéadeé.

. Rychlost, s kterou lze stavéti tyto tankové prihradové mosty ukazuje,
jak rychle bude pokracovat oprava zni¢enych silnic u té arméady, jez
bude mit, obdobné jako méa anglickd armada, tyto tankové mosty pti-
praveny.

Na obr. 5 a, b vidime predepsany Siroky prihradovy most (large hox
girder bridge) tak, jak jej uvadi anglicky pfedpis z roku 1932. Jeho vo-
zovka pro vozidla je Siroka 3'16 m a ma po obou stranach chodniky pro
pési Siroké 0°80 m. K jeho lancovani je zvlastni viz. Dopravu mostnich
¢lanktt vidime na obr. 6, 7.

Posledni typ tankového prihradového mostu vidime pfi stavhé v Ze-
nijnim udilisti ve Woolwich Tattoo 1934 (obr. 3).

e
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Za zminku stoji také to, Ze podle puvodniho téZkého piihradového
mostu podplukovnika Martela byl predepsin i ve francouzské armadé
»pont route métallique* rozpéti 24 m. Stavi se s pomoci kabelového jerabu.
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Pudowyr fetbeho mosrtu o 4nom/c/ch.

Obr. 5 b). Schema lehkého, stfedniho a tézkého
Sirokého prihradového mostu.

II. Lehky prevazeci
material a pontonovy
material vz. 1928,

R. 1920 opustil pod-
plukovaik Martel zkussh-
ni Zenijni oddil v Christ-
church a v pokusech po-
kracoval dale major Ba-
teman. Tento dustojnik
pak dokoncil pokusy s no-
vym pontonovym mate-
rialem vz. 1928 a g novou
utokovou kapokovou lav-
kou pro péchotu. Do jeho
obdobi spadaji pripravy
na velké tankové cviceni
v Salisbury Plain r. 1927.

V 1. 1919—1926 byl
rovnéz mavrzen zkuseb-
nim oddilem ocelovy ko-
zovy material (svislé Ze-
lezné kezy s Zeleznym
stativem a dale shora
Gplné zakryté pontony),
viz pozdéj§i predepsany
dievény pontonovy mate-
rial vz. 28, predpis ,,Pon-
ton bridging 1934°.

Jako typ Zenijniho
vozidla pro tankovy shor
se objevuje 6kolové na-
kladni 3t auto, zejména
jakoZto normovany nafa-
dovy vlz polnich Zenij-
nich rot.

R. 1927 provedla 17.
polni Zenijni rota (byla
zmechanisovana v kvétnu
1927 ped velenim podplu-
kovnika Martela s uréenim

pro mechanisovanou pokusnou skupinu) znamé pokusy v Salisbury Plain.
K prepravé pontont dostala pontonové Sestikolové vozy Morris (obr.8).

Zvolena plov0u01 podpora tvori dva dfevéné, shora tplné kryté pon-
tony, srazené tupymi éely k sob& Na obr. 8 vidime jeden ponton (di
nalozeny na autu, druhy ponton (dil) na privésném voze.
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Pontonové soupravy jsou v mostovém parku, ktery je soucasti sbhort
(245 m mostu 8 t, celkem 50 pontonovych dild a 11 koz).

Skladaci élunovy material (Folding boat equipment).

Tento material uplné nahrazuje pontony k prevazeni péchoty a vy-
radil do zatizeni 4’5 t pontonové mosty viibec. Byl vyzkousSen jiz roku 1929
kapitdinem Dawiesem.

Obr. 6. Doprava koncového ¢lanku lehkého mostu (R. d. G. 1936).

Skladaci ¢lun vazi asi 400 kg a preveze 20 pésaku (posadka 1 + 4). Se-
stavuje se z nich most tnosnosti 4’5 t (pro prechod 6kolovych aut). Rovnéz
z tohoto materialu l1ze postavit soulodi pro 4 az 5 t (9 drevénych tramct
v poli). Délka mostovky 6 m.

Obr. 7. Doprava stredxaiho ¢lanku tézkého mostu.

1I1. Utokové mustky pro tanky (tankové lavky).

Stavba pontonového mostu pro tanky, zejména sttfedni, je zdlouhava
a vyzaduje mnoho materialu. Pouzivame ho jen tam, kde je vétsi hloubka
vody. Jak znamo, st¥edni tanky prekonavaji pramérné 0'60—090 m hloub-
ku vody. Pro lehké tanky nebo pro hloubky o méco malo vétsi se snazila
anglicka Zenie nalézt jakysi druh ttokové lavky, jeZ by se rovnéz hodila
i pro bahnité dno potoku a Ficek.

Prvni pokusy provedla opét 17. polni anglickd Zzenijni rota, urcené
k pripomenutému jiz velkému cviéeni mechanisovanych jednotek v Salis-

—
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bury Plain r. 1927. Za tim ucelem byly zkouSeny nejprve ¢tyrboké dre-
véné nosice, pozdéji Sestiboké bubny, jimz Angliéané rikaji ,,stepping sto-
nes*, coz znac¢i tankové stupné (schody). Byly asi 3'60 m dlouhé, pri-

Obr. 8. Doprava 2dilného pontonu vz. 1928 (Martel).

méru 1’50 m. Tyto bubny se kladou na vodu na vzdalenost asi 120 m a
spojuji se po obou koncich prubéznymi lany, zakotvenymi na obou bre-
zich. Bubny mohou pii vétsi hloubce i plout na vodé a prejizdéjici tank
je pritlacuje ke dnu. Timto zpusobem byly prekroceny ricky az do hloubky
150 m.

Obr. 9. Tankova utokova lavka (Martel).

V listopadu 1927 byl proveden 17. polni Zen. rotou p¥echod Ficky
Siroké 15 m a hluboké 1’50 m u Dominion Premiers u Camberley po uto-
kové lavce z téchto ¢lanki, a to za nékolik minut. Martel dokonce uvadi,
Ze tato stavba byla provedena za 60 vtefin, poéinaje od pFivezeni ¢lanki
na breh az po prejezd prvniho tanku! Na cbr. 9 vidime prechod délového
tanku pies tyto ,,stepping stones®.

V Prehledu zahrani¢nich revui (Voj. rozhledy 1937) je popsan ob-
Sirnéji vysledek téchto anglickych pokust. N&s zajima jen ta okolnost,
ze ¢tyrboké obdélnikové clanky se neosveédCily a ze r. 1934 byly vyzkou-
geny se zdarem ¢&lanky Sestiboké, priméru 123 m a dl. 3'60 m, provedené
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z hranolu 8 ecm a 10 cm. Jejich vyhodou byla nejen vétsi odolnost nez
¢tyrbokych, ale i snadné zachazeni (kutaleni). Takovymi bubny, z nichz
kazdy vazil 525 kg bylo r. 1936 ptrekroceno vodni bahnité koryto Siroké
16 m v hloubce vody 105 m.

§mér adiezdu fankd
———
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Obr. 10. Tankova tltokova lavka pfes 14 m prekazku.

Bubny byly od sebe na vzdalenost osovou 210 m a byly po obou
koncich navzajem spojeny ocelovymi lany © 6 mm, zakotvenymi na obou
brezich (obr. 10, 11). Na auto se vejdou 3 tyto bubny.

Obr. 11. Sestiboky ¢lanek tankové titokové lavky. Délka ¢lanku 3'60 m,
Sirka 1'40 m, vdha 525 kg.

Jako tankovou titokovou lavku tieba pocitat lavku z prouténych kosu
ze silnych prutii, vyplnénych Stérkem anebo zeminou, jeZ byla zkouSena
s uspéchem ve Francii (viz obr. v knize Sovadina ,,Utoénéa vozba®).

Zaver.

Shrneme-li vSechny vysledky anglickych premostovacich a preva-
zecich pokusth, vidime, Ze po svétové valce zkonstruoval anglicky vojensky
technicky tstav (Royal Engineer Board) 4 typy piemostovaciho materi-
alu, jez byly predepsény v prosinci 1933:

1. kapokovou itokovou lavku pro pési, jejiz pole jsou
dl. 2 m. Mostovka je normovana. Rychlost stavby této ttokové lavky je
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1 m za 30—35 vt. Na obycejném nakladnim autu se veze 30 m kapokové
lavky i s mostovkou. TFi spojené kapokové vaky davaji lavku zpusobilou
pro prechod koni, pfi ¢emz treba stavét mostovku z dfevénych tramecu
(vypomocna mostovka).

Poznamka: Francouzska armada méla drive zavedeny jen prazd-
né plovaky Habert a mostovka se stavéla z vypomocného materialu. Ted
se rovnéz zavadi predepsana kapokova lavka i s mostovkou;

2. skladacic¢lunovy material (Folding Boat Equipment):
je uréen k prevazeni péchoty a nahrazuje tim tplné pontony. Lze z ného
postavit most 45 t, rovnéz soulodi stejné tinosnosti;

3. pontonovymaterial vz 1928: pontony jsou dievéné (dfe-
vo Consuta) shora uzaviené, Boky a dno jsou z dvojitych desek, strop
z trojitych desek, celkem * palce silné. Jsou tupé, dlouhé 670 m a vaz
612 kg (1350 1b.). Daji se z nich stavét 3 typy mosti.

a) stfednimost 8 t (pontonovy), divisni most: pro tento
stredni most se srazeji vzdy dva pontony cely k sobé tak jako nase dvou-
dilné pontony ,Birago. Mostovka je vytvorena ze 7 kovovych tramcu
z chromované niklové specialni oceli, na nichz jsou borovicové fosny 22/8
(z borovice oregon). Délka tramct 720 m. Déika pole 647 m.

Dopravu dvou pontoni vz. 1928, tvofiei plovouei podporu, na 35 t
Sestikolovém autu s privésnym vozem, vidime na obr. 8;

b) tézky most: plovouci podpory jsou 2 sprazené, 2 dilné pontony
(2 pontony stredniho mostu vedle sebe), spojené ocelovymi trameci. Mos-
tovku tvori 11 kovovych tramci: foSny a vazani je kovové, obdobné jako
u stfedniho mostu. Most unese 18 t tank nebo bfemeno s osovym tlakem
16 t. Prejde pres néj veskeré tézké délostrelectvo; délka pole 647 m.

c) lehky most 4 t: tento most se vSak nebude stavét, jezto jej
Gplné nahradil most ze skladacich ¢lunu.

d) kozovy material vz 1928: kozy jsou kovové ze specialni
niklové oceli pevnosti 65 kg mm? a vazi 500 kg;

e) soulodi vz 1928: lehké 8tunové soulodi je slozeno ze 2 pon-
tont. Tézké soulodi se sestavuje ze dvou dvojic spfazenych tupych pon-
tont. Tato soulodi lze hnat vesly nebo propulsory;

4. lehké prihradové mosty byly zkouSeny od r. 1918, ale
byly predepsany az ke konci r. 1933. Dovoluji premosténi prekazky 19°50 m.
Lehky ptihradovy most dovoluje prechod vozidel 8 t, z toho s nejvétsim
osovym tlakem 75 t. M4 2 truhlikové prihradové nosi¢e v poli. Material
je vezen na 3 Sestikolovych autech. Nosi¢e jsou slozeny z 5 m c¢lanku
(167).

Tézky piffthradovy most unese bfemena s mensim osovym
tlakem nez 16 t a ma 4 prihradové nosi¢e v poli. Material je vezen na
5 Sestikolovych autech (1 auto s p¥ivésnym vozem veze 250 m mostu).

Kromé téchto mostl byl r. 1934 v Anglii zkouSen lodovy most inos-
nosti 20 t, jehoZ plovouci podpory jsou rovnéz dievéné. VSeobecnd davaji
Anglicané pro plovouci podpory vsude prednost dfevu (viz jejich pon-
tony vz. 1928), jezto dfevéné plovouci podpory jsou méné zranitelné a
snadnéji se v poli opravuji. Obdobné tak ¢ini i Italové.

IV. Zenijni tanky

patfi do vyzbroje tankovych Zenijnich rot, a proto pojedniavame o nich
v stati V. Byly zkonstruovany jiz za svétové valky (obr. 12, 13).
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V. Motorisace a mechanisace anglickych Zzenisti.
Z toho, co bylo uvedeno, je zfejmo, jakym vyznaénym zpusobem
ziucastnili se jiz ve svétové valce Zenijni dustojnici pfi vyvoji anglické
utoéné vozby, byvSe do ni pfimo organisa¢né vklinéni. Dokonce z rad

Obr. 12. Narad'ovy 6kolovy viiz mechanisovanych Zen. rot (Martel).

zenijnich distojnikti vyrostla generalita a velitelé tankcvého sboru. Pod-
plukovnik Martel v své knize zdUraziuje vyznam Zzenijnich dustojniki,
zejména strojnich inZenyrt, pro uUtokovou vozbu a dulezitost vytvoreni
technického Stabu témér na 20 strankach (The mechanical engineer in the

I Obr. 13. Zenijni tank mostovy (Martel).

modern army, str. 180—200). Chce, aby tento technicky s§tab (,,technical
staff) byl slozkou hlavniho stabu (war office). ,,Jediné tak®, pravi, ,bude
moci hlavni §tdb mluvit technickym jazykem a rozumét technickym ob-
tizim. To je ono, co zadaji mnozi inzeny¥i, civilni i vojensti, od hlavniho
stabu“.*) Pri tom neobycejné zduraznuje vyznam vojenské technické aka-
demie ve Woolwich (Military College of Science at Woolwich).

| ?‘“7)7 Doslovné: Technical Staff at the War Office will be able to talk their lan-
| guage and understand their difficulties.
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A. Motorisace anglického vojska.

Jak dnes postoupila motorisace a mechanisace anglického Zenijniho
vojska, o tom jsou zndma nejcerstvéjsi data z clanku majora Rothardta
ve Vierteljahreshefte fiir Pioniere 1936, z néhoz vytah byl uvefejnén
v Prehledu zahraniénich revui, Voj. rozhledy 1936 a dolozen velmi cet-
nymi vyobrazenimi.

Anglicka polni Zenijni rota je o 4 Cetach (divise ma 3 Zenijni roty) a
mé celkem 32 nékladnich aut, 2 pfivésné vozy a 9 motocykla. Z toho jsou
4 pro prevoz muzstva (vzdy pro 13 vyzbrojenych Zenistt) a 1 naradové
auto pro kazdou Cetu, kromé vozu velitelského. Nafad'ové auto je vidét
na obr. 12. M4 lanovy navijak s taznou silou az 4’5 t do vySe az 640 m.
Jerabu se da pouzit k beranéni. VSechna tato vozidla jsou vyobrazena
v ¢lanku Rothardtové.

Divisni zenijni parkova rota (Field park company R. E,,
viz Vierteljahreshefte f. Pioniere 1/1936), jez je urcena pro anglickou
divisi (3 brigady po 4 praporech), ma kromé velitelstvi (1 obrnény vuz
pro velitele roty a 2 pro velitele cet, 8 bojovych aut pro muzstvo), 3 cety
oznacené A, B, C:

Ceta A: jedno 6kolové auto pro strojni naradi,

b jedno 5 ,, zaopatrovani vody,
‘ dvé ¥ ,, kompresor a jerab,
i jedno 5 ,, stredni jerab,
jedno 5 ., zemni nacini a stavebni hmoty,
$ jedno e ,, rekvirovani zasob a néaradi:
ceta B: Ctyri Ly ., kapokové lavky po 30 m délky,
: Ctyri 5 ,, skladaci ¢luny (s privésnymi vozy),
tri 5 ,, stfedni 9tunovy prihradovy most,
ceta C: tri 3 s 2 privésnymi vozy pro kuchyni
a jidelnu,
, tri . ,, dilny a mastroje,
{ jedno i ,» S privésnym vozem pro osvétleni,
‘ dvé o ,, Dbro zalozni naradi.

Celkem je v divisni Zenijni parkové roté na premostovacim a preva-
Zecim materialu: 120 m kapokové lavky, 8 skladacich élunii, 19 m sted-
niho mostu pfihradového a 14 m téhoz mostu tézkého. Vozidla jsou ve-
smés 6kolova, lehka a stfedni jako u polnich Zenijnich rot. P¥ivésnych
vozll se pouzivid co nejméné, a to pro nesnadnost pri jizdé v zatackach.

Motorisovana mostova souprava (Pontoon bridge park
RASC.):

Je u shoru (Royal army service corps = RASC.). Obsahuje 50 polo-
pontont: (tupych dilit vz. 1928) a 11 koz. D4 se z mi jpostavit bud 245 m
mostu 8 t—9 t (plovouci podpora je dvojdilny ponton), nebo 150 m 16 t
mostu, event. 80 m (?) mostu 20 t. Délka kovovych tramcu je 720 m.
Mimo pontony obsahuje 832 stop titokové kapokové lavky.

B.MechanisaceanglickéhozZzeninihovojska.
Tankové Zenijniroty.
Nejmodernéjsi navrhy na organisaci tankové Zenijni roty po-
drobné uvadi major Fowle v Rcyal Engineer, ¢erven 1935 v clanku
,,Zenisté a tankova brigdda“. Jeho ndzory muZeme shrnout jakozto po-

e 0
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7adavky pro mechanisovanou zenii, jinak feCeno pro ,tankovou Zenijni
rotu® vubeec.

Jezto anglicka tankova brigida ma 4 prapory tanki, je navrhovéana
Zenijni tankova rota o 4 ¢etdch po 20 muzich nebo lépe, jen s 2 Ce-
tami po 40 muzich-Zenistech, pracovnicich. Tyto ety po 40 pracov-
nicich se rozdéli na 2 poloéety po 20 muzich, jez mohou pusobit docasné
samostatné. Proto méa kazda polodeta své naradové 6kolové vozidlo. Muz-
stvo polotety je vezeno na 2 obrnénych vozidlech po 10 muzich (druzstva).

Uplny pocetni stav Cety je 45 muzi.

Celkové slozeni tankové Zenijni roty je toto:

Velitelstvi roty: 2 lehké velitelské tanky pro velitele a priuzkumného
distojnika,

1 obrnéné vozidlo pro 10 muzi,

2 cCety, kazda: 1 lehky tank,

4 obrnéna vozidla, kazdé pro 10 muzi,

2 obrnéna vozidla na maradi.

Celkem: 4 lehka terénni auta a 13 tézkych obrnénych vozidel (aut),
z toho 9 po 10 muzZich a 4 vozidla naradova.

Uéel tankové Zenijni roty je doprovézet tanky a odstratiovat nebo I
premostovat za palby piekazky, jez brani postupu tanki, -jednak pro- >
vadét niceni hluboko v nepratelském postaveni nebo v jeho tylu. Je proto >
nasnadé, ze velitelé roty a velitelé ¢et musi mit lehky tank (Baby Austin), |
a ze rovnéz pracovni druzstva (po 10 muzich) musi byt vezena v obrné-
nych vozidlech, rovnéz i trhaviny a néradi. Jediné tak mchou se Zenisté
ziCastniti boje tankt. Jakmile je bojové tanky zajistuji svou palbou pred
primym ohrozenim, vyskoci Zenisté ze svych obrnénych vozidel a odstrani
prekazky nebo provedou nic¢eni. Do téchto vozti pak naskoci, jakmile by
Jim hrozilo primé nebezpeci. Neobrnéna vozidla by naprosto nevyhovovala.

Zenijni tanky.

1. Mostovy tank, Potieba premosténi kratSich prekazek i za
nepratelské palby vedla ke konstrukei mostového tanku, zndzornéného na
obr. 13. Timto tankem lze premostit prekazku 20 stop (6 m) za méné
nez 1'.

2. Tank minoboreec. Utok tanki byl jiz ve svétové valce brzdén
minami. Proto byly konstruovany tanky proti minadm, zvané ,Mines
sweeper', t. j. tank minoborec, znazornény na obr. 14.

Tento tank minoborec valil pred sebou tézky valec slozeny ze dvou
dil, kazdy po 1 tuné. Tento valec byl zavéSen na fetézu a ocelovém lané,
vedoucim pres vzpéry, opirajici se o tank. Lanko je zakotveno v zadi
tanku, jak z obr. 14 zrejmo. Valec privadél k vybuchu miny kontaktni.
Rychlost tohoto tanku z pramenti neni zifejma.

Jiny druh tanki pro odstranovani kontaktnich min je tank opatreny
vpredu jerabovym ramenem dl. 3.5 az 4 m, na némz visi sité. Tyto se
vlekou po zeémi a privadéji miny k vybuchu.

Rovnéz v Anglii byl zkousen tank pro kladeni min.

3. Tankové jeraby. K zvedani tézkych bremen byly zkonstruo-
vany jefaby na tanku, jimiz bylo mozno za 2’ zvednout 10 t do vyse 12
stop (3.60 m) nebo p¥i pomalém zvedani bfemeno az 15 t.

4. Tanky kzamlzovani Ve svétové valece Anglicané hojné po-
uzivali tanku k zamlzovani terénu v nepratelské palbé.
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5. Tanky k zaplynovani terénu. O téchto konstrukeich
chybéji data.

6. Odstranovani draténych prekazek tanky. K cd-
gtrafiovani draténych prekazek vytvorili Anglicané ve svétové valee tuto
methodu:

) Obr. 14. Zenijni tank minoborec (Martel).

Pouzili 3 tankt, kazdy vlekl za sebou tézkou kotvu s pomoei tiipal-
; cového draténého lana. Prvni tank projel pfimo skrze draténc¢ prekazky a
| jeho kotva, kterou tahl za sebou, je protrhla. Dalsi dva tanky, které na-

Obr. 15. Vrhani mustku pomoci tanku.

sledovaly, prekrocily draténé prekazky po obou stranach vytvorené mezery.
| Jakmile jejich kotvy dosihly draténé prekazky, obratily se tanky a jely
: podle prekaZek tak, aby kotvy strhly driténou prekazku po celé jeji
,‘ délce. Tak na pf. bylo postupovano v bitvé u Cambrai; ihned, jakmile pé-
, chota prekroéila draténé prekazky, strhly tanky draténé prekazky, aby
byl umoznén utok jezdectva.
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Premostovani vétsich prekazek.

Obtize pusobi jen otazka premostovani vétsich prekazek. Potrebny mo-
stovy material pro prechod 16tunovych tanki pfes 15—30 m prekazky
tfeba vozit na nakladnich terénnich autech.

Naradova vozidla tankovych Zenijnich rot by méla mit tankovy pod-
vozek, aby se na nich dal dobre umistit jerab, kterym by se daly kromé
normalniho zvedani bremen dobie odstranovat zaseky.

Jak vyhodné lze upotiebit tanku pro premosténi vétsich prekazek,
ukazuje priklad italsky. Na obr. 15 vidime vrhaci mustek tankovy, po-
uzivany az do rozpéti 0'7T m, nebo k prelezeni prekazek (zdi) vys. 40 m.
Jerabovy tank, kterym je provadéno lancovani, pravdépodobné i veze
tento mistek. Mustek sam je ze dvou truhlikovych nosi¢lti z ocelovych
trubek a je délitelny ve étyry élanky.

Zaveér.

Protoze ve valce nic nejde hladce, co nebylo v miru predem cviceno,
treba 1 spolupraci Zenisti s tanky cvicit v miru, a to co nejintensivnéji.
Jediné spravné reSeni je, aby ttocna vozba méla jiz v miru tankové Zenijni
jednotky a aby se FeSeni Zenijnich tankd, at jiz proti mindm nebo k pre-
mosténi nebo k odstranovani prekazek vénovala nalezitd pozornost tak,
jak v Anglii ji byla vénovana od prvnich pocatkit vzniku ttoéné vozby.

Nikdo nemtuze Fici, jak se bude darit tankové jednotce, bude-li,
nehledé k palbé zbrani proti tanktm musit pronikat terénem s nastraze-
nymi prekazkami. Myslim vSak, Ze se nikdo neodvazi Fici, Ze hy se obeSel
bez okamzité pomoci Zenijni, kterou jim bude moci poskytnout opét
jediné tankova zenijni jednotka.
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