Kapitan zen. Vaclav Stuchlik:
Cinnost Zelezni¢nich jednotek v Makedonii.

V budoucnu bude Zelezni¢nich ttvart z nejvétsi ¢asti pouzito k Zelez-
ni¢ni stavebni sluzbé, k stavbé a provozovani polnich a lanovych drah,
v mensi mife k provozovaci sluzbé na normaéalnich drahach a k rtznym
jinym specidlnim ukoltim, tak zni zavér ¢lanku v ¢&is. 11, ro¢. XIV VR,
str. 117/1269.

Vratme se do minulosti, kde najdeme jiz Castetné potvrzeni tohoto
zavéru. Je to na jiznim evropském valetném poli (balkanském).

Nez prikro¢im k struénému vyli¢eni ¢innosti jednotek Zelezniéniho
vojska na jiznim poli, chce pojednat o novém technickém dopravnim pro-
stfedku, lanové draze, které se v civilni technice pouzivalo jiz pfed své-
tovou valkou. K vojenskym ucelim se pocalo uzivat lanovky az béhem
svetové valky, kdyz po zkuSenostech a zlepSenich vyhovéla jak technic-
kym, tak i taktickym pozadavkim vojenskym. Dokonce i v jistych pripa-
dech ukazala své prednosti pfed ostatnimi dopravnimi prostiedky.

Lanové drahy se déli podle umisténi nosné konstrukce:

a) lanovédrahy visuté: vozik zavéSeny na lané se pohybuje ve vzduchu,

b)lanové drahy pozemni: vozik pojizdi na zemi po kolejnicich a je
uvadén v pohyb taznym lanem.

Lanové drahy visuté se konstruuji ve dvou soustavach:

a) soustava dvoulanova neboli némecké, kde nosnou kolejnici je silné lano nosné;
vozik se pohybuje po lanu nosném a je tazen lanem taznym;

b) soustava jednokolejna neboli anglickd, kde jedno lano zastava jak funkeci lana
nosného, tak lana tazného.

Vojenské drahy visuté jsou vétSinou jednolanové; u nés pouzivame: 1) jedno-
lanové drahy Bleichertovy, které se pouzivalo za svétové valky,

2) jednolanové drahy soust. Belka, novéjsi typ.

Jejich normalni jednotka, t. zv. sekce, je 2’5 km dl., vozik o nakladu 150—250 kg.
Ze sekci se daji sestavovat delsi trati. Pohon motoricky, rychlost vleéného lana
1’5 m/vt. K postaveni jedné sekce je treba 2500 pracovnich dennich smén a nejméné
100 pracovnich hodin.

Lanova draha se sklada:

1) ze stanice pohénéci,

2) ze stanice napinaci,

3) z trati, t. j. podpory a lana (podpory 6—8 m vysoké diev. sloupy, postavené
od sebe na 60—80 m,

4) z vozikQ.

Podle povahy terénu je$té k tomu pristupuje:

5) stanice tuchylna a

6) stanice pridrzna.

Vyhoda tohoto dopravniho prostiedku je v jeho malé zranitelnosti, nebof skytd
jak délostielectvu, tak bombardovacimu letectvu nepatrny cil, ktery se da snadno
vhodnym umisténim stanice zastiit proti pozorovani pozemnimu i vzdugnému. D4 se
ho pouzit i ve velmi tézkém terénu, kde neni vhodna komunikaéni sit (silnic a zelez-
nic), je témér nezavisla na tvaru uzemi, snadno se mu piizpuasobuje.

Nevyhoda lanové drahy (1) je v jeji malé vykonnosti vzhledem k ostatnim do-
pravnim prostiedkim, t. j. k polni draze (p) a normalni draze (n). Pro srovnani stati
tato ¢isla:
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na 1 vozik lanové drahy nalozime SRR Bl Lt R N e 00 =250l
na 1 vomk polni drahy T e B L L e P SR 3—5 t,
na 1 vz normalni drahy . . 10—15 t.
Za den mozno dopravit na lanove draze pu vykonu 25 t/hod pf’l 20 hod.

provozu ST s S B 00 1
na polm draze za den 30 vlaku po 55 t v ]ednom smeru S B et 16D 0 T

na normalni draze za den 20 vlaku po 350 t (70 naprav) A T S ST 00 R
Z toho nam vysvita pomér l:p:n—=1:3:14.

Ve véalce pohybné a posiéni se da pouzit lanovky:

1) k zvétseni vykonnosti komunikaci,

2) k prodlouzeni komunikace k prednim liniim,

3) nahradi zni¢ené Zelezni¢ni nebo silniéni spojeni,

4) k objeti komunika¢niho uzlu nepritelem obsazeného, a v jinych pripadech.

Po velkém tspéchu Némcii na vychodni fronté, kde ruska armada byla
hluboko zatlac¢ena do vnitrozemi, po porazce dohodovych vojsk na Balkané
r. 1915 a po nezdafeném priilomu na Somné, vstoupilo po bok Ustfednich
mocnosti 5. Fijna Bulharsko.

Postavilo celkem 2 armady asi v sile 10 divisi. Prvni armada pod vele-
nim gen. Bogadjeva byla podfizena polnimu marsalkovi von Mackense-
novi, s ukolem postupovat pres Pirot a NiZz v souladu s rak.-némeckymi
armadami. Druhd armada pod velenim gen. Fodareva pronikla z krajiny
Kystendil (Késtendil) do prostoru Vranje, Kumanovo, Veles s tkolem od-
louéit Srbsko od dohodovych vojsk v Soluni.

Situace 1. bulharské armady nebyla nikterak prizniva. Z tézkého po-
staveni ji pomohla 11. ném. armada svym postupem na Krusevac, ohro-
zujic tak tyl 2. srbské armady, bojujici proti Bulharum. Situace 2. bulhar-
ské armady byla mnohem priznivéjsi, nebot proti ni staly jen slabé pohra-
ni¢ni oddily srbské. Bez vétsich boju splnila dany tkol, obsadila Vranje,
Kumanovo, Skoplje i Veles. Tim byla vardarska Zeleznice ztracena pro
Srby a spojeni s dohodovymi staty bylo preruseno.

V polovici prosince r. 1915 bylo Makedonie dobyto a pronasledovani
nepritele zastaveno. Po utéku skromnych zbytku srbského vojska do al-
banskych hor a po odtdhnuti anglo-francouzskych vojsk do Soluné zasta-
vily se pochodujici armady na Ffeckych hranicich. Hranice neutralniho
Recka nebyly prekroéeny. Fronta se tdhla na ¢afe: ochridské, prespanské
jezero, krajina jizné od Monastiru a jizné od dorjanského jezera.

Vrchni velitelstvi bylo u 1. bulharské armady v Monastiru. Armada
byla rozlozena v horské krajiné s ojedinélymi a Spatnymi silnicemi. Byla
odkdzédna na jedinou jednokolejnou drahu malé vykonnosti, diouhou asi
500 km, z Bélehradu do Soluné, Gplné zni¢enou a jeSté byla vzdalena od
teto drahy 100 km.

Spojeni a zasobovani této armady kladlo velké poZadavky zvlasté na
zelezniéni oddily. S pochodem do Srbska zahdjilo ¢innost vojenské zelez-
niéni Feditelstvi, s ulohou nejdfive znovu zridit jednokolejnou drahu z Bé-
lehradu do DZevze a zvysit jeji vykonnost.

Cast technicka.

Velky most pres Savu u Bélehradu byl uplné zni¢en, 3. ném. a 3 rak.
zel. roty vystavély v nékolika tydnech nepretrzité denni a no¢ni prace no-
vy most Branu Orientu a jesté r. 1915 byla dana tato traf do provozu.

V unoru 1916 byl dan rozkaz k provedeni spojeni s 1. bulharskou ar-
madou, kterd byla ve velmi Spatné situaci. Pruzkum se zapocal ihned, vy-
chodistém spojeni bylo Gradsko, dale traf p¥es Drenovo, Trojaci, Pletvar-
sky prasmyk do Prilipu a odtud pak do Monastiru. Jedinym spojovacim
prostfedkem s 1. bulharskou arméadou byly volské kolony na velmi Spat-
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nych a necetnych komunikacich. Uplynuly tydny, nez takova kolona voli
dopravila nepatrny naklad na misto urcéeni. Musila vézt s sebou pici, ktera
si vyzadala polovici nékladu, zvitat bylo vyuzivano do krajnosti, trpéla
nedostateénou vyzivou a hynula na cestach. Tyto kolony neznaly pocho-
dovou kazen. Silnice byly sotva sjizdné pro némecké nakladni kolony, které
mohly byt dany k disposici bulharskému vojsku.

7 Gradska stoupala silnice poznendhlu do pohoii pies Pletvarsky
prusmyk do Prilipu, u Drenova prochazi uzkou, divokou uZlabinou rajat-
skou, kde se Rajak, drava horska feka, v dobé velké vody silné rozvodné-
n4, vléva do Crny.

Dale se vine zatadtkami s velkym stoupénim, v délce nékolika Kkilo-
metri pohofim Trojaci, odtud potom v serpentinach do Pletvarského
prusmyku. Kopce jsou holé, jen v udoli stoji osamélé topoly. Narodové
starovéci a stfedovéci znicili skoro vSude v jiZnich zemich lesy. Valky, ne-
svornost narodt, sttidani vlad byly vysledkem nepromysleného hospodai-
stvi s prirodnimi poklady. Od Pletvarského priasmyku klesa silnice v za-
tackach do Prilipu, déale pak se rozklada vysoc¢ina az k Monastiru.

V roviné Prilip—Monastir te¢e feka Crnd, feka velmi drava, ktera
byla v délce nékolika kilometr rozvodnéna, pres ni pak vedla silnice jako
uzka hraz, misty i zaplavena. Z Monastiru vede pfes frontu jednokolejna
trat do Soluné, tato byla zni¢ena, veSkery material z Monastiru odvezen a
zustaly tam jen 2 lokomotivy, k tomu je§té posSkozené.

Po pruzkumu byl proveden tento navrh:

1) Gradsko—Drenova, polni dréha,

2) Drenova—~Pletvarsky prusmyk—Prilip, lanova draha,

3) Prilip—Monastir, polni drahu tam pfevést na norméalné rozchod-
nou drahu, ktera musila byt opravena a dana do provozu.

O vybudovani polni drahy z Drenova do Prilipu tehdy pravé neslo
pro prili§ tezké stavebni pomeéry. Byla by si vyzadala delsiho ¢asu a tu bé-
zelo o rychlou pomoc. Proto jako rychly dopravni prostredek byl pojat
plan vystavét lanovou drahu.

Rozkaz k jeji stavbé byl nejdiive dan pro polni drahu Gradsko—Dre-
nova. Veskeré némecké sily, které byly k disposici, pracovaly jesté o stav-
bé jednokolejné drahy Bélehrad—Carihrad, a proto nemohly byt uvolnény.
Stavba musila byt provedena pod némeckym velenim bulharskymi rotami,
a to pésimi. Trasovani zacalo 16. inora, k disposici byla ¢eta 2 dustojnici,
57 muzl. Pozdéji k provedeni stavby pri§lo 16 pésich rot.

Nadrazi Gradsko musilo byt vybudovano jako piekladné nadrazi z nor-
malné rozchodné drahy na tizkorozchodnou. Zemni prace byly znaéné, traf
vyzadovala stavby vysokych naspd (11 m), hlubokych dlouhych zéfezd,
kde se provadély trhaci prace. V délee 20.1 km byl proven ptresun 100.000
krychl. metrtu zeminy. V krajiné nebylo vibec stromu, dievo se dopravo-
valo z daleka volskymi potahy.

Stavba této horské drahy zacala 26. inora a byla skonéena 2. dubna
1916. Pocet sil k jejimu provedeni byl maly. Kazdy bulharsky prapor byl
veden némeckym Zenijnim dustojnikem, bulharska rota méla némeckého
poddtstojnika a 2-—3 némecké Zenisty. Kamene k ziskani $térku nebylo
a material musil byt laman a rué¢né zpracovavan, nebot drti¢t Stérku ne-
bylo. Draha byla pojmenovana po vrchnim veliteli Mackensenovi.

Stavba lanové drahy.

Béhem této stavby byla schvalena stavba lanové drahy z Drenova dp
Prilipu. Trasovani provedla také pruska Zelezni¢ni rota. Dfive se nepoi-
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talo nikdy s pouzitim lanové drahy a dokonce ne s lanovou drahou dlouhou
nékolik kilometrd, minénou jako hlavni zésobovaci tepna pro armadu.
| Teprve r. 1915 bylo lanovych drah pouzito na tyrolské fronté a dobie se
osvédeily. Pouzilo se lanové drahy firmy Bleichert a spol. v Lipsku. Fir-
mou byly dodany piislusné pfedpisy pro stavbu a provoz polnich lanovych
drah se spoustou naértd pro stavbu konstrukce a podpor, podle kte-
rych bylo mozno provést trasovani a stavbu 36 km dlouhé lanové drahy ?
Drenovo—Prilip, aniz jediny p¥islusnik mél néjaké zkuSenosti se stavbou. !
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Trasovéani provedeno podle vydaného navodu. Nehledé k nepatrnym zmé-
nam, mohl navrh byt zakladem pro stavbu. Celkem navrzeno 15 sekei
vz. 150, kazd4 lanovka v délce 2.5 km.

Pocateéni nadrazi lanové drahy Drenovo (Mackensen) bylo ve vysce
150 m. V prvni sekci draha silné stoupala, v druhé klesala a po dal§im
stoupani a klesani dosahla stanice Rajak a Trojak (tato stanice byla hned
zafizena jako prekladnd). V této trati bylo pouzito 8 sekei asi 18 km. Déle
pak vedla draha ve vySce 1000 m na Pletvarsky prusmyk a klesala potom
ke konecné stanici Prilip, ktera byla ve vySce 605 m. Délka nejvétsi ve-
stavéné sekce byla 3244 m. Na celé trati bylo potfebi 442 podpor, nékteré
z nich byly az 26 m vysoké. Celkem pouZito 16 stanic, které si vyzadaly
velkou spotfebu dfeva, a ta byla zvySena jeSté tim, Ze bylo nutno stavét
pristfesi pro obsluhu, skladisté a dilny. Dfevo z okolni krajiny nestacilo
a musilo byt dopravovéano az z Ruska.

K stavbé byly k disposici: bavorsky oddil pro lanové drahy 6 dustoj-
nikl, 12 poddustojnikt a 138 muzil, a prusky oddil lanovych drah 7 dustoj-
nikd, 6 poddustojnikd a 125 muzi. Dale byly vyzadany pracovni oddily
od bulharského vrchniho velitelstvi, asi 300 muzu a 30 povozu, které prisly
pozdéji. Po dokonéeni obytnych budov 18/4 provedla se stavba telefonu
pro lanovou drdhu Drenovo—Prilip. 24/4 byly dodany firmou prvni dvé
sekce a postupné pak dal§i. 10/6 bylo dano do provozu 8 sekci az k pre-
kladné stanici Trojak. Denni vykonnost byla asi 150 tun proviantu pro
1. armadu. Mimo to dopravovala lanovka nutny material pro dalsi sekce.
28/6 byla dokoncena stavba celé trati v délce 36 km a provoz byl zahi-
jen 30/6 1916.

V dobé stavby lanové drahy byl proveden pruzkum dalsiho useku
z Prilipu do Monastiru, kde byla navrzena polni drédha. Zdar celé této dra-
hy byl podminén dopravou lokomotiv do vychozi stanice Prilipu. Doprava
se podatila. Lokomotivy se musily rozmontovat a dopravit na autech; po
dokonéeni a vyzkouSeni lanové drahy provadéla se lanovkou.

Prvnich 30 kolejovych poli bylo dopraveno na lanové draze 9/8, bé-
hem jednoho tydne bylo jich dopraveno asi 1400. Pres udoli feky Crny se
musil postavit most dlouhy 800 m. Aby mohla byt navrzena trat dana vcas
do provozu, musilo se ziskat dfevo na stavbu mostu na misté. Pfesto bylo
toto misto vzdaleno od stavby asi 40 km. Bylo dopravovano jen volskymi
potahy. Déale byly potiZe s ubytovanim, podnebim, teplota byla az 60—10"
a j. Zasobovani 1. bulharské armady se znaéné ulehéilo, kdyZ se polni dré-
ha byla pfiblizila na 15 km od Monastiru.

Dalsi praci bylo upraveni drahy nepiitelem vyklizené z Monastiru
az k Ostrovu jezeru (traf do Soluné byla jiz dfive upravena). Dvé lokomo-
tivy ziskané od nepfitele byly opraveny. K disposici byla jesté kolejovd
auta, dopravena az do Monastiru a tam pfemontovana pro uéely Zelezniénl
Ve Floridé bylo ukotfisténo 18 Zelezni¢énich vozli. S timto ziskanym mate-
ridlem se podatilo uspokojit veskeré pozadavky 1. bulharské armady.

V dobé protitutokd dohodovych vojsk vydal vrchni velitel von Below
rozkaz, aby draha jiZzné od Monastiru byla zni¢ena. Byly zni¢eny mosty,
vodni stanice a vyhybky a veskeré dopravni prostfedky odvezeny. Po dobu
bojti u Monastiru kladly se velké poZadavky na polni i lanovou drdhu
thned od prvniho dne. Aby se mohlo dopravovat i v noci, zaridilo se na
lanovce elektrické osvétleni.

Lanova draha Drenovo (Mackensen)—Prilip dopravovala v listopadu
pramérné denné az k piekladné stanici Trojak, kde se rozdélovaly jednak
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pres Pletvarsky prusmyk do Prilipu a Belikamensky prusmyk k 2. bul-
harské divisi, 250—350 tun pfi 14hod.—15hod. pracovni dobé. Velkou ne-
vyhodou s poéatku bylo, Ze nebyly po ruce zalozni souéastky, zvlasté pro
motory. Rovnéz chybéla zalozni lana a proto lana musila byti ponechana
dlouho v provozu. Pro provoz byli pracovnici nevycviceni, kterych se mu-
silo pouzit i k pracim velmi duleZitym, jako je na p¥. vysouvani vozika na
trat a j.

Pri provozu se ukéazalo, Ze je nutno ziidit nékolik piekladnych stanic
na trati, aby provoz pfipadnou poruchou nebyl zastaven na celé trati. Cela
lanova draha byla rozdélena na 4 tratové tseky o 3—5 sekcich, dlouhych
7T—11 km. Pfes to, Ze se provoz osvédéil, a ziskal timto zptsobem zvySenou
vykonnost, ukazalo se, ze jedina polni lanova draha o velké vzdalenosti
jako hlavni zasobovaci linie nemuze vyhovét pozadavkim armady asi
0 250.000 muzi. Proto byla natizena stavba druhé lanové drahy. Rovnéz
i na tuto drahu pouzito lanovky Bleichert vz. 150.

Vychodné od 2. bulharské divise v prostoru Tribotu az Mala Rupa,
ve vysoCiné podél feckych hranic, byla 3. bulharska divise. Tato divise
byla zasobovana také kolonami volu. Rovnéz k této divisi byla projekto-~
vana lanova draha. Vychodisté Demirkapu, kone¢na stanice KonopiSté.
I zde byly dopravni poméry velmi tézké, aby se snaze piekonaly, provedla
se stavba trati ve 3 usecich:

1) Demirkapu—Besvica,

2) Besvica—DBosavska,

3) Bosavskd—Konopisté,
vzdy tak, aby se predchazejici iseku mohlo vyuzit jak k dopraveé staveb-
niho materialu, tak i k zasobovani divise. Na trati bylo vestavéno 11 jedno-
lanovek, poc¢et pracovniku k stavbé byl primérné 250—300 muzi. Stavba
byla zahajena asi v listopadu. Prvni Gsek ukoncen a uveden do provozu
27/12 1916, druhy po¢atkem unora 1917. Cela trat v délce 26.5 km az Ko-
nopisté byla ukonéena v bieznu 1917.

Na konci r. 1917 byly v provozu tyto trati:

a) Polnidrahy:

1) Gradsko—Drenovo Ly P TR S T N | G (g U el W ) g o
2) Pletvar—Prilip b gl el e N 3 e e KT TR A e 9
) Prilip==Berance: * 7« iia s 0 pohe Ut S S s 220 Bk
4) -Veles—Starigrad-« . '~ = ool s e T 355 kim;
b) Lanové drahy:
1) Drenovo, Trojak, Pletvar, Prilip . . . . . . 36.2 km,
2) Drenovo, Trojak, Pletvar . . e S e 2 S iR,
3) Trojak, Behkamensky prusmyk, Dume SRt e U: 17 T < o' N
4) Demirkampu, Konopisté . . T S ) S BR ga 8

Nezminuji se o historii vSech zde jmenovanych trati. Obtize stavebni,
nedostatek pracovnikd a jiné nedostatky se vyskytaly vSude, a to v mensi
nebo vétsi mife. Primérné hodinové vykonnosti bylo pozdéji dosaZeno,
¢inila 25 t pfi provozu ve dne i v noci.

Zaver:

Svétova valka nam jasné a vystizné ukazuje budouci ¢innost a tkoly
Zelezni¢nich jednotek. Na pocatku svétové valky vsak jesté nebyly rusSeny
zelezni¢ni pfesuny. Bude tomu tak i v budoucnu? S uréitosti mozno odpo-
védéti, ze nikoliv.
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V prostorovém vymezeni byl ve svétové valce jeSté rozdil mezi polem
a zapolim. Zapoli bylo v pomérném bezpeci, a¢ ke konci valky byly jiz sna-
hy aspon rusit (kdyz nebylo mozno uplné znic¢it) komunikaéni spoje. Pristé
nebude jiz rozdilu mezi polem a zapolim, nebot bojovou frontou bude cely
stat.

Pouzité prameny: Walter Tezlaff: Die deutschen Eisenbahntruppen
in Macedonien. — Piednasky Zelezni¢niho ucilisté.

Technické zbrané u nas a v ciziné.

Major Ing. Theofan Sevéenko:
Zenijni technika v cizich armadédch.
(G. Potapov: Inzenernaja technika inostrannych armij. Technika
i vooruzenije ¢is. 7/1936.)

’ Ve vsSech armadach se projevuje snaha Siroce pouzit technickych prostiedku
k mechanisaci v§ech polnich Zenijnich praci a snaha motorisovat vSechny zenijni jed-
notky. V Némecku a ve Francii se provadi tato mechanisace a motorisace predevsim
v zZenijnim vojsku, a to, aby byla zajisténa nutna pohyblivost Zenijnich jednotek a
parku, c¢asto zafadovanych u predvoju postupujicich jednotek.

Vsechny armady hledi svérit bézné, t. j. leh¢i technické prace jednotlivym zbra-
nim, aby Zenijni jednotky mohly byt uvolnény pro priace odborné a vieobhecné dile-
zité, jako jsou prechody vodnich toku, stavba komunikaci a komunikacnich objektu
a dulezité opevnovaci prace a tézké prekazky. Nejjasnéji je to vyjadieno v némecké
priru¢ce pro Zenijni sluzbu, urcené pro vSechny zbrané (Pionierdienst aller Waffen).
Taz tendence je ve Francii, kde se v pfiruéce pro upravu terénu uvadi, Ze uprava
terénu je slozkou boje.

Mechanisace polnich Zenijnich praci se provadi u vétsiny arméad tim zpusobem,
7e se zavadi Siroka elektrifikace vsech praci, pouzivani v Sirokém méritku civilnich
stroji lehkého typu, umisténych bud na zvlastnich podvozcich opatfenych pasy nebo
prizptsobenych automobilni dopraveé.

Dnesni Zenijni jednotky jsou zaroven i elektrotechnickymi jednotkami, vyzbro-
jenymi pojizdnymi elekirocentralami, materidlem na stavbu rozvodnych siti a raz-
nymi jinymi pracovnimi stroji zalrizenymi na elektricky pohon, kterych je pouzivano
k praktickému vycviku i v miru.

K pracim zemnim, k dopravé hmot, materialu a j. se pouziva téz ruznych me-
chanickych zarizeni bud samostatnych anebo spojenych s traktory aneb automgcbil-
nimi vozidly.

Prostredky pro pfrechod vodnich tokt Kromé specialnich ponto-
novych parkd, o nichZ je pojednano ve stati Pachmovové v témz ¢isle, ma kazda
cizi armada ve vyzbroji rtiznorodé lehké prostiedky pro prechody, jichz popis byl
ve v8ech svétovych casopisech svého ¢asu uveden.

Némecko a Francie doporuéuje v svych piiru¢kéch pouzivat k piechodu co nej-
vice mistnich prostredkt, jako lodék, tramu, sudti, ploté a j., a to proto, Ze poéitail
s nedostatkem predepsanych prostiedki.

Starsi pontonové parky z dob svétové valky jsou jiz ve vétSiné armad nahra-
zeny novymi modernimi soupravami Unosnosti dovolujici piepravu tank(. Vsechny
soupravy jsou motorisované a jejich plavidla jsou opatiena privésnymi motory.

Silniéni prace jsou zaloZeny na Sirokém pouziti civilnich silniénich strojit
a na vyuziti mistnich zdroji (pfedevsim dieva) k zpevnéni silni¢niho svrsku.




