Major gst. Jaroslav Kadaink a:
Podminky motorisace u nas.

Rozsah motorisace a mechanisace zavisi podle poradi dilezitosti hlay-
né na téchto ¢initelich: 1. na vyrobnim potencialu zeleza, hlavné oceli,
2. na mirovém automobilnim parku civilniho provozu, 3. na pohonnych
hmotach a 4. na stavu silni¢ni sité. Vyroba Zeleza, hlavné oceli, je tedy
predeviim méfitkem motorisac¢ni potence statu, nikoli, jak se
‘nékdy mylné tvrdi, existence vlastnich naftovych lozisk. Abychom si tedy
‘ucinili jasny obraz o této motorisa¢ni potenci, musime si uvést nékolik
|statistickych dat.

A. Kapacita v surovém zeleze je: CSR. 1,800.000 t, Némecko
14,000.000 t, Francie 10,500.000 t, Polsko 700.000 t,, Rumunsko 100.000,
Jugoslavie 40.000 t. Uvazime-li tedy kapacitu v surovém zeleze u celé Malé
dohody, vidime, ze je asi 1,940.000t a Zze hlavni hrivnou prispiva prave
nas stat.

B. Kapacita v oceli: CSR. 2,200.000 t, Némecko 18:000.000 t
Francie 10,000.000 t, Polsko 1,500.000 t, Rumunsko 250.000 t, Jugoslavie
100.000 t, Mala dohoda 2,550.000 t.

Podivejme se nyni jesté, jak vypada véc, pokud jde o vyrobu suro-
vého Zeleza a oceli v ruznych stitech, a pfi tom si ujasnéme statisticka
data nékolika let, abychom méli soucasné obraz o vykyvu vyrobni sta-
tistické krivky.

Vyroba surového Zeleza (v tunich).

‘ CSR. l‘ Némecko | Francie ’ Polsko Rumunsko
| ; | ‘

| } |
1929 [ 1,644.515 13,401.000 | 10,364.000 ‘ 704.000 { —%
1930 1,437.089 9,695.000 | 10,035.000 478.000 ‘ =2
1931 1,165.000 6,063.000 I 8,199.000 347.000 43.000
1932 450.000 3,932.000 | 5,537.000 I 199.000 8.845
1933 499,000 | 5,267.000 | 6,324.000 305.000 1.307
1934 599.000 | 8,742.000 | 6.151.000 1 382.000 | 57.494
1935 1 811.000 | 12,842.000 | 5,789.000 ‘ 394.000 ‘ 82.146

| | | | 1 |

Vyroba Jugoslavie nepada na vahu.
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Vyroba oceli v tisicich tun.

CSR. Némecko Francie ’ Polsko Rumunsko } Jugoslavie
1920 | 2198 16246 | 9.800 | 1378 | = | 98
1930 |  1.749 11539 |  9.447 | 1.237 = 85
1931 | 1.527 8292 |  7.822 1.037 114 92
1932 | 660 57700 | 5640 | 551 106 40
1933 | 761 7.612 6.531 l 817 | 155 =
1934 ‘ 952 | 11916 |7 6174 845 | 175 , —
1935 1.196 16.447 ‘ 6211 | 945 | 218 L
| | |

Produkce Jugoslavie neni dosud vyznamnd; zvysi se stavbou Zele-
zaren v Zenici, provadénou némeckymi zavody.

V CSR. jsou &elné Zelezarny: Prazska zelezaiska spolecnost — Kla-
densko, Vitkovice a Banska hutni Ostravsko. PZS. ma svou vlastni ru-
dovou zékladnu, kterda by v ¢as potfeby uhradila jeji potfebu. Koksem je
v§ak odkazana na Ostravsko. Vitkovice a BH. jsou odkédzany na sloven-
ské doly.

Slovenské doly na zeleznou rudu (z 90% celky; které nutno pied ode-
slanim do vysokych peci prazit), mohou zajistit ne j vy § e 14 celkové po-
tfeby Zeleznych rud a jsou dnes témér plné vyuzitkovany. Jak je mi zna-
mo, odebere Banska a hutni spoleénost pro své Zelezarny v Trinci ze Slo-
venska 1937 ze svych vlastnich doltt v Dobsiné, Mlynkach, MarkuSoveich
(nové koupeno od FiSskonémeckého koncernu Ballenstrem) a Mariahuti,
dile z doli spole¢nosti rimamuranské v Roznavé celkem asi 220.000 t pra-
zené rudy pri celkové potfebé témér 1,000.000 t, tedy asi 4. Zbyvajici
mnozstvi surovin, potfebnych k vyrobé Zeleza a oceli, nutno hradit na-
kupy jednak rud, jednak vypalkl v ciziné.

Ze statt Malé dohody muZe dnes dodavat Zelezné rudy predevsim
Jugoslavie ze statnich dolt v Prijedoru a Varesi, kde odebiraji nase huti
(Banska a hutni spole¢nost a Vitkovické horni a hutni tézirstvo), letos
celkem 100.000 t. V&t$§i mnozstvi nebylo volné. Ostatni pFirodni nerostné
bohatstvi jak Jugoslavie, tak i Rumunska neni vlastné dnes jesté otevieno.
Doly nejsou vybudovany, komunikaci k drahdm nebo k vodnim cestim
neni a bude tieba delsi doby a velkych investic, nez bude mozno pocitat
s pravidelnymi vétsimi dodavkami zeleznych rud. Dalsi dosavadni do-
davatel rud, rakouska Alpinska spolefnost, je dnes téZ na delsi dobu ne-
jisty. VétSina akciového kapitdlu naleZzi riSskonémeckym koncerntiim a
mozno pocitat s tim, Ze jednoho dne mohou byt dodavky od Alpinské spo-
letnosti pro &s. huti zastaveny.

Co se tyte Ruska, které dfive zasobovalo stfedni Evropu znatnymi
mnozstvimi zeleznych rud, nedodava téméf nic se zietelem na vlastni ve-
likou potiebu.

Pro ¢&s. huti zGstava tudiz vedle domacich rud hlavni rudovou zaklad-
nou Svédsko; tam se kazdoroéné zakupuje 700.000—800.000 t hodnot-
nych zeleznych rud.

Dnesni situaci moZno ozna&it pro primysl, vyrabéjici surové Zelezo
a ocel, jako znaéné obtiZnou. N4hly vzestup potieby Zeleza a oceli na-
chézi naSe huti po strance technické sice vyborné vybavené, co se vSak
materialu tyce, dosti neptipravené. Z 4 s o b y surového Zeleza a oceli jsou

Jezdecké rozhledy — 4.
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minimalni, také zdsoby rud nevyhovuji zdaleka dne$ni zvysené
potrebé. Stalé brzdéni dovozu Zeleznych rud jednak devisovou ko-
misi, jednak tim, Ze se Narodni banka zdraha uvolnit potfebné devisy
k nakupu téchto surovin, se nyni jevi téméf nebezpeénym. Ke vSemu pii-
stupuje témér stejna situace ostatnich statd (hlavné Anglie a Némecka),
docasné vyfadéni dodavek rudy ze Spanélska a Maroka a tim podminéné
nesmirné zvySeni jak cen rud samych, tak i sazeb za namoini dopravu.
Pres to piese vSe se podafi ¢s. hutim — diky jejich mezinarodnim stykim
— opatfit si na letoSni a pristi rok potfebné rudy, takZe plny chod huti je
témeér zabezpecen za pfedpokladu, Ze potfebné devisy budou Ni-
rodni bankou uvolnény. Jakékoli potize s této strany by mohly mit
dnes katastrofalni dasledky.

V zajmu brannosti statu a k uvarovani pfi nebezpeci tragickych ne-
dostatki by se doporucovalo, aby ¢s. hutnim zdvodam bylo sta-
tem predepsano a narizeno, Ze zasoby surového zZeleza a su-
rové oceli musi byt udrZovadny na urc¢ité, presné stanovené
vyS§i. Totéz plati i pro povinnost udrzovat minimalni sklad zeleznych rud,
a to nejméné na vysi, potitebné alespon k devitimésiéni
vyrobé surového Zeleza a oceli. Hlavné z toho davodu, ze s dovozem
Svédskych rud nelze od konce prosince do konce kvétna pro nemoznost
prepravy po mofi pocitat. Bude ovSem patrné nutno poskytnout hutim
na tyto zasoby urcité financéni vypomoci; o jejich vysi bude jisté mozna

_vzajemna dohoda.

K 2. Na velikosti automobilového parku statu zavisi z valné casti roz-
voj motorisace v armadé. Mechanisace sice na ném zavisi rovné
avsak v mire daleko mensi, ponévadz vozidla, o ktera tu bézi, jsou vétiinou
vozidla speciélni. Z toho tedy vyplyva zajem statu |jednak na pottu ve-

2 zidel, jednak na tom, jak se hodi pro armadu. Veskera opatfeni musi tudiz
smérovat k tomu, aby se podporovala kupni moznost obéana a aby se
spélo k normalisaciatypisaci vozidel Dosavadni situace nu-
tila normalniho konsumenta ke koupi malych vozidel, nebo mu ji zne-
moznovala vibec. Z toho plyne ovSem nezdjem tovaren o to, aby souté-
zily ve vyrobé kvalitnich vozidel, a jejich naprosty nezajem na vsech auto-
mobilovych soutézich, tomto zkuSebnim kameni jakosti motoru i mate-
rialu. Tyto soutéze jsou jesté ke vSemu silné zdanovany, protoZe se na né
ufady divaji jako na z4& b a vni podniky a nikoli jako na prukopniky
pokroku. Produkce automobili vzrostla v letech 1933—1935 v Némecku
0 147%, v Anglii o 29%, kdeZzto u nas klesla v té dobé asi 0 20%. K 1. led-
nu 1936 bylo zaznamenano u_nas okolo 92.000 aut osobnich, 29.600 na-
kladnich, okolo 4000 autobusti a na 60.000 motocykla. Velké procento vozu

ije vSak pro armadu malo hodnotnych — vozy t. zv. lidové — které pro

Jni jsou vlastné motocykly na 4 kolech — a nakladni auta a autobusy

. jsou prili§ réznych typti. Zaznam Feceného data vykazuje viak bohuzel

| vysazeni na 12.000 osobnich, 6.280 nakladnich voz a 510 autobust z pro-
| Vozu. To je ovSem $koda nejen se stanoviska narodohospoda¥ského, nebof
automobilismus dava obzivu asi 300.000 lidem, nybrz, a to zejména, i s hle-
diska brannosti statu. R. 1936 pfibylo celkem 10.058 vozidel osobnich
1.004 nakladnich a 64 autobust. Proti roku 1935 je pfirtstek o 1827 vozi
vice. Miizeme tedy konstatovat zlepSeni situace, ale neni naprosto pficny
k jasotu, mebof pires ulevy, jichZz se automobilismu v minulém roce do-
stalo, nejsme dosud tam, kde jsme byli pied péti lety. Pro situaci v tomi
roce lze piedpokladat jako p¥iznivy moment rozvoje vieobecné zlep-
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seni hospodaiské situace, ale jako moment brzdici predeviim okolnosti
vyplynuvsi z devalvace, nebot vlivem nakupl z ciziny stoupla vyrobni
cena jednoho vozu vice nez o 1000 Ké. Na kazdy zpusob vSak musi auto-
mobilova politika rozvoj motorisace favorisovat, tak jako se to déje na
pf. v Némecku nebo ve Francii, kde byly udélovany prémie vyrobctim
i kupujicim a kde existuji stale prémie na vozidla pouZivajici nahradni
pohonné latky, zejména generatorového plynu. Pouzit takovych vozidel
v motorisovanych bojovych jednotkach je oviem prakticky nemozné, aviak
jejich vyznam tkvi v tom, Ze jich maze byt pouzito k dopravé v zapoli, coz
znamena Usporu benzinu. V Némecku sméfuji vSechna opatieni k tomu,
aby se nejen podporoval pocetni vzrist civilniho automobilniho parku a
dospélo se rychle k normalisaci, ale také k tomu, aby byl vycvi¢en co nej-
vétsi potet fidiéh pro potfeby armédy. Je to uskuteétiovano korporaci
zvanou Naz.-Soz. Kraftfahr-Korps (NSKK.), ktery v srpnu 1932 mél asi
200.000 ¢élent, nyni pfes 650.000. Clenstvo kupuje jen uréité typy vozidel
a automobilni primysl je vazan vyrabét jen typy predem vojenskou spra-
vou vyzkouSené, luxusni smi vyrabét jen v omezeném poétu. Korporace
ta ma svoje Skoly, v nichZ se provadi vycvik v duchu ¢&sté vojenském,
a porada soutéze cisté vojenského razu. Efekt jeji ¢innosti je s vojenského
hlediska pozoruhodny. Tak z 600 novacki, ktefi nastoupili loriského roku
k MPO. v Berliné, bylo 450 absolventti §kol NSKK., lidi tiplné vojensky
vyeviéenych.

Kam a jak novy rezim vede automobilovou industrii a jak ji pripra-
vuje pro brannost, toho dalSim, kone¢nym obrazem byl letosni autosalon
v Berliné. Na zdech berlinského Kaiserdammu hlasaly napisy, ze Némecko
hodla v budoucnosti stavét kazdoro¢né 1000 km autostrad; o nich bude
ob$irnéji u¢inéna zminka pfi ocefiovani dulezitosti komunikaéni sité pro
motorismus. A pro tyto autostrady pripravil a pripravuje némecky auto-
mobilovy prumysl vozidla, schopna nejvétsich vykont. Na autosalonu bylo
vidét velik é, rychléautobusyatrambusy vystavované vSemi
automobilovymi firmami (Bussing-NAG., Dentz, Krupp, Humbold, Mer-
cedes a hlavné MAN.). Vozidla byla pramérné pro 40—50 mist k sedéni
a i nejvétsi z nich dosahuji rychlosti 80 km/hod. Zastréeny do shluku
ostatnich vozidel, objevily se po prvé na autosalonu velké pasové
traktory (na pf. fa Biissing NAG. vystavovala traktor s 5 hnacimi a
6 vedoucimi koly po kazdé strané, rychlosti az 50 km/hod.; podobny trak-
tor vystavovala firma Mercedes). Kola Zenou a vedou na kazdé strané Si-
roky, gumovymi polstafi opatfeny pas, dovolujici jizdu po silnici i teré-
nem. Pfedni osy feSeny jsou nezavisle, viiz je opatfen mohutnym navi-
jdkem, hnan benzinovym motorem velkého obsahu a je zrejmé, Ze tyto
traktory jsou urceny k dopravé tézkych délostieleckych jednotek. Ttetim
zajimavym ¢islem berlinského autosalonu po vojenské strance byla spe-
cidlni automobilova vozidla pro OPL. Této vyrobé vénuji Némci vel-
kou pozornost se v& svou rasovou duslednosti. Existuje tam specialni
firma Metz, kter4 vyrabi jen tento druh, vozidel. Na autosalonu ukéazala
celkem tii. 1

Velki motorova stfikacka schopnd jednak hasit pozar kapacitou
25001 v minuté a dostiikem 80 m do vySe, jednak asanace prostoru zasa-
zeného yperitem. Jejim dopliikem bylo dalsi vozidlo k uloZeni hadic v cel-
kové délce 2000 m. A koneéné tieti vozidlo motorovy otoény iebi'ik' do-
sahujici vySe 28 m, pfi ¢emZ na popisné tabulce bylo uvedeno, Ze firma
vyrébi Zebtiky OPL., dosahujici vysky 43 m.

2

3

;
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Tyto véci, vystavené na letoSnim autosalonu, ilustruji zcela jasné
usmérnéni vyroby némeckého automobilového primyslu ve smyslu vy-
uziti motorisace k obrané statu. Nynéjsi reZim mu pomohl k rozvoji,
o kterém se mu nikdy nezdalo. R. 1932 se prodalo asi 50.000 voza, r. 1936
vykazuje statistika prodej 290.000 vozidel. Tim ovSem jsou primyslu
dany i jiné moZnosti cenové pro konsumenta. Nejlevnéjsi auto stalo r. 1932
v Némecku 2400 marek, t. j. asi 20.000 K¢, r. 1936 1450 marek, t. j. asi
12.000 Ké. V Némecku se t&8i automobilni primysl neobyc¢ejné intensivni
podpofe statu. Podporuje jej vSemi prostfedky af pfimo nebo nepiimo.
Pro konsumenta se jevi vysledek toho jednak v nizké cené, jednak ve vel-
mi dobré hodnoté koupeného vozidla.

tencial Zeleza a oceli. Druhd podminka vykazuje vazné nedostatky; lze je
vSak v mezich moZnosti odstranit. Je nutno, aby se stat skuteéné inten-
sivné a Uc¢inné staral o podporu motorisace, nebotf jenom tak je mozno,
aby se automaticky dostavilo ozdravéni a nutné rozsifeni naSeho moto-
) rismu. Motorismus je dnes jednou z nejdulezitéjsich slozek statni obrany
dio " x a kazdé jeho vyuzivani k ucelim pekunidrnim znamena vyssavani jedné
z nejvitalnéjsich tepen brannosti. Je dale nutno, aby politika statu umoi-
nila a uspiSila nejen jeho rozvoj, nybrz, aby soucasné usmérnila jeho vyvoj
pro potfeby brannosti. Bude to, jak jiz uvedeno, normalisace a typisace
vozidel, vyzadovana jednak s hlediska motorického vybaveni, jednak s hle-
diska loZnosti a schopnosti pohybu v terénu. Motor musi byt normaliso-
van tak, aby byl vyfeSen s hlediska co nejvétsi vykonnosti pfi nejmensi
co mozné spotfebé, aby byl zhotoven z materialu velmi trvanlivého a odol-
ného a fungoval bezvadné i za nejhor$ich podminek. Nesmi byt déle cit-
livy na prehfivani, nebot dalsim pozZzadavkem kladenym na vozidlo je
schopnost pohybu v terénu, kde bude nutno ve vétsiné pripadd fadit nizi
rychlostni stupné. Schopnost pohybu v terénu je ovSem podminéna urdi-
tou konstrukei chassis a naprav. Vozy s malou svétlosti chassis nejsou
arci vhodné pro terénni jizdy — jizdy po polnich cestach s hluboko vyje-
tymi kolejemi — a bude tudiZ v zadjmu doplnéni armédniho parku pod-
porovat predev§im vyrobu a nakup typt vozidel schopnych pohybu v fe-
rénu. Stat musi také uplatfiovat svij vliv, pokud jde o vyrobu vozidel
s hlediska loZnosti. Osobni vozy potfebné pro armadu jsou hlavné ty, které
pojmou t. zv. uzsi §tab, t. j. vozy 6sedadlové. Vozy s mensi loznosti lze
pokladat s hlediska upottebitelnosti jen za motocykly se sidecarem, neho
. bez n&ho, na &tyrech kolech. S hlediska pfevozu vojsk a motorisovani
jednotek bude nutné, aby arméada nalezla v civilnim parku vozidla, kterd
. by mohla pojmout organické vojenské jednotky — druZstva, éety atd., aby
§ v daném piipadé byla s to motorisovat tcelné a snadno pési jednotky
3 v ramci divise, nebot s motorisovanymi divisemi pocita dnes kazda mo-
7 derni armada.

% U nas mame splnénu nejdilezitéjsi podminku motorisace, t. j. po-

To jsou zhruba poZadavky kladené na automobilni potiebu armadou

s hlediska moZnosti provedeni u¢elné a snadné motorisace armady. Zavé-
| rem zdUraziuji jesté jednou, Ze civilni automobilni park neni na vysi, a 0
' vlivem okolnosti zptsobenych vlastni vinou automobilové politiky. Je
nutno uéinénou chybu napravit, je nutno, aby rozhodujici ¢initelé zasahli
ve smyslu rozvoje motorismu, i kdyz jejich nafizeni nebudou vSem po
chuti a dotknou se spekulaéné obchodniho manévru toho neb onoho kon-
cernu.
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K 3. Zasobovani pohonnymi hmotami ptfi nasi ro¢ni?
mirové spotfebé asi 200.000 t jest ovSem otézka velmi zavaZna tim spise, #
7e za branného konflikfu stoupne tato spotfeba jisté alespori trojnasobné
a 7e nemame zadnych naftovych zdroji k Ghradé spotfeby. Pres to, ze je
to otazka velmi vazna, nemuze a nesmi byt pfri¢inou nebo zdminkou k za-
nedbavani motorisace, jsou-li uskutecnény a existuji-li dvé prvné uvedené
nejdilezitéjsi podminky. Vlastni zdroje pohonnych hmot k zajisténi své
potteby nemé také Némecko, stejné jako Italie a Francie, a prece se
v téchto zemich podporuyje intensivné motorismus. K zajisténi pohonnych
hmot je tfeba, aby se uskutec¢nila urcitd opatieni. Je tedy-pfedevsim nutno
zajistit nakupni zdroje (spojenecké politika), dale<alozit dovozclm nafty =~
povinnost udrzZovat neustdle uréité zasoby a nikoli fidit nakup
jen se spekulativniho hlediska. Tim se uskute¢ni, aby zdsoby nafty ne- v
klesly nikdy pod uréitou tonaz, ktera by podle mého odhadu méla byt |
asi 100—150.000 t. Je nutno pFipravit prostfedky k dovozu potfebného =
mnozstvi nafty (Zelezni¢ni a automobilové cisterny); konec¢nd je nutno
tato opatfeni doplnit jinymi, a to:/1. podporou vyzkumu nahradnich po- —
honnych hmot, 2. jich vyrobou. :

Nejdilezitéj§i pohonnou latkou doméciho piivodu je benzol, vyra-
bény jako vedlejsi zplodina pfi vyrobé koksu v koksovnich a v ply-
narnach.

Pti vyrobé koksu je vytéZeno na 1% benzolu z vyrobeného mnozstvi
koksu.

Vyroba benzolu z ostravského uhli ¢inila r. 1936 asi 20.000 t. Vyroba |
plynéren nejvyse dosdhne 1000 t. Celkové mnozstvi vyrobeného benzolus
bude asi 21.000 t.

Vyroba benzolu je ovSem vazdna vyrobou koksu a je nutno vyrobu
kamenouhelného koksu na Ostravsku co nejvice zvysit kromé vyrobou
hutniho koksu jeité zvySenou spotiebou koksu jako paliva, hlavné
v Ustfednich topenich, kde koks je vytlatovan hnédym uhlim nebo do-
konce palivy dovaZenymi, dokonce i v statnich budovach. 3

Druhy domaci zdroj je vyroba pohonnych latek ze zemnich oleju.
Problém je technicky vytreSen, ale vhodné&jsi je uzit téchto oleju jako oleji
mazacich a k jinym U¢eltim technickym, pro které musi byt zemni olej do-
vizen. Eventualni hydrogenisaci zemnich oleji z jizni Moravy a Kbel ne-
bylo by 1ze dosici ani 10% dom@ci spotfeby pii soucasném zvySeni dovozu
olejl cizich k ostatnim technickym ucéelim. ~

Jedinou cestou k zvySeni vlastni vyroby pohonnych latek a k zajiSténi
spotteby je vyroba synthetického benzinu, k niz vSechny staty, i ty, kteréi
maji vlastni suroviny, piechazeji. V Némecku jest jiz dnes v plném chodu
8 zdvodlt na vyrobu synthetického benzinu, z toho 4 zavody zpracovavaji
hnédé uhli hydrogenisaci podle starSich patentt I. G. Farben a 4 zavody
zpracovavaji k tomuto téelu kamenouhelny koks.
méma a nechybé&ji ani nadvrhy na zfizeni zavodu na vyrobu asi 30.000t
benzinu. Timto zptisobem by bylo moZno uhradit dalSich 15% celkové
spotfeby z ostravského uhli.

Spolu s vy$e uvedenou vyrobou benzolu mohlo by se tedy kryti
%% celé spotfeby republiky jiZ vybudovanim tohoto prvniho za-
vodu. Pfipravné prace byly vykonany v laboratofich vlastnich i cizich
a také vSechny potiebné technické prace a je zajiSténa vyrobni licence.

- R e
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jDaléi jednéni o vybudovani zavodu na vyrobu synthetického benziny
{ uvazlo na mrtvém bodé — pro potfebnou investici asi 150 miliond Ké,

Némecko ma jiz dnes v provozu shora uvedenych 8 zavodi s cel-
kovou vyrobni kapacitou 850.000 t ro¢né. Vyrobeny benzin je chranén do-
vozni taxou 21.85 RM na 100 kg benzinu. Nékteré zavody, jako Brabag,
maji 100 milionG FiSskych marek stitem poskytnutého kapitalu. Némecko
ma tedy dnes jiz mésic¢ni vyrobu 70.000t synthetického benzinu
k disposici.

Co se tyce budoucnosti, jsou ¢isla vyskytujici se v komentatich k ohli-
Sené Hitlerové ¢tyfletce prekvapujici. Cisla udavajici spotfebu uhli pro
projektované nové vyrobny se pohybuji mezi 10—20 mil. tunami chemicky
zpracovaného uhli v piistich letech. Podotykam, Ze v Némecku podle ové-
feni nasich technikl maji vypracovany tovarni methody na vyrobu umé-
lych tuku a mydel ze zplodin vyroby synthetického benzinu.

Ve Francii nejenze se stat Giéastni pifimo kapitalové pii zfizeni
spole¢nosti pro vyrobu synthetického benzinu (spole¢nost prof. Audiberta
a spole¢nost v Béthune), nybrz je tam zakony a riznymi nafizenimi (zvlé-
sté zadkonem z 4. dubna 1926) postarano o takovou podporu doméci pro-
dukce pohonnych latek, ze ¢ini celkem s celnimu a dafovymi vyhcdami
91.25 {rs. na 1 hl, neboli 130 frs. na 100 kg, t. j. asi 2.05 K¢ na 1Kkg.

Vyrobi-li se benzin z domaécich ziviénych bridlic, ¢ini statni podpora
155 frs na 1001 pohonné latky.

V Anglii bylo k posileni vyroby domacich pohonnych latek zvyseno
clo na dovazeny benzin; tim byla umoznéna vyroba synthetického benzinu
v nové stavéné tovarné v Billinghamu ICIL., majitelka této tovarny do-
hodou s dovozci benzinu mé zaruceny odbyt své vyroby. Tato tovarna
vyrabi 150.000 t synthetického benzinu ro¢né, z toho 100.000 t z kamen-
ného uhli a 50.000 t hydrogenisaci dehtt a oleji. Stavba stala 5,500.000
liber sterlingt.

Na ochranu domaci vyroby zvySila Anglie cla z dovazenych pohon-
nych latek a roku 1935 vybrala timto zvySenim na clech 44,200.000 liber
sterlingu.

Australska vlada povolila na stavbu zavodu na vyrobu umélych po-
honnych latek 6,000.000 liber. Zavod ma zpracovat 800.000 t kamenného
uhli a vyrobit 60,000.000 galontt pohonnych latek.

V Italii byl vydan 30. ¢ervna 1934 pod ¢islem 1230 kralovsky dekret,
upravujici odménu ve prospéch onéch podniki, které vyrabéji umélé po-
honné latky. Tato odména byla stanovena na 65 lir za kazdy metricky
cent lehkych oleji, benzinu atd., vyrobenych z domacich surovin, t.j.
svého casu asi 130 K¢ pri 100 kg, nehledic k celni ochrané.

I Madarsko postavilo se statni podporou zatizeni ma vyrobu synt}}ej
tického benzinu. Potfebny koks se vyrabi ve 24 pecich ma zpracovan
75.000 m* plynu denné.

V malo omezené mife plati totéz o oceli. Bez ostravského uhli nen
v republice benzolu, neni vyroby koksového plynu a svitiplynu, ktery
rovnéz v zhusténé formé spolu s jinymi plynnymi zplodinami pfi Vyr(?be
synthetického benzinu je dobrou a stale uzivanéjsi nahrazkou pohonnyc}}
latek, neni dehtu kamenouhelného, nenahraditelné to suroviny k vjrobe
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mnoha potfeb na obranu statu, jehoZ miiZe vyrobit ostravsky revir rov-
néz asi 150.000 t. Bez ostravského uhli a koksu neni naprosto mozno vy-
fesit otdzku vyroby synthetického benzinu, ponévadz mavrhovany zpisob
pracuje pri mizkych tlacich a teplotach, neni¢icich tak rychle obrovsky
nakladnou aparaturu jako zpusob I. G. Farben.

Zavérem k stati tykajici se pohonnych hmot slusi podotknout, ze
zdrazovani pohonnych hmot je rovnéz jednou ze slozek, brzdicich vyvoj

=

motorismu. Jednani o cenu této smeési r. 1936, kde byly predloZeny cenové )

kalkulace, ukazala: Ze pri 1001 smési participuji 1. statni pokladna ¢ast-
kou 116.35 K¢, 2. Zeleznice jako dopravece 13.50 K¢, 3. lihovary 67 K¢,
4, firma za surovinu 36 K¢, 5. rafinerie 15.85 K¢, 6. obchodnicka slozka
51 K¢, 7. poplatek za michani 1.80 K¢.

K 4. Bylo by mylka se domnivat, Ze staly vyvoj terénnich vozidel
zmensuje vyznam silnic. To ukéazala jasné valka habesska, kde Italové
vybudovali vzdy diiv komunikaéni basi, nez zahajili operace s motoro-

vymi vozidly. Vykonnost motomechanické jednotky je ma komunikacich |

daleko vétsi, spotfeba benzinu poloviéni, opotrebovani materidlu mensi.

Mimoto nesta¢i pohliZzet na operace v uzkém smyslu, nybrz nutno piihlizet'

k tomu, co zajistuje jejich spojitost, t. j. k zdsobovani, k dilnam, atd. |

— coZ je znatné usnadnéno jediné dopravou na silnici. Souhlasim s na-
zorem, ktery poukazuje, Ze tato okolnost nesmi byt opominuta pri oceno-
vani utoénych moznosti armady SSSR., kde rozvoj mechanisace muze
zmensit jen v dosti ‘omezené mife mnevyhody plynouci z chudé’ komuni-
kaéni sité. V. C S R. mame asi 70.000 km silnic. Je to tedy komunikaéni sif
hodnotna a jeji vyznam pro dopravu a zvlasté pro manévrovaci schopnost

4
{
b

rychlych jednotek je memaly. V zajmu brannosti statu je, aby se vénovala ¢

velkd péce i penize na jeji zdokonaleni a rozsifeni. N € m e ¢ k o pocalo jiz
stavét silnice vyhrazené toliko autim (autostrady). Na programu ma vy-
budovat je v celkové délce 7000 km v dobé péti let. Naklad byl rozpocten
na 7 miliard marek (1 km prijde ma 6 mil. RM). Jejich charakteristikou
jest, Ze jsou to komunikace dalkov é dopravy bez kiiZzovatek v Sirce
asi 24 m, takZe je moZna jizda ve dvou proudech stejnym smérem. Na
zvySeni taktické pohyblivosti (zejména rychlych jednotek) memaji vlivu;
to je doménou bohaté komunikaéni sité normalni. Zato vSak nelze docenit
jejich hodnotu s hlediska rychlych strategickych presunt a dopravni ka-
pacity viibec. V Némecku povedou tfi autostrady smérem sever—jih, éty¥i
zapad—vychod a jedna severozapad—jihovychod. Polskych hranic je
mozno na ni dosahnout z Berlina za 3 hodiny. Francie jich nema —
byly v8ak jiz uéinény mavrhy na uskuteénéni dvou tepen smérem
sever—jih a 3—4 ma vychod v celkové délce asi 2000 km. Vyznam auto-
strad s hlediska narodni obrany je nepochybny, nebotf za valky neni nikdy
nadbytek moznosti pro dopravu. Plati to vSeobecné, tedy i pro mase po-
méry. Kdyby se o stavbé jich u nas uvaZzovalo, bude patrné obchodni

hledisko nutit ptipojovat se na autostrady némecké, tedy smérem sever—
jih.

Zavérem tohoto ¢lanku lze ¥ici: Na§ stdt ma vSechny podminky pro |

motorisaci a pro jeji rozvoj. Tam, kde tyto podminky nejsou ma .vy.éi, je
mozno chyby mapravit. K jich odstranéni viak je tfeba — poloZit jednu
z nejeennéjsich htiven mna olta¥ brannosti statu.
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