Letectvo u nas a v cizimé.

Pplk. let. Karel Fulin:

O ucinnosti palby pri boji ve vzduchu.
(Dokonéeni.)

4, Konetnou pravdépodobnost zasahu pohybujiciho se vzdusného cile zjistime
kdyz zjisténou diive pravdépodobnost zdsahu cile pri vSech jeho poloZenich v elipse
rozptylu délime poétem téchto poloZeni, nebo podle poétu vystielll béhem doby
pruchodu cile skrze svazek drah strel:
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Poctet vystieli N mlzeme potCitat podle znadmého vzorce pro stanoveni nejvy-
hodné&jsi délky serie:
_@Bp w+4+1.T

N V.sina

+ 1,
kde 8 p 1t = 8 pravdépodobnych uchylek, anebo prumeér rozptylu oznaéeného v ¢lanku
pismenem d, udavaného v metrech.

Pocet stiel, podle uvedeného vzorce vypotlitany, se nazyva ,uzitetny“ na rozdil
od ostatnich ,zbyteénych* stfel, které zasdhnou uvazovanou plochu prifezu rozptylu
bud pred proléinutim cile svazkem drah stfel anebo po ném.

Tabulka 1.

Pravdépodobnost zasahu tutociciho stihace pfi strelbé
na stiha¢ku, lehkou bombardovacku a téZkou bombardovacku.

Ve= 360 km/hod. (100 m/vtef.). Rychlost stielby — 30 ran za viefinu.
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Pro zjednodugeni vypoltu je mozno uvedeny vzorec k vypoc¢itani ¢isla N piimg
postavit do vySe uvedeného vzorce pravdépodobnosti zdsahu pohybujiciho se cile.
a tu po nutnych preménach a kraceni dostaneme koneény vzorec pro vypocet:

200. l h
V.sina ) AR ke (LS G L MRS TR (1)
T

(Misto sin e muzeme v tomto vzorei uzit odpovidajiciho ,rakursu® cile, udaného ve
c¢tvrtindch, ¢imz se vypocet znaéné zjednodusi.)

V tabulce 1 se udava priklad vypotitané pravdépodobnosti zasahu osamélého
jednemistného stihaciho letounu pri Gtoku na razné letouny nepritele pod raznymi
kursovymi thly vzhledem k cili a z rlznych wvzdalenosti. V tabulce 2 je uveden
obdobny priklad vypocitané pravdépodobnosti zdsahu obrance pii stfelbé z véz-
nich kulometti na Gto¢ného stihace.

Za zaklad pro tyto vypocty byly vzaty o néco zménéné velikosti rozptylu, uve-
dené v knize ,Vzdusna stifelba”“ od S. S. RukaviSnikova, Tyto veli¢iny jsou
udany v setinach vzdalenosti a predpokladany proporcionélné k vzdélenosti.

(Ve skute¢nosti neroste rozptyl proporciondlné se vzdalenosti, nybrz s uréitym
zmenSenim vzhledem k vzdalenosti.)

Vlastni vypocet pravdépedobnosti je proveden v obou tabulkéch na vzdalenosti
800, 600, 400 a 200m se zretelem na zménu velikosti zranitelné plosné projekee
vzhledem na zménu kursového Uhlu (rakursu), pfi ¢emz pravdépodobnost zéasahu
cile pfi stranovém snaseni je poc¢itino podle drive uvedeného vzorce (1.).

Tabulka 2.

Pravdépodobnost zasahu obrance pfi stfelbé z vézZnich
. kulometu na Utociciho stihace.

Vsti = 360 km/hod. (100 m/vtef.). V.=430 km/hod. (120 m/vtei.).

Rychlost sifelby — 30 ran za vtefinu.
Smér letu i
1 |
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. - ¥ v P ) e s E g 343 “ E | @
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Vzdél. Pravdépodobnost zdsahu v % (p)
v m
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Pravdépodobnost zéa- s = BT
: Antelns &a= - ‘ =
SOAU eraaiielis oo 600 003 0°06 014 021 0'36
sti tatocici stihacky ’
Zranitelna plocha 400 0°07 013 029 045 | 121
(prumét) 1 m* a2 =
200 0°26 0'46 102 1'48 432
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Jezto pfi kursovych thlech 0° a 180° nevychézi cil ze svazku drah stiel (pocet
Géinnych stiel jest ohrani¢en jen dobou stiilejiciho v palebném postaveni, to jest
kdy muZe strilet) a stranové sneseni cile vzhledem k stielci, alespoii teoreticky,
7adné neni, je pravdépodobnost zésahu v téchto dvou pripadech pocitana za pred-
pokladu, Ze stfed cile je totoZny se stfedem rozptylu.

Pfi vypoctu zranitelné plochy bylo zasadné voleno, Ze zranitelnd ¢ast (plocha)
ma tvar a rozméry pravidelného hranolu 2 X 1 X 1m. Zranitelnd ¢ast lehké bom-
bardovatky ma tvar hranolu 4 X 1 X 1m a tézké bombardovacky tvar valce pri-
méru 8m a vySky 2m.

Piiklad vypodétu u¢inné palby a palebnych prostifedku
pro dosazeni potifebnych zasahu.

Po vypocitani pravdépodobnosti zasahu uréitého pohybujiciho se cile pifi rtz-
nych podminkéach stielby, zndme-li pocet vystielenych ran prabéhem celého tutoku,
to jest pocet vSech strel jak ,uzZite¢nych®, tak i ,zbyteénych”, a zndme-li také pocet
tak zvanych ,,rozhodujicich® strel, které sta¢i na srazeni (sestfeleni) letounu, mizeme
odhadnout pravdépodobnost sraZzeni neboli ucinnost palby, a to jak pro utoénika,
tak i pro obrance.

Zaroven je podle tychz dat mozno vypocitat potfebny pocet ran, kulomett a le-
tount, aby byly urcité neptiteli zplhsobeny v uréitém leteckém boji poZadované
ztraty.

V tabulce 3 jako piiklad je vycislena pravdépodobnost sestfeleni nepiatel-
ského letounu stiha¢em (G¢innost palby) v boji za predpokladu, Ze se stfili z jednoho
kulometu, a je tam také uveden celkovy pocet vystielltt a kulometl, potiebnych k se-
stfeleni pro ten onen piipad.

Oba tyto vypolty provedeny pro boj stihate na vzdalenost 800—200 m. Jako
»dklad pro vypoclet vzato zjednodu$ené horizontédlni schema krivek utoku jednotli-
vého (samotného) stihale, utociciho rychlosti 430 km/hod. (120 m/vt.) na letoun ne-
pritele, ktery leti pfimym letem rychlosti 360 km/hod. (100 m/vt.). Pfi tom na za-
¢atku stanovena (ovSsem s velkou pribliznosti) doba, po kterou je tuto¢nik v pri-
hodném palebném postaveni, a na zakladé toho — pocet moznych vystfeld béhem
utoku z jednoho kulometu. (Pfi tom uvazovéano, ze pii letu v stejnych smérech je
stifleno seriemi po 30 ranach s dvouvtefinovymi prestidvkami na znovuzamiteni
a pri letu proti sobé a pod thlem 90" — dlouhymi seriemi piehradné palby.) Pak je
proveden vypocCet matematicky o¢ekavanych zésahti pfi tomto utoku z jednoho ku-
lometu a koneéné za stejnych podminek je vypoétena pravdépodobnost sestieleni
neboli Ucinnost palby tutocnika.

Matematicky oCekdvané zasahy jsou vypocCitadny nasobenim stfedni pravdépo-
dobnosti zasaht ,,p* (stfedniho aritmetického primeéru z pravdépodobnosti pro jed-
notlivé vzdalenosti) poétem moZnych vystfeld béhem utoku, to je ,p.n". Pravdé-
podobnost sestfeleni je ziskdna délenim matematického ocekavani poc¢tem ,,rozhodu-
jicich® stiel, potfebnych k sestieleni, to je poltem stiel, které zptsobi sestieleni le-
tounu. Pro tuto posledni veli¢inu brano odhadem:

pro jednomistnou stiha¢ku W ow T N Bistielys
pro lehkou hombardovaiku NV N SRR ) 1)
pro téZzkou bombardovacku . . . . . . . 20 stiel

Podle toho pravdépodobnost sestieleni odpovida veli¢iné:

o I et . BT,
3 nebo 5 nebo B .

Letecké rozhledy — 16.
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a kulometd,

Tabulka 3.

Pravdépodobnost sestfeleni stihatky, lehké bombardovatky
a tézké bombardovac¢ky jednim stihac¢em a polet poétu ran

nutnych k jich sestfeleni.

19i

Vstrer = 430 km/hod. (120 m/vt.); V.= 360 km/hod. (100 m/vt.).
Rychlost stielby — 30 ran za vtefinu.
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Vsecky uvedené vypolty, jak jiz diive Teceno, jsou pocitdny pro utoky jednoho
letounu, stfilejiciho z jednoho kulometu. K ziskani Gplného vysledku palby jednoho
letounu stiilejiciho z nékolika kulometl, nebo nékolika letount soucasné stiilejicich
je nutno uvedena v tabulce data pravdépodobnosti sestfeleni nasobit po¢tem sou-
gasné strilejicich kulomett.

Déle je v téze tabulce uveden pocet vystrelli, potiebny alespeni pro jeden uréity

lg.1—P) . 2/
zhsah (podle vzorce: m = T (1—_*1”, kde ,,P* bylo vzato = 0'9), dale pocet vystiell,
g.

nutny k sestfeleni (ndsobenim ziskané veli¢iny ,n“ poc¢tem ,rozhodujicich“ stiel)
a kone¢né pocet kulomett nutny k sestieleni (délenim poétu ran vystfelenych béhem
atoku poctem ran potrebnych pro sesireleni).

Tento posledni vypoCet ma za ucel urcit, pri jakém poc¢tu kulometd a tim
i letountt bude uréity vzdu$ny uttok vzhledem k palbé uéinny.

Vzajemné srovnani palby v boji.

Aby bylo moZno vzajemné posuzovat palby mezi Gtoc¢niky a obranci pti vzdus-
ném boji, je tfeba predev§im uvazit, Ze obrance bude jen ve vyjimeénych piipadech
udrzovat primocary let béhem utoku, jak to bylo predpokladano pii vysSe uvedenych
vipottech udinné palby utoénika (tabulka 3). Ve vétdiné piripadd bude obrance ma-
névrovat, aby uto¢niku ztizil zamifeni, ¢imz utoénik bude nucen rovnéz ménit pa-
lebnd postaveni a tim doCasné béhem manévru pferusit stfelbu. Ale ani obrance
tasto nemtze vésti stdle palbu na tutoénika, byt i doba pro stfelbu z véZznich ku-
lomet, davajicich moznost stielby bez ohledu na smeér letu, bude u ného vidy
znaéné delsi.

Proto interesujici nas vzajemnou palbu v utoku je treba studovat jen pri
téch okamzicich boje, kdy néktery z protivnikd bude ve vyhovujicim palebném
postaveni a mulize na protivnika strilet.

Néasobenim poc¢tu ran vystfelenych béhem této kratké doby kazdym z protiv-
nikii pravdépodobnosti zasahu, odpovidajici danym pomérim (podminkdm) stielby
(viz tabulka 1 a 2) a délenim ziskaného vysledku poctem ,rozhodujicich* strel, po-
trebnych k sestfeleni, dostaneme pravdépodobnost sestfeleni v kazdém takovém
okamziku utoku kazdého z protivnika.

Shrnutim vypo¢th pravdépodobnosti, ziskanych oddélené pro kazdého protivnika
za kazdy utok a za cely boj, ziskd se moznost srovnat ucinnost palby obou protiv-
nikd a udélat si celkovy posudek o poméru palby mezi nimi.

Popsany pravé zplscb stanoveni Uéinnosti palby pfi vzduiném boji je ovSern
celkem primitivni a nepiesny, ale to je i pochopitelné. Vyhledat vsecka moZna po-
staveni protivniku béhem vlastniho boje a dat je do ramce tabulek podle kursovych
Uhl, vzdalenosti a jinych podminek stielby, naprosto se ménicich kazdou vtefinu,
je jist® uméni, ale bohuzel to také ani vzdy nejde. Na vypoétech uvedenych v ta-
bulkach, jez byly zalozeny na zakladé dat priblizné stejného charakteru, nemtiZe
se taktéz pozadovat presnost. Nicméné jak zplsob, tak i tyto vypoéty prece jen
mohou dat uréitou predstavu o Ué¢innosti stielby pii vzduSném boji a muZze jich
byt vyuzito — tiebas jen pii aplikatnich cvidenich — k posuzovani vzajemné
sttelby mezi protivniky.

Zéaroven s tim je nutno predpokladat, Ze se pfi nalezitém propracovéani uve-
deného zplisobu a pifi pouZiti podrobnéjsich a pfesnéjsich dat k vypottim ziska
moZnost vypoéitat tidinnost palby s dostateénou piesnosti, odpovidajici praxi (sku-
tetnosti).

P T
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Pplk. gs§t. Vitézslav Rosik:
Védecka literarni soutéz z oboru letectvi v Ttalii,

Poradani literarnich soutézi stalo se skoro pravidlem v celém vojenském
svété. U ndés, jak zndmo, jsou primo predepsdana themata z jednotlivych oborf. Pii
tom se uplatiiuje hledisko, aby to byly otizky z obort novych, aneb i z ohori sice
jiz znamych, ale takovych, kde se vlivem techniky (letectvo, motorisace, tanky a
pod.) nebo nové organisace a novych pozadavkt (branni vychova, predvojensky vy-
c¢vik atd.) vyskytuji nové problémy, které je zapotrebi resit. Letectvo je u nis za-
hrnuto v souboru otdzek z ostatnich obort vojenskych. Presué vymezeni themat
mé své vyhody i nevyhody. Podle mého nazoru lépe vyhovuje soutéz, kde tuéastnikiim
je ponechdna volnost, aby si sami v 35irsim predepsaném rameci volili otdzku, kterou
chtéji resit.

Tohoto zplisobu pouZivaji v Italii; nés vSak nezajiméd pouze zphsoh, ale za-
jima mas zvlasté téz soubor otdzek z letectvi, nebot z toho vidime, v kterych vécsch
italské letectvi usiluje o vyjasnéni a pokrok. Ponévadz pak italské letectvi zaujimé
vyznacéné misto nejen v Evropé, ale i v ostatnim svété, a ponévadZ je to zemé, kde
se zrodila Douhetova theorie integralni letecké valky a kde byla tato theorie podro-
bena vécnym kritikdm, bude jisté zdjem kaZdého odbornika o literarni védeckou
soutéz tohoto druhu velmi Zivy.

E:

Soutéz dotovanou cenami rozpisuje mésiéni periodicky ¢ascpis ,Rivista Aero-
nautica'. Na rok 1938, podobné jako v letech predchézejicich, bylo stanoveno, Ze se
soutéze mohou zucastnit vojensti i civilni prisluSnici (v ¢inné sluzbé i v zdloze)
ozbrojenych sil (pozemniho vojska, namornictva a letectva).

Udéastniktim se ponechavd uplna volnost ve vybéru otazek, rozdélenych podle
oborfi na 6 kategorii.

Kategorie A. — Otazky pojednavajici o uZiti letecké zbrané& a problémy
souvisici s jejim vilefnym Tucéinkem.

Kategorie B. — Otézky pojednédvajici o technické konstrukeci letadel a po-
mocnych pristroji.

Kategorie C. — Otazky dotykajici se sluzeb nutnych k letecké ¢innosti a
k vykonavani sluzby u leteckych jednotek a ustavi.

Kategorie D. — Otazky pojednavajici o raznych problémech letectvi civil-
niho, obchodniho, turistického a o jejich pronikani do celkové organisace, pramysly,
hospedarstvi a prava.

Kategorie E. — Otazky rdazu leteckého, které maji vliv ma politicky zemé
pis, zahraniéni politiku, vyzkumné vypravy atd.

Kategorie F. — Otazky z. oboru leteckého 1ékaistvi.

Pouze k informaci, aniz to méd vykondvat néjaky vliv na iniciativu mebo inspi-
raci ucastniki soutéze, jest uveden pro kazdou kategorii soubor otdzek, o jichz fe-
geni je vétsi zajem:

Kategorie A,

1. Vyhledavani cilit pro leteckou arméidu b&hem Xkonfliktu.

2. Vztahy mezi velkymi jednotkami a organisacemi sluZeb letecké armidy
v miru a ve vilce. :

3. Vilectné ztraty a jich nahrazovéani u letecké armady v poli.

4. Pomér sil ofensivnich a defensivnich u letecké armaddy.

5. Letectvo stratosférické, vysokych rychlosti a pristrojové (rizené pristroji
bez pllotu).
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6. Obranné prostredky bombardovaciho letounu (rychlost, vyzbroj, prima
ochrana),

7. Umisténi pum, Kond-li se shazovani jich z jednoho mebo vice letounii.

8. Uziti letectva stihaciho v samostatnych akecich a pri spoluprici s ostatnimi
druhy letectva.

9. Letecké zvédy a prezvédy na mofi.

10. Strategické zvédy a namoini valka.

11. Letectvo civilni a jeho téast v letecké valce.

12. Televise v pripravé a vedeni letecké valky.

Kategorie B.

. Chvéni ma letounu a zpusoby, jak je odstranit, anebo uéinit neSkodnymi.
. Funkce a vyhody vrtule se stejnym poétem otacek.
. Bezpeénost pri vyvrtee.
. Zarizeni k zlepSeni obratnosti letcunt.
. Podélnd a pri¢na stabllita letounfi opatfenych vytlakovymi zarizenimi.
Omezeni strelby a skryti zbrani, pohyblivé uloZenych na letounu.
. Desazitelna presnost u leteckého bombardovani,
. Chlazeni motorft ve velkych vySkach.

9. Problém parnich stroji pro letectvo.

10. Zarizeni, kterd dovoluji ¢lovéku Zit a volné se pohybovat za letu ve strato-
sféfe.

11. Statické a dynamické zkousky leteckych konstrukei ve skuteénosti a na
modelech.

12. Viny a mikroviny: mozZnosti pouziti jich v letectyu.

13. Praktické zkouSky leteckého materidlu k 2zjiSténi meze jeho pcuzitelnosti
ve sluzbé.

14. Pohonné hmoty a mazadla pro letecké motory: snahy a moZnosti.

- S U I O

[+2]

Kategorie C.

1. Ovahy a zavéry o organisaci leteckych sluzeh béhem habesského taZeni.
2. Letecké pohonné hmoty s vysokym oktanovym ¢islemm a sniZeni spotfeby
u leteckych motort.
3. Laky v letecké Xkonstrukei.
. Zptsob predkfivani leteckych motori v zimé ve studenych Xkrajich,
. Hospoddrska autarkie pro sprévni sluzby letectva.
. Vyvoj administrativni a hospodafské sluzby u letectva. Moznéd zlep3eni.
. Problémy sluZeb v koloniich.
. Kontrola hospodaistvi u letectva a u ostatnich ozbrojenych sil.
9, Hospodarské sluzby u letectva: jejich organisace a funkce od vyddni &% po
kontrolu.

o0 =3 O O b

Kategorie D.

1. Problém sluzeb pro leteckou transatlantickou dopravu.

2. Nova hled'ska na letecké spoje po vytvoreni italského cisafstvi.

3. Pravidelnost, bezpefnost a rozdifeni letecké dopravy 8 vyuzitim radio-
telegrafie a meteorologie.

4. Hospodarnost letecké dopravy; tendence a vyvoj.

5. Letecka turistika. Problémy, organisace a vyvoj. Vojenské z4djmy a zajmy
primysiu. Stdtni podpora.

6. Letecky pramysl a korporativni systém.

7. Letecky material a sobé&stanost.
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Kategorie E.

1. Letecka politika hlavnich evropskych statt vzhledem k jejich zahraniéni
politice.

2. Italské letectvo v réameci ostatnich ozbrojenych sil a jeho tloha v italské
rakraniéni politice.

3. Italské letectve a problém dopravy v Rudém a Stredozemnim mofi v pH-
padé valky.

4. Italsky letecky priimysl a jeho postavemi na zahrani¢nich trzich.

Kategorie F.

1. Schopnosti k fizeni letounti ve velkych vySkdch a pri velkych rychlostech.

2. Pri¢iny poruch vy lidském organismu v raznych vyskach.

3. Pri¢iny poruch a nesnézi, na které si stézuji piloti prfi vykonavani letd ve
velkych vyskach a pri velkyeh rychlostech. Prostredky, jak je odstran t.

4. Plisobnost psychofysickd u leteckého persondlu za letu ve velkych vyskdeh
o zretelem na vykonavani jeho sluzby,

II.

Zphisob predlozeni praci oznacenych heslem a jich klasifikace zvlastni komis!
jsou obdobné jako u nds. Zajima nas jeSté vysSe a mnozstvi cen.

Na rok 1938 byly pro kazdou kategorii vyhrazeny tri ceny: 1500, 1000 a 500 Lit.
Prace vyznamenané cenou stavaji se majetkem c¢asopisu Rivista Aeronautica, ostatni
prace budou na pozadani vrdceny a mohou byti za obvykly honoraf uverejnény
v Rivisté.

Pro tplnost je nutno jeSté poznamenat, ze klasifikace praci je velmi piisné.
Stava se, Ze ani nejsou vSechny rozepsané ceny udéleny. O tom nejlépe svEdél vy-
sledek loriské souté&ze, kdy byly udéleny tyto ceny za préace:

1. cema 1500 Lit.

1. Pouziti vodiku ve vybusnych motorech. — Kategorie B. — Pplk. D. Cosci.
2. Fysiologické poZadavky na lidsky organismus pro lety ve stratoesfére. —
Kategorie F. — Pplk. zdrav. M. Marinucei.

2, cema 1000 Lit.

3. Pevna vrtule. Vrtule s ménitelnym sklonem ramen, pocet otddek, primér.
Srovnani obou druh@i vrtuli. — Kategorie B. — Kpt. inZ. D. G. Bari.
4, Namitky k doktriné o nadvladé ve vzduchu. —— Kategorie A. — Dr. L
Candella.
Cena k povzbuzeni 300 Lit.

5. Studie o specialisaci letectva v italské armiddé b&hem svétové vilky. — Ka-
tegorie E. — Dr., L. Candella.
I1I.

Srovname-li tuto italskou soutéz se soutézi, kterou rozepsal ve Vojenskych
rozhledech ¢&is. 10/1937 n4s§ Vojensky tlstay védecky, musime, jak bylo jiz pozname
nédno, spatiovati hlavni vyhodu pro soutéZici v tom, Ze nebyl strikiné omezen potet
otazek a Ze kardému byla ponechdna moZnost vybéru. Udelné je také to, Ze soutés
je rozd&lena na kategorie a Ze pro kazdou kategorii jsou vylkrazeny ceny. To usnada
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relativnd spravnéjsi ocenéni a zhodnoceni praci. Tento zplsob by mohl také prispét
k zvét3eni podtu ucastnikt soutézZe.

Rozepsani soutéZe podle kategorii by umoZnilo zvlasté letectvu, aby ve své
kategorii 1épe podnitilo a S§ife rozvinulo zdjem o rizné otdzky. Letectvo jakozto
nova zbran, kterda svymi technickymi pokroky prekonala rdmec zkuSenosti a mozZ-
nosti ze svétové valky, ma nejvice problémi k releni. Z italské soutéZe nejlépe
vidime, jak se tyto otdzky re$i s velkou perspektivou do budoucna a se zretelem
na dalsi technicky pokrok této nové zbrané.

Vime, Ze prostfedky naSeho Vojenského tstavu védeckého jsou hodn& skrovmé,
ale to nemusi znamenat, Ze by pristé memohl byt uéinén pokus organisovat themata
soutéze a predurceni cen jinym zphsobem.

————

Major dél. Frant. PtaSinsky:

Letectvo Sovétského svazu.
Vyvoij.

Sovétské letectvo proSlo ve svém vyvoji tfemi hlavnimi pericdami, které jsou
tésné spjaty s hospodarskym a pramyslovym vyvojem zemé, rozvrzenym v plano-
vité pitiletky. .

Kdezto v prvnim desitileti (1918—1928) byl SSSR uplné odkézan na dovoz le-
tadel z ciziny a vlastni vyroba sama mu mohla dodat jen asi 500 letadel, vyrobenych
asi v 18 tovarnach, jejichz kval ta byla po technické strance dosti pochybn4, posta-
rala se jiz prvni pétiletka (1928-—1932) o polatek planovitého budovani leteckého
primyslu, takZe pocet tovaren se zvySil na 54, které zaméstnaly jiz pies 150.000 dé&l-
nictva. Zvysil se téz znacné pofet vyrobenych letadel, stavénych podle vlastnich
i cizich licenci, takZe dosahl asi 2000.

Ohromny rozvoj pfrinesla vS8ak az druhd péZtiletka (1932—1937), jez uplné osa-
mostatnila letecky pramysl; ten byl jiz zcela odpoutin od ciziny a pocéal vyrabét
letadla jen vlastnich vzord, stikaci, bombardovaci i obrovska letadla dopravni.

Letecky pramysl (v celku pires 70 leteckych tovaren, z toho asi 14 na motory)
dodal Sovétskému svazu celkem asi 8000 letadel; poZet zaméstnaného délnictva
vzrostl asi na 250.000.

Touto produkei predstihl SSSR vSechny ostatni zemé&, takZe je nymi co do
pottu letadel ma prvnim misté na celém svéte.

Vojenské letectvo.

Timto obrovskym rozvojem bylo ovS8em obohaceno predeviim vojenské letectvo,
z néhoz byla po zreorganisovani vytvorena mohutnd vzduSnd zbrain.

Nejvyssim vojenskym velitelstvim je ,,Vrchni sprava rudého letectva®, zfizena
u komisaridtu obrany; ji jsou podrizeny vSechny jednotky pozemniho letectva a ba-
lonové oddily. V &ele je ,prednosta vojenského letectva, ktery je pfimo podiizen
komisafi obrany.

Jako takti¢ti velitelé podléhaji Vrchni spravé velitelé letectva jednotlivych vo-
jenskych okruhti (jickz je v celku 15), ktefi jsou odbornymi poradci veliteli vojen-
skych okruhfi.

Namorni letectvo je podrizeno Vrchni spravé jen po strénce technické, spravni
8 zésobovaci, jinak podléhd ,,Vedeni rudého namornictva‘,

Shortim a divisim nejsou v miru letecké tutvary organisacéné podrxzové.ny

Vojenské letectvo je organisovdmno v letecké brigddy, sloZené z né&kolika plukh
& téZz ze samostatnych peruti a letek.
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Pocet leteckych brigdd se odhaduje ma 50; jsou rozdéleny podle vyznamu na
jednotlivé vojenské okruhy.

Letecky pluk se sklddd zpravidla z 3 peruti, z nichZz kaZdd mé stejny typ
letounti. Pluky jsou stihaci, vyzvédné, lehké a tézké hombardovaci.

Celkovy pocet zaradénych v nich letadel se odhaduje asi na 8000, z toho tre-
tina stikacich a dvé tretiny bombardovacich, kremé asi 1000 hydroplant.

Zvlastni druh tvori velika dopravni letadla, jimiZ je moZno dopravovat nejen
muZstvo s uplnou osobhni vyzbroji, ale i s dély a tanky.

K leteckym brigdadam jsou téz pridélovany balonové oddily, sklddajici se oby-
¢ejné z dvou skupin po 2 balonech.

Letecky materiédl.

Letecky pramysl je ke konci druhé pétiletky uplné sobéstaény a mezavisly na
ciziné.

Pouzivané typy:

I7, 110 — jednomistns stihac¢ka, ANT 3 (R3) — vyzvédny dvoumistnik, R-5
—- lehky bombardovaci, R-6 — vyzvédny trojmistnik, DI-3, AIR -— dvoumistny
bojovy, ANT4 (TB1) a ANT6 (TB3) — téZky bombardovaci, ANT 14 — pro do-
pravu vojsk, MI4, MR S5 MDR1 MTB1 — nadmorni stihaci, vyzvédné a hombar-
dovaci. Z uzivanych leteckych motorti se vyrahéji seriové francouzské motory Gnome-
Rhéne K 14, Hispano Suiza 12 J, anglické Bristol-Jupiter a americké Wright Cyclone.

Letecky materidl je vynikajici jakosti (na pr. daleko lepsi nez némecky).
Letecky personéal

Pro vycvik leteckého personédlu je zrizeno pres 100 pilotnich 8kol a vycviko-
vych stredisk.

Ke konci druhé pétiletky (koncem roku 1937) bude mit SSSR asi milion vy-
cvi¢enych piloti, 500.000 pozorovatelt a pies 500.000 leteckého vycviéeného persondlu.

Letecky primysl zaméstnavd nyni pres 250.000 osob.

A¢ je snad moZno miti urcité vyhrady o kvalité pomérné rychlého vycviku so-
vétskych letcll, pfece zase se tyto nedostatky zmirnuji kvantitou, takze v p¥ipadé vilky
by mél SSSR jiz nyni dosti leteckého persondlu pro pouZiti svého obrovského letec-
tva a pro jeho zédlohy ma dobu nejméné jednoho roku.

Rozmisténi vojenského letectva,

Podle teritoridlniho rozmisténi leteckych jednotek je moZno uréit tri hlavni
skupiny, a to: zapadni, stredoasijskou a na Dalném vychodé.

Letectvo je seskupeno na hlavnim strategickém sméru proti zépadu (ve vojen-
skych okruzich Leningrad, Beélorus, Moskva a Ukrajina).

Leningrad 1000 letadel, Bélorus (Smolensk a Vitebsk) 1000, Moskva 700, zé-
padni Ukrajina — Kijev 400, Charkov 400. Je tedy v celku v okruhu 1500 km od zé-
padnich hranic asi 2400 letadel s téZiStém na Bélorusi.

V druhém pasmu pak jsou letecké jednotky Moskvy, Voronéze a Charkova &
treti pasmo vytvafi letectvo vojenskych okruht Volga, Severniho Kavkazu a Zé-
kavkazi, jez se téz mfze pokladat za zdlohy pro zapadni frontu.

Z tohoto rozmisténi je vidét, Ze ackoliv je tezisté leteckych sil blizko hranic,
prece jen ma znafnou hloubku jak leteckych a pramyslovych zdkladen, tak i letec-
kych zaloh. Stfedoasijské t&zisté je zfejmé jen podfadnéjsi a kryje strategicky smér
na Turecko a Persii.

Na Ddalném vychodé ma SSSR k disposici asi 1500 letadel, jejichz zakladny
Jjsou rozmistény hlavné podél hranic ManZuska se strategickym smérem Manzusko—
Cina, a pak podél pobrezi k ochrané Vladivostoku a s qfensivnim smérem na Ja

- ponsko.
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Civilni letectvo.

RozsiLlé prostranstvi SSSR samo zdOraziiuje vyuZiti letecké dopravy, téz jako
vhodného dopliiku dosud jesté nedostateéné komunikadni sité.

Je proto tfeba nejen v zdjmu mnarodohospodiafském, ale téZz vojensko-strate-
gickém jak zdvojeni dosavadnich pozemnich mag’stril, tak i vytvofeni novych vzdus-
nych trati, hlavné pro spojeni s nejodlehlej$imi kraji s vyznamem strategickym i né-
rodohospodarskym. SSSR si dobre uvédomuje plné vyuziti vSech téch moZnosti a
pracuje i na tomto poli planovité.

Nynéjsi sovétské letecké dopravni linky dosahly jiz celkové délky pres 50.000 km
& odpovidaji téZ potfebam strategickym. ,Sprava civilni letecké dopravy‘* (Aero-
flot) pracuje v plném souladu s vojenskym letectvim,

Vseobecnou propagandu letectvi provadi celostdtni organisace ,Osoavia-
chim*, kterd pracuje za vydatné moralni i finanéni podpory a v tésném svazu s ru-
dou armidou a meéini skoro rozdilu mezi civilnim a vojenskym letectvim, jez se na-
vzijem dopliuji.

Tato spoleénost mé jiz nyni pfes 14 miliont ¢lenti, udrzuje pfes 20 pilotnich
$kol, sdruzuje 122 aeroklubti a pfes 1500 Skol pro vycvik leteckého persondlu. Oso-
aviachim zfFizuje téz letiSté, letecké krouZky civilni i vojenské a stard se o propa-
gaci letectvi v nej$rSich vrstvach, o vycvik obyvatelstva v seskoku s padikem a j.,
¢imZz dodava armadé znacény pocet pripravenyck jiz brancfi, majicich zajem o letectvi.

Mize se tedy Kklidné Fici, Ze civilni letectvi dopliuje v SSSR vhodné letectvi
vojenské.

Vseobecn& je treba si uvédomit, Ze letectvo SSSR piedstavuje v celém svété
a hlavné v Evropé mohutnou zbran jak obrannou, tak i tto¢nou, kterd svym poctem
tvori jak pater obrany SSSR, tak i event. v pripadé vilky vydatnou pomoc pro jeho
spojence.

Za nyné&jSich okolnosti je dfileZitou sloZkou k udrZeni svétového miru, s jejiz
spolupraci i my mfiZeme poéitat vzhledem k paktu o vz4djemmé pomoci, ktery byl
mezi nami a SSSR sjednédn v r. 1935.

Prameny: Dr. E. Haudan: Des Motorisierungspotential der Sovjetunion,
Hamburg 1937. A. N. Ivanov: Kurze Zusammenstellung {iiber die russische Armee,
Berlin 1937.

—————

Néktera technicka zatizeni na letiStich pro noc¢ni 1étani.

Firma AGA. (Gasaccumulator — Stockholm) piinasi ve svych prospektech né-
které novinky v oboru zatizeni letisf pro noéni létani. Ackoliv principy téchto zaii-
zeni nejsou zcela nové, piece zpusch provedeni a nékteré jejich detaily znamenaji
skutetny pokrok pro bezpetnost 1étani v noci. Podavame tu stru¢ny piehled téchto
zalizeni s popisem zlepSeni, kterymi se vyznacuji.

Ukazatel vétru pro pristani (vétrné T) je konstruovan tak, aby mohl spo-
lehlivé ukazovat letci ve dne i v noci smér vétru pri zemi. Osvétleni vétrného T je
provadéno bud modrymi Zarovkami nebo modfe sviticimi neonovymi trubicemi. Je-li
rychlost vétru mensi nez 3 m/sec., rozsviti se automaticky tfi Cervena svétla na
koncich ramen vétrného T. Tato svétla muiZe rozsvécovat podle okolnosti 1é% dozoréi
orgdn z kontrolni mistnosti na letisti, kde je také moZno &isti polohu vétrného T na
kontrolni desce a naopak i umyslné Fidit smér vétrného T za bezvéiii, kdyz je to
pro pristdni letound vyhodné. Veskeré lampy maji specialni opatieni proti vlhkosti
@ proti vnikani hmyzu.
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Vétrny pytel je normalniho tvaru, jaky se nejtasiéji vyskytuje. V noci jest
osvétlovan &tyfmi lampami, umisténymi kPizové nad nim se smérem svétla dola
tak, ze je letci v noci dobfe viditelny. Vrcholek stoziru jest opatfen vystraznym
svétlem. I tu se véc da zaridit tak, aby mohla byti poloha pytle ¢tena na kontrolni
desce v kontrolni mistnosti na letisti.

Pristavacisvétlomety, které firma vyrabi, jsou dvoji: stabilni, které se
nejiépe hodi pro stélé civilni letisté, a pojizdné. které vyhovuji nejlépe podminkam
pro vojenskd polni letisté. U téch jako novinky je tfeba uvésti ¢etna zdokonaleni,
ktera maji hlavni vyznam pro zvySeni spolehlivosti téchto svétlometl,, nebof na nich
je zavisla bezpetnost startu a pristdni v noci. Jsou z toho divodu opatieny dvojimi
lampami, z nichz jedna je nahradni; pfi porue jedné lampy stadi zafizeni prosté
otocit o 180° a lampu zapojit na proud otocenim wvypinace. Neni tu tedy tfeba Zadné
slozité manipulace s vymeénou lampy, kiera byla pii dosavadnich systémech nezbytna.
Spolehlivost lamp je zajiSténa téz tim, Ze se pro svétlomety vyhradné pouziva lamp
ttifazovyeh, coz ma ten nasledek, ze p¥i poruse jednoho fazového piivodu mlze lampa
dale svitit. Sviti-li lampa jen na dvé faze, snizi se tim intensita svétla pouze o jednu
tretinu, coz pii 2’2 mil. Heffnerovych svidek mnoho neznamena. Zvlastni zminky
viak zasluhuje dioptrickd bubnova totka, vysoka 1 m, kterd podle toho, jak je zada-
no, muze osvétlovat terén v uhlu 90° 1207 150° a dokonce i 180", Svétlomet sviti za
normilnich okolnosti do vzdalenosti 950 m a do Sifky 750 m. Veikeré soudasti mecha-
nismu jsou velice snadno pristupné, takze je moZno bez obtizi piistroj kontrolovat
| a provadét i pripadné opravy.

Firma vyrabi také letecké majaky a oznateni letiSté i vyznaceni trati,
kterou ma letoun prolétivat. Tyto majdky maji svételny donos 25 az 60 a dokonce
i 70 km. Kazdy jest opatien identifikaénim signalnim svétlem.

Strisky k oznateni letistni plochy jsou osvétlovany shora, takZe jsou v noci
velice dobfe viditelné. Tento zptuisob je snad jesté lepsi nez pomezni lampy.

Kontreclni deska. Je to deska s miniaturnim obrazem letisté, opatfena
malymi zarovkami, oznacujicimi skutetnou nolohu svétel na letisti. Tyto zarovky jsou
piipojeny pomeoci relé na odpovidajici jim letiStni svétla. Jsou-li svétla na letisti
v éinnosti, sviti na kontrolni desce odpovidajici jim Zarovky pravidelnym svétlem.
Vyskytne-li se vSak u nékterého svétla na leti§ti porucha, ihned zacne odpovidajici
mu zirovka svitit kmitavym svétlem a soucasné zatne zvonit poplagny zvonek. Kromé
toho je kontrolni deska opatfena téZ indikatory, oznacujicimi polohy vétrného pytle
a vétrného T zaroven s oznatovatelem rychlosti vétru.

Firma vyrabi dale mrakoméry, signilni svétlomety, pristavaeci svétla, ruzné
druhy vystraznych a signalnich svétel atd.

Na konec prikladam planek nejmodernéj§iho &§védského letisté , Bromma
u Stockholmu, jehoz veskeré elekirické zafizeni dodala firma AGA. Bylo uvedeno
v ¢innost letos na jaie a je pozoruhodné hlavné tim, Ze jest jiZ opatfeno startovacimi
drahami, které umoziiuji start i pFistani Ietounti ve viech smérech. Por- i

—_—

Literarni piehled.

Dr. Ing. R. Eisenlohr s kruhem  100. Berlin-Leipzig, 1937, Walter de
Spolupracovnikii: Flugtechnisches Hand-  Gruyter & Co.
buch., Band IV. — Atmosphire, Wetter. V prvém dile — Fvsika plyni a
Physikalische und technische Tabellen. atmosféra — pojednivd nejprve dr
Ballone und Luftschiffe. Str. 202, obr. E, Miehlnickel o troposfére a stra-




